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batterie und der Electromotor, welcher direct mit der
Schraubenwelle gekuppelt ist, sind im Schiffsraum unter
Deck angebracht.

Die Batterie besteht aus 56 Accumulatoren der
Maschinenfabrik Oerlikon, welche sich bekanntlich durch
den gelatinésen Elektrolyt auszeichnen, einer Fillung gallert-
artiger Kieselsdure in Schwefelsdure. Jedes Element besteht
aus 31 Platten und besitzt eine Capacitit von 430 Ampére-
Stunden. Die Maximalbeanspruchung bzw. Entladung be-
tragt 8o Amperes und die Spannung sdmmtlicher in Serie
geschalteter Accumulatoren 110 Volts.

Der Electromotor ist eine zweipolige Dynamo, deren
Anker mit einer sogenannten Trommelwickelung versehen
ist ; die Magnetbewickelung ist im Hauptstromkreise ein-
geschaltet. Der Anker des Electromotors ist direct mit
der Propellerachse gekuppelt und derselbe macht somit
bei Entwickelung von 10 HP. die gleiche Tourenzahl von
350. Das Aus- und Einschalten des Stromes sowie die
Umsteuerung geschieht mittelst eines einzigen Hebels, der
vom Stande des Steuermannes aus bedient wird: so dass
das Boot von einer einzigen Person mit Leichtigkeit gefiihrt

an solche, unter Veraussetzung gewisser gilinstiger Vorbe-
dingungen, rationell moglich ist, scheint mahezu erreicht.
Das Gewicht fiir die Accumulatorenbatterie in den heute
bekannten Zusammensetzungen ist allerdings immer noch
ein betrdchtliches und legt einerseits hinsichtlich der Betriebs-
dauer und der Kraftentwickelung solcher Fahrzeuge Be-
schrankungen auf, welche durch die Lage der Priméar-
stationen bedingt, namentlich aber die Folge des bei jeder
Vermehrung rasch wachsenden Schiffswiderstandes sind:
es nothigte andererseits dazu, den Schiffen einen relativ

‘grossen Tiefgang zu geben, der bei Flussschifffahrt oft nicht

zuldssig ist. Wenn es sich aber um relativ kleine Fahr-
zeuge, deren Betriebsdauer sich auf wenige Stunden be-
schrankt, handelt, also fiir Localverkehr auch, z. B. fiir den
Dienst auf unsern kleineren Seen, mag die Frage der Ein-
richtung solchen electrischen Betriebes der Erwidgung werth

-sein, namentlich da, wo zur Anlage von Primirstationen

Wasserkriafte billig zur Verfligung stehen. Wo letzteres
nicht der Fall ist, werden es schon ganz besondere Umstinde
sein miissen, die dazu fiihren konnten, die Accumulatoren
z. B. bei vorhandenen electrischen Centralstationen zu laden;

/

Wettbewerb flir ein Cantonsschulgebédude in Luzern. :
© IV. Preis. Motto: ,Sylvester. Verfasser: Seitz & Sezfert in St. Gallen.

Legende
zum Erdgeschoss:

Vestibul,

Realschule,
Gymnasium,
Classenzimmer d. Real-
schule,

. Handelsschule,
Nebenzimmer,
Classenzimmer d. Gym-
nasiums,

Turnhalle,

9. Pedell-Wohnung,

10. Abwart,

11. Karzer,

12. Aborte,

PR

S o

o2

Legende
zum ersten Slock:

. Bibliothek,

Realschule,
Gymnasium,

Rector,

Vorzimmer,
Conferenzzimmer,

. 1o. Classenzimmer,
Rector,

Techn. Zeichnen,

. Mathematik,

Physik,

13. Physikalische Sammlg.
14 u, 18 ssenzimmer,
15." Geschichte,
16. Rector,

17. Mathematik,

B0 En ouke b

19 Aborte.

rz=ss] ll[sssene)

I: 1500.

Grundriss vom Erdgeschoss.

werden kann. Das Gesammtgewicht des electrischen Theils
betrigt 6500 kg bei einem Gesammtgewichte des Fahrzeuges
von etwa 15 £

Mit einer completen Ladung der Batterie kénnen un-
gefahr 8o km befahren werden und das Schiff ist so gebaut,
dass es bei genannter Kraftentfaltung und Umdrehungszahl
der Schraube 1z km in der Stunde zuriickzulegen vermag.

Aus der Zeichnung sind Anordnung von Accumulatoren-
batterie und Electromotor zu entnehmen.

Bei den Versuchsfahrten, welche vor einigen Wochen'

auf dem Ziirichsee mit dem Boote vorgenommen worden
sind und die vollkommen zufriedenstellend ausfielen, wurden
schon mit 102 Volts und 75 Ampéres bei einer Tourenzahl
von 365 in der Minute die 12 km erreicht, wihrend bei
annéhernd gleicher Spannung und 58 Ampéres eine beziigliche
Messung noch 11 km Geschwindigkeit ergab.

Von den bisher mit Accumulatoren betriebenen kleineren
Booten zeichnet sich , Zirich* durch seine Grosse aus, indem
es bis zu 100 Personen zu fassen vermag, und namentlich
aber durch die Anwendung der Elemente mit gelatingsem
Electrolyt, welche fiir Schifffahrtszwecke, wo Erschiitterungen
und Schwankungen unvermeidlich sind, einen grossen Vortheil
bieten. Es ist also wieder ein Schritt vorwirts auf der Bahn
zur practischen Anwendung der Accumulatoren fir den
Betrieb von Fahrzeugen gethan und die Grenze, von welcher
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Grundyiss vom ersten Stock.

die damit verbundenen Kosten wiirden es bei dem heutigen
Stande der Sache in der Regel nicht mdéglich machen, obne
erhebliche Opfer sich die Annehmlichkeiten dieser neuen
Betriebsart zu verschaffen.

Wettbewerb filir ein Cantonschulgebaude
in Luzern.

Die in vorletzter Nummer begonnenen Mittheilungen
tiber diesen Wettbewerb abschliessend, verdéffentlichen wir
heute Abbildungen der Hauptfagade und der zwei Haupt-
grundrisse des mit einem vierten Preise bedachten Entwurfes
der Herren Bernhard Seily, Architekt und Wilbelm Seifert,
Baufiihrer in St. Gallen.

Zermatter Hochgebirgs-Bahnen.
(Schluss.)

Gehen wir nun tiber zur Beschreibung des von der
Station Moos abzweigenden Seitenstranges, namlich der

II. Gornergratbahn, Diese wird in zwei Sectionen,
die Strecken Moos-Riffelalp und Riffelalp-Gornergrat ein-
getheilt,

Erste: Section: Electrische Drahtseilbahn  Moos-Riffelalp.
(Horizontale Lange: 1300 m, Hohendifferenz: 2310—1670 =
640 m, schiefe Linge: 1490 m, mittlere Steigung : 48 /o,
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