Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 17/18 (1891)

Heft: 19

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

_ 9. Mai 1891.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 115

INHALT: Eisenbahnbestrebungen im Ct.. Graubiinden. II.
(Schluss). — Wettbewerb fiir ein neues Primar-Schulhaus am Schwaben-
thor in Schaffhausen. III. — Ueber einige Neuerungen auf dem Gebiete
der Gitebestimmung des schmiedbaren Bisens. - Miscellanea: Inter-
nationale electrotechnische Ausstellung zu Frankfurt a. ‘M. Ueber die
bauliche Anlage von Theatern, Circusgebiuden und andern 6ffentlichen

Versammlungsraumen. Strassenpflaster aus getheerten oder asphaltirten
Backsteinen. Erh6hung der Fahrgeschwindigkeit der Ziige beim Befahren
der Weiche gegen die Spitze. — Concurrenzen: Marktplatz In Basel.
— Nekrolog:e 1 Adolf von Salis. — Vereinsnachrichten: Ziircher In-
genieur- und Architekten-Verein. = Stellenvermittelung.

Eisenbahnbestrebungen im Ct. Graubiinden.
; II. (Schluss.)

Nachdem Herr Moser im ersten Theil seines Gutachtens
die Berechtigung einer Albulabahn nicht nur begrindet,
sondern zugleich auch gezeigt hat, dass sie die weitaus
zweckmadssigste Verbindung mit dem Engadin erméglicht,
tritt er im zweiten Theil auf Grund einer Begehung des
Terrains und an Hand der topographischen Karte etwas
niher auf die Anlage dieser Bahn selbst ein.

Er beginnt mit der Beschreibung des Thalweges (vide
beistehende Zeichnung) und fiihrt aus: Bis Filisur*), nach den
bisherigen Projecten dem einen Endpunkte der eigentlichen
Albulabahn, bewegt sich das Trace der biindnerischen Central-
bahn unten in der

Thalsohle der

Albula-Project. — Profil des Thalweges.

wiirde es sein, schon friiher, z. B. in Alvaneu, die stirkere
Steigung beginnen zu lassen und am vortheilhaftesten, wenn
es noch friher, in Surava, geschihe. Alsdann miisste von
Surava bis Filisur nur die Maximalsteigung der Centralbahn,
d. h. 25 %o, angewendet werden und erst von der Statlon
Filisur an, welche als zukiinftige Abzweigungsstation fiir
die Bahn Filisur-Davos anzulegen wire, wiirde mit der
Maximalsteigung von 43 %00 begonnen.

In Filisur konnte auf diese Weise, zum grossen Vor-
theil fiir den spatern Betrieb, die Wechsel und Anschluss-
station vereinigt werden und kime die Station etwa "auf
die Quote 1070 ndchst unterhalb der Ortschaft in eine fiir
die Ortschaft sowol als die Abzweigung nach Davos weit
glinstigere Lage.

Fiir die Station Bergiin ergibt sich eine Hoéhe von
1380 m.  Erstere
kommt ebenfalls
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Steins von Bergiin

betrdagt die Lange des Thalweges 6700 m, der Hohen-
unterschied 212 m und die durchschnittliche Steigung der
Thalsohle somit 31,6 °0. Es folgt sodann bis zur Ein-
miindung des Val Tuors eine steile Partie, indem auf
eine Liange von 1300 m der Hohenunterschied 161 m
oder die durchschnittliche Steigung, 124 %0 betrigt. Auf
weitere 2 km bei Berglin ist die Steigung des Thalweges
der Albula wieder gering, sie erreicht nur 38 °/o; von da
an aber ndhert sie sich, mit Ausnahme eines kleinen Stiickes
bei Preda bis hinauf zum weissen Stein oder bis zu einer
Hoéhe, die tiber diejenige hinaufgeht, welche fiir die Anlage
der Bahn in Fraoe kommen kann, einem Verhiltniss von
fast 100 °/oo.

Wenn nun die Bahn annihernd dem Thalweg oder
der Thalsohle folgen sollte, so miisste sie im obern Theile
eine Steigung von 100 %00 d. h. von 10 %o haben. Das
ist aber eine Steigung, welche fiir gewohnliche Adhisions-
bahnen nicht mehr zuldssig ist und es wire damit einem
Specialsystem gerufen. Nach den erhaltenen Mittheilungen
ist aber von Anwendung der Zahnstangen, Seilbahnen oder
von Specialsystemen Umgang zu nehmen und es darf die
Maximalsteigung 45 °/o0 nicht iiberschreiten.

Bis Bergiin macht sich trotz der schon erwihnten, teilen
Partie beim Stein die Sache leicht, da vorher der Thalweg
cine kleinere Steigung aufweist, sodass die kurze Steilpartie
dadurch iiberwunden werden kann, dass schon friiher mit
der Maximalsteigung von 45 %o bcg,onnen wird. Auf diese
Weise ist es zur Noth noch maglich, die Héhe von Bergiin
zu  erreichen, selbst wenn die jetzt von der Centralbahn
ndchst der Landwasserbriicke projectirte Endstation Filisur
als Ausgan"spun]\t beibehalten wird. Zweckméssiger aber

*) Blatt XV. der Dufour-Karte oder 422, 426 und 427 des Sieg-
fried-Atlas.

langert werden. Es
fallen hauptsachhuh 3 verschiedene PrOJecte fiir den Scheitel-
tunnel in Betracht:
1. Tunnel 3200 m lang. Eingang nérdlich auf Quote 1930,
siidlich 19oo0.
2. Tunnel 4100 m lang. Eingang nordlich auf Quote 1860,
stidlich 1900.
3. Tunnel 5400 m lang. Eingang nordlich auf Quote 1800,
stidlich 1830. y

Im ersten Fall befindet sich die ndérdliche Tunnel-
mindung in der Néhe des weissen Steins, in einer Entfernung
von 7000 m bis zur Station Bergiin, der Hohenunterschied
betrdgt 570 m (1950 —1380); bei 45 °/oo Steigung betrigt
die erforderliche Linge zur Ueberwindung dleses Héhen-
unterschiedes 12600 m und die kiinstliche Verlingerung
der Bahn somit, wenn 200 m fiir die Anlage einer Statlon
hinzugerechnet werden, 5800 m.

Im zweiten Fall hat die nordliche Tunnelmiindung die
Quote 1860, befindet sich unterhalb Palpuogna, 6300 m von
Bergiin entfernt und es ist eine kiinstliche Verldngerung der
Linie, wenn die Rechnung in gleicher Weise wie zuvor
durchgefiihrt wird, von 4560 m nothwendig.

Im dritten Fall endlich liegt der nérdliche Tunnelein-
gang 1800 m liber Meer, etwas oberhalb Preda und es ist
eine kiinstliche Verlingerung von 3730 # erforderlich.

Die kiinstliche Entwickelung oder Verliangerung der
Linie bietet bei der hiezu giinstig beschaffenen Berglehne
bei Bergilin oder oben bei Preda keine besondern Schwierig-
keiten.

Weit einfacher liegen die Verhiltnisse im Beverser-
thal, wo ohne jede kiinstliche Verlingerung auch die hoher
liegende Tunnelmiindung erreicht werden kann.

Auf die ersten 3 km von Bevers einwiirts betrigt die
Steigung des Thales nur etwa 33 %00, an diese schliesst
sich oberhalb Prasuratsch eine solche von etwa 8o %0 an.
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