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zimmer fiir Bediente und abholende Personen. Unter dem
Podest der schonen, monumental angelegten Hauptireppe
liegt die grosse Garderobe. Andere, kleinere Garderoben
sind auf jedem Stockwerk vorgesehen. Links und rechts
von der Haupttreppe sind die Cassa-Localititen, die auch
von den beiden grossen seitlichen Vestibuls zuginglich sind,
untergebracht. Durch die Haupttreppe gelangt man zunachst
zum Parterre, hernach in einer weiteren Rampe zum ersten
Stock, auf dem sich das Foyer befindet. Die seitlichen
grossen 2'/2 m breiten Wendeltreppen fiihren direct zu den
oberen Gallerien, so dass eventuell fir diese Pliatze das
Foyer abgeschlossen und unzugidnglich gemacht werden
kann. Die Kkleineren seitlichen Treppen dienen dem
Logenpublicum und der Administration, wihrend die
Kinstler, das Chor- und Statistenpersonal eigene Einginge
und Treppen auf der Hinterseite des Baues haben. Auf
jedem Stockwerk sind Closets in geniigender Zahl vorge-

sehen, was aus beifolgendem Grundriss des Erdgeschosses

nicht ersichtlich ist. Wéhrend sich auf der rechten Seite
von Saal und Biihne Requisitenrdume und Magazine befinden,
sind linksseitig gerdumige Restaurationslocale mit Biiffet und
Billardzimmer angeordnet.

Der Saal enthalt die fir Zirich mehr als geniigende
Zahl von 1400 Sitzplatzen, die sich auf die verschiedenen
Geschosse ungefihr wie folgt vertheilen: Parterre 3500
Plitze, I. Stock 100 Pldatze, II. Stock 300 Plitze, Gallerie
500 Platze, zusammen etwa 1400 Plitze. Im Parterre
sind die Zugdnge zu den Plitzen seitlich angeordnet, damit
die besten. der Biihne direct gegeniiberliegenden Plitze in
der Mitte nicht verloren gehen ; dadurch wird ferner noch
eine bessere Vertheilung des Publicums beim Betreten und
Verlassen des Saales erzielt. Die erste Gallerie enthilt
ausschliesslich Logen, die dartiberliegenden haben offene
Sitzplatze, welche sich in der Mitte, der Biihne gegeniiber,
bis ad die Riickwand hinziehen.” Auf der obersten Gallerie
sind die Zug#inge ebenfalls seitlich angeordnet wie im
Parterre.

Entsprechend den hiesigen Verhaltnissen hat die Biihne
eine ziemlich geringe Prosceniums-Oeffnung, dagegen eine
gehorige Tiefe. Die grossen seitlichen Ridume links und
rechts gestatten eine bequeme Vorbereitung der Versatzstiicke,
so dass Decorationsanderungen rasch vor sich gehen kénnen.
Gegen das Orchester hin erweitert sich die Biihne bogen-
férmig in den Saal hinein. Vermittelst hydraulischer Vor-
richtungen kann jedes Feld der Biihne beliebig gehoben
oder versenkt werden, was fiir die Darstellung von Ungleich-
heiten im Terrain etc. sehr vortheilhaft ist. Auch die
Coulissen, Vorhdnge etc. sollen von einem seitlich der
Biihne befindlichen Punkt aus hydraulisch. gehoben und
herunter gelassen werden kénnen, wodurch eine Reihe feuers-
gefidhrlicher Vorrichtungen in Wegfall kdmen und wobei
Schntiire und Seile zum gréssten Theil durch Drahtseile
ersefzt wiirden. Die Tiefe der Biihne wird noch vermehrt
durch eine Hinterbiihne, tiber der sich ein Malersaal be-
findet; dieselbe kann fiir Chor- und Balletproben auch
selbstindig beniitzt werden. — Das Orchester liegt etwas
vertieft und hat einen geeignet construirten Resonanzboden.

Im Untergeschoss befinden sich Schreiner-, Schlosser-
und Reparaturwerkstiatten, sowie die Maschinen und Appa-
rate fiir die elcetrische Beleuchtung, die Centralheizung und
Ventilation nebst den Magazinen flir Holz, Kohle und Re-
servestiicke.

Was die Feuersicherheit des Theaters anbelangt, so
hat sich der Verfasser des Projectes alle jene Vorsichtsmass-
regeln zu Nutzen gemacht, die aus den jlingsten grossen
Theaterbrinden gemachten Erfahrungen hervorgegangen sind.
Fiir die Heizung wird Dampf und fir die Beleuchtung
electrisches Licht vorgeschlagen. In constructiver Iinsicht
empfiehlt der Verfasser von der Cement-Iisen-Construction
nach Moniers Patent eine moglichst ausgiebige Verwendung
zu machen. Dieselbe besteht aus® einer Verbindung von
Drahtgeflechten mit einer Mdrtelmasse aus Cement. Nicht
nur der Feuersicherheit wegen, sondern auch in construc-
tiver Beziehung empfiehlt sich dieses System fiir die IHer-

stellung von Decken, .Ballustraden, Logenzwischenwinden
etc., welche mit geringen Dimensionen Ausserst leicht und
solid ausgeftihrt werden konnen.

Das projectirte Theater hat eine Grundfliche von
3000 m* und der Verfasser nimmt an, dass der Quadrat-
meter der bebauten Oberfliche zu 3500 Fr. gerechnet werden
kénne, was die Baukosten auf 1500000 FEr. stellen wiirde,
wobei indess nicht ausgeschlossen ist, dass bei einer Re-
duction der sehr gerdumig angelegten Vorriume - vor
dem Zuschauerhaus die Grundfliche auf etwa 2500 m2
eingeschriankt und die Gesammtbausumme auf 1 250000 Fr.
ermassigt werden konnte.

Jura-Simplon-Bahn.

Die Fusion der westschweizerischen und Simplon-Bahn
mit der Jura-Bern-Luzern-Bahn und der Bern-Luzern-Bahn,
wie sie durch die Volksabstimmung im Canton Bern vom
8. December, die Beschliisse des Nationalrathes vom 17..
des Stdnderathes vom 19. December; der Generalyersamm-
lung der Actiondre vom 27. December gutgeheissen und
vom Bundesrath am 28. December letzten Jahres sanctionirt
worden ist, bildet einen der wichtigsten Vorgange im
schweizerischen Eisenbahnwesen. Schon der Umstand. dass
die in eine Hand vereinigten Linien den dritten Theil des
gesammten schweizerischen Eisenbahnnetzes darstellen, dass
ihr Gebiet die ganze westliche Schweiz umfasst und bis in
die Mitte des Landes eindringt, giebt dieser Vereinigung
eine hohe Bedeutung, welche durch die weiteren Ziele, die
sich die meue Gesellschaft durch den Bau des Simplons
setzt, noch wesentlich gesteigert wird.

Die Vortheile, welche sich hieraus fir die fusionirten
Bahnen sowohl als auch fiir den Verkehr im Allgemeinen
ergeben, hat die beziigliche Botschaft des Bundesrathes in
sehr einldsslicher Weise erortert. Dieselben konnen wie
folgt kurz zusammengefasst werden :

Wenn auch die allgemeine Betriebsverwaltung der
neuen Gesellschaft nicht vollstindig centralisirt ist, so werden
sich trotzdem durch die theilweise Centralisation namhafte
Ersparnisse erzielen lassen. Die einheitliche Verwaltung,
welche tiber die simmtlichen Uebergangspunkte fiir den
schweizerisch-franzésischen Verkehr verfiigt, wird sowohl

in der Tarifpolitik, als bei der Behandlung internationaler:

Zugsverbindungen den fremden Verwaltungen mit bewussten

Zielen und mehr Erfolg entgegentreten, als dies die ge-

trennten Administrationen bis jetzt zu thun vermochten.
Auch werden kinftig im Verkehr mit Frankreich die schwie-
rigen Fragen iiber Antheilsberechtigung der einzelnen Strecken
wegtfallen. — Wenn friher die getrennten Gesellschaften
den auf ihr Netz iibergehenden Verkehr so lange als mog-
lich auf ihren Schienen zu halten bestrebt waren, so werden
nun, da die Interessen zusammenfallen, diese Transporte auf
der kiirzesten Route beférdert werden, wodurch Ersparnisse
in den Tractionskosten zu erzielen sind. Der Fahrplan wird
revidirt und sowohl fiir den Verkehr als auch fiir die Ein-
nahmen giinstiger gestaltet werden.

Auch _in technischer Beziehung wird die Einheit im

Betriebe, namentlich was den Unterhalt, die Erneuerung und
Ausnutzung der Bahnanlagen, speciell des Oberbaues und
der mechanischen Einrichtungen anbetrifft, vortheilhaft wirken.
Dies wird sich zundchst bei der Dimensionirung, Beschaffung
und Controle des Schienenmateriales, der Schwellen, und
Befestigungsmittel, ferner bei den mechanischen Einrich-
tungen, den Signalen etc. zeigen. Dabei wird es moglich
sein, gilinstigere Preise und bessere Qualitdten zu erzielen und
die Reserven zu beschriinken. Hauptsaclilich aber in Hin-
sicht auf das Rollmaterial werden sich gewisse Vortheile
zeigen. Die grosse Zahl verschiedener Locomotivtypen wird
nach und nach verschwinden, indem bei Neuanschaffungen
auf gleiche Typen, die auch gleiche Reservestiicke erfordern,
Bedacht genommen werden kann. Die vorhandenen Motoren'
werden besser ausgeschieden und auf die einzelnen Dienste
fiir Schnell-, Personen- und Giiterztige vertheilt werden
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konnen. Auch die Ausnutzung der Locomotiven wird, da
grossere Strecken zu befahren sind, intensiver, und bei gleich-
missigem, einheitlichem Betrieb, rationeller Arbeitstheilung
konnen auch die Unterhaltungsarbeiten besser und billiger
ausgefihrt werden.

Das Namliche gilt auch in Bezug auf den Wagenpark,
namentlich die Personenwagen, sowie auf den ganzen Zugs-
forderungsdienst, der einfacher wird und der hinsichtlich
der Betriebs-Sicherheit und der Annehmlichkeiten fiir die
Reisenden — wie wir hoffen wollen — manche erfreuliche
Neuerung und Verbesserung bringen kann. Die Ausristung
mit continuirlichen Bremsen, die Dampfheizung und ver-
besserte Beleuchtung der Wagen wird durch die neue Ge-
sellschaft rascher und williger erfolgen.

Als allgemeiner Vortheil des grosseren Netzes gegen-
{iber den kleineren darf bezeichnet werden, dass alle tech-
mischen Verbesserungen nach einheitlichem Plan, friiher,
leichter und besser Eingang finden. Es wird damit ein
wichtiger Schritt zur Vereinheitlichung unseres Eisenbahn-
wesens gethan, welche schon langst als nothwendig erkannt
und an Stelle der bisherigen, nach allen Richtungen hinder-
lichen Zerstlickelung treten sollte.

Der Fusions-Vertrag bestimmt u. A Folgendes:

Das Actien-Capital der neuen Gesellschaft betragt:

Fr. 52000000 in I04000 Prioritats-Actien zu je soo Fr.

34000000 , 170000 Stamm-Actien 200

» non

Fr. 86 000 0oo
Die Ausgabe von weiteren 70000 Stamm-Actien zu 200 Fr. wird

vorbehalten.
Das bisherige Actien-Capital der beiden Gesellschaften betrug

Fr. 38000000 in 76000 Actien der J. B. L.
28 000 Prioritits-Actien der S. 0. S. ,, ,, 500
» 170000 Stamm-Actien LR

za je 500 Fr.
= 14000 000 ,
s 85000000

n on - 500
Fr. 137 000000

Die bisherigen Actionire werden wie folgt befriedigt:

1. Die Actien der J. B. L. und die Prioritits-Actien der S. O. S.
erhalten eine Prioritits-Actie der neuen Gesellschaft
Nominalbetrag.

2. Jede Stamm-Actie der S. O.S. im Nominal-Betrag von soo Fr.
erhalt eine Stamm-Actie der neuen Gesellschaft und iiberdies einen Ge-
nussschein, welcher am Reingewinn in der Weise participirt, dass er
von einem allfalligen Ueberschuss tber den Antheil der Prioritits- und
Stamm - Actien (4 '/2 bezw. 4 %) einen Viertheil erhalt, wahrend die
iibrigen drei Viertheile des Ueberschusses unter die Prioritats- und Stamm-
Actien im Verhiltniss ihres Capitalbetrages vertheilt werden.

Im Falle der Auflosung der Gesellschaft sind vor Allem die
Prioritits- und Stamm-Actien zuriickzubezahlen; ein allfalliger Ueber-
schuss ist zur Einlosung der Genussscheine zu verwenden; diese Ein-
16sung erfolgt zum Preise des 25fachen durchschnittlichen Jahres-Ertrages
derjenigen fiinf Jahre, welche der Kiindigung vorausgehen, mindestens
aber zu 50 Fr. per Schein.

Ein wichtiger Artikel des Fusions-Vertrages ist Art. 11,
welcher lautet:

Die neue Gesecllschaft garantirt den Cantonen und Gemeinden
alle denselben laut Concessionen, Vertrigen oder anderen Verpflichtungs-
acten gegeniiber den Gesellschaften der S, O. S. und der J. B. L. zu-
stehenden oder sich aus diesem Fusions-Vertrag ergebenden Rechte und
Vortheile. —

Weiteres iiber das Stimmrecht der Actionire, die Zu-
sammensetzung der Verwaltungsrathes, die Vertretung des
Bundes und der Cantone in demselben, die Tarife etc. etc.
glauben wir hier iibergehen zu konnen.

Wir lassen nur noch den vollen Wortlaut der beziig-
lichen Bundesbeschlusses folgen:

Bundesheschluss
betreffend
Uebertragung der Concessionen der westschweizerischen und
Simplon-Bahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahn und der Bern-Luzern-
< Bahn an die vereinigte Gesellschaft der beiden erstgenannten
Bahnen (Jura-Simplon-Bahn).

(Vom 19. Dezember 1889.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

vom namlichen -

nach Einsicht
a) einer gemeinsamen Eingabe der Verwaltungsrithe der west-
schweizerischen und Simplon-Bahn und der Jura-Bern-Luzern-Bahn,
vom 17. October 1889;
der Vernehmlassungen der Regierungen der ‘Cantone Solothurn,
vom 9. November; Basel-Landschaft, vom 9. November; Basel-
Stadt, vom 9. November; Waadt, vom 12. November; Bern, vom
16. November; Uunterwalden ob dem Wald, vom 22. November;
Genf, vom 22. November; Unterwalden nid dem Wald, vom 28.
November; Neuenburg, vom 2. December; Wallis, vom 3. December;
Freiburg, vom 4. December, und Luzern, vom 4. December, alles
1889 ;
> ¢) des Artikels 11 des Fusiousvertrages, lautend :

Die neue Gesellschaft garantirt den Cantonen und Gemeinden
alle denselben laut Concessionen, Vertrigen oder andern Ver-
pflichtungsacten gegeniiber den Gesellschaften der S.0.S. und der
J.B.L. zustehenden oder sich aus diesem Fusionsvertrage ergeben-
den Rechte und Vortheile;

d) einer Botschaft des Bundesrathes vom 9. December 1889,

b

=

beschliesst:
AT

Die nachstehenden Concessionen

a) der westschweizerischen und Simplon-Bahn,

b) der Jura-Bern-Luzern-Bahn,

c) der bernischen Staatsbahn Bern-Luzern
werden an die unter dem Namen Jura-Simplon-Bahn durch Ver-
einigung der beiden ersten Bahnen gebildete neue Gesellschaft Gbertragen.

a. Der westschweizerischen und Simplon-Bahn:

1) die am 8. Juni 1852 vom Canton Waadt ertheilte und durch Bun-
desbeschluss vom 17. August gl. J. genehmigte Concession fiix
eine Eisenbahn von Morges und JLausanne nach Yverdon;

2) die am Io. Juni 1853 vom Canton Waadt ertheilte, am 4. August
1853 von der Bundesversammlung genchmigte, durch Bundesraths-
beschluss vom 8. Januar 1855 abgeanderte und durch Bundesbe-
schluss vom 7. Februar 1846 erneuerte Concession fiir eine Eisen-
bahn von Morges nach Genf auf Waadtlindergebiet;

3) die am 13. September 1856 vom Canton Waadt ertheilte und am
27. gl. Mts. von der Bundesversammlung genehmigte Concession
fir eine Eisenbahn von Yverdon nach Vaumarcus;

4) die am 10. Mirz/2. April 1856 vom Canton Waadt ertheilte, am
5. Mirz 1858 von der Bundesversammlung genehmigte und durch
Bundesbeschliisse vom 19. Juli 1861 und 30. September 1864 ab-
geinderte Concession fiir eine Eisenbahn von Lausanne nach
Massongex und von Jougne in die Linie Morges-Yverdon;
die am 28. November 1859 vom Canton Wallis ertheilte und am
2. Februar 1860 genehmigte Concession fiir eine Verbindungsbahn
zwischen der Linie Jougne-Massongex und der Linie d’Italie;

6) die am 24. Mai 1856 vom Canton Freiburg ertheilte, am 23. Sep-

tember gl. J. von der Bundesversammlung genehmigte, durch Bun-

desbeschliisse vom 2. Februar und 22. December 1860, sowie durch

Beschluss des Freiburger Grossen Rathes vom 24, Mai 1866 und

Bundesbeschluss vom 10. Juli 1866 abgednderte Concession fiir

eine Eisenbahn Lausanne-Freiburg-Thérishaus (Bernergrenze) auf

Freiburgergebiet ;

die am 4. August 1857 von der Bundesversammlung ertheilte,

durch Bundesbeschliisse vom 2. Februar und 22. December 1860

durch Bundesbeschluss vom 3. Juni 1863 abgeanderte Con-

cession fiir eine Eisenbahn von Lausanne nach Freiburg und an
die Bernergrenze auf dem Gebiete des Cantons Waadt;

8) die am 1. September 1855 vom Canton Genf ertheilte, ‘am 7.
Februar 1856 von der Bundesversammlung genehmigte Concession
far eine Eisenbahn auf dem Gebiete des Cantons Genf, inbegriffen
die Gemeinde Céligny, in der Richtung nach Morges;

9) die am 29. November 1853 vom Canton Neuenburg ertheilte, am

6. Februar 1854 von der Bundesversammlung genehmigte, durch

Beschliisse des Grossen Rathes des Cantons Neuenburg vom 9.

Juni 1856, 19. Mirz 1866 und 26. Februar 1868 und Bundesbe-

schliisse vom 17, Juli 1856, 10. Juli 1866 und 22. Juli 1868 abge-

anderte Concession fiir eine Eisenbahn von der Schweizergrenze
bei Verriéres nach Neuenburg und La Thielle an der Bernergrenze,
mit Abzweigung nach Vaumarcus ;

die vom Canton Freiburg ertheilte Concession fiir die auf Frei-

burgergebiet liegende Strecke der Eisenbahn Freiburg - Yverdon,

vom 17. November 1869, genehmigt durch Bundesbeschluss vom

18. Juli 871, abgeindert durch cantonale Decrete vom 19. Januar

und 30. August 1872, genehmigt durch Bundesrathsbeschlisse vom

28, Juni'und 9. September 1872

11) die Concession, welche fir eine von der Bahn Lausanne-Freiburg

abzweigende, und iiber Moudon, Payerne und Avenches an die
waadtlindische Grenze bei Faoug und von dort iiber Murten bis
sum Anschluss an die bernische Staatsbahn abzweigende Linie vom
Grossen Rath des Contons Waadt am 1. September 1869 dem
intercantonalen Comite der Broyethalbahn durch Ratification der
Uebereinkunft vom 28. August 1869 und des zugehorigen Lasten-
heftes ertheilt und durch Bundesbeschluss vom 18. Juli 1871 ge-
nehmigt worden ist;

12) die Concession, welche fiir die unter 11 bezeichnete Eisenbahn
auf freiburgischem Gebiete, auf Grund des Bundesbeschlusses vom

18. Juli 1871, betreffend den Broyethalbahnconflict. vom Grossen
Rathe des Cantons Freiburg am 17. November 1871 dem inter-
cantonalen Comite der Broyethalbahn durch Genehmigung der
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Uebereinkunft vom 20. October 1871 ertheilt und durch Bundes-
rathsbeschluss vom 11. December 1871 genehmigt worden ist;
13) die Concession, welche fiir eine Eisenbahn von der Linie Freiburg-
Lausanne in der Richtung von Payerne iiber Yvonand nach Yver-
don auf Waadtlandergebiet vom Grossen Rathe des Cantons Waadt
am 29. Juni 1872 dem intercantonalen Comite der Broyethalbahn
gemiss der Uebereinkunft vom 3. Juni 1872 und dem zugehorigen
Pflichtenheft ertheilt und durch Bundesbeschluss vom 19. Juli 1872

genehmigt worden ist;

die von der Bundesversammlung am 24. September 1873 beschlossene

neue Concession fiir den Bau und Betrieb der Ligne d'ltalie par

le Simplon, welche durch Bundesrathsbeschluss vom 22. April 1874

an die Simplon-Bahn-Gesellschaft iibergetragen, am 23. December

1879 und am 19. Juni 1880 abgeiindert worden ist.

Mit Bundesbeschluss vom 28. Juni 1881 sind die vorstehend ver-
zeichneten Concessionen Nr. 1—14 auf die Gesellschaft der Suisse-
Qccidentale-Simplon iibertragen worden.

b. Der Jura-Bern-Luzern-Bahn.

1) Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fiir eine Eisen-
bahn von Bern resp. Zollikofen iiber Biel nach der bernischen
Cantonsgrenze bei Neuenstadt vom 20. November 1858, genebmigt
durch Bundesbeschluss vom 2. December 1858, durch Bundesbe-
schluss vom 25. Januar 1862 auf den Staat Bern und durch Bundes-
beschluss vom 13. Mérz 1875 auf die Gesellschaft der Bernischen
Jurabahnen tbertragen;

Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fir eine Eisen-

bahn von Pruntrut nach Delle vom 3. Juni 1865, genehmigt durch

Bundesbeschluss vom 18. Juli 1865 und durch Bundesbeschluss

vom 19. Juni 1876 auf die Gesellschaft der Bernischen Jurabahnen

ibertragen

Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fiir eine Eisen-

bahn von Lyss bis an die Cantonsgrenze bei Frischels vom 12. Januar

1870, genehmigt durch Bundesbeschluss vom 18. Juli 1871, durch

Bundesbeschluss vom 18. December 1873 auf die Bernische Jura-

bahngesellschaft iibertragen;

1 4) Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fiir eine Eisen-

!" bahn von Biel nach Delsberg, von da mit der Zweigung einerseits
bis an die Cantonsgrenze nach Basel, anderseits nach Pruntrut und
einer Zweigbahn von Sonceboz durch das St. Immerthal bis an die
Cantonsgrenze bei Renan vom to.'Méarz 1870, genehmigt durch
Bundesbeschluss vom 18. Juli 18703

5) Concession des Grossen Rathes des Cantons Neuenburg fiir eine
Eisenbahn von der Station Convers des Jura Industriel in der
Richtung gegen Renan zum Anschluss an die Bernischen Jurabahnen
vom 18. Mai 1870, genehmigtdurch Bundesbeschluss vom 18. Juli 18703
Concession des Landrathes des Cantons Basel-Landschaft fir eine
Eisenbahn von der Grenze des Cantons Basel-Stadt bei Ruchfeld
bis zur Cantonsgrenze bei Aesch vom 15. April 1872, genehmigt
durch Bundesbeschluss vom 19. Juli 1872
17) Concession der Regierung des Cantons Solothurn fiir die auf dem
Gebiete des Cantons Solothurn befindliche Strecke der Jurabahnen,
von der solothurnisch-bernischen Grenze bei der Liesbergermiihle
in der Richtung nach Basel bis an die Cantonsgrenze bei der Laufen-
Glashiitte und von der Grenze bei Angenstein bis an die basel-
landschaftliche Grenze bei Dorpachbrugg vom 8. December 1872,
genehmigt durch Bundesrathsbeschluss vom 13. Januar 1873;

1 8) Concession des Cantons Basel-Stadt fir die auf dem Gebiete dieses

| Cantons gelegene Strecke der Jurabahn, von der Cantonsgrenze nach

! dem Centralbahnhof in Basel, vom 31. December 1872, genehmigt

© durch Bundesrathsbeschluss vom 13. Januar 1873.

9) Bundesconcession fiir eine directe Bahnverbindung von Renan nach
Chaux-de-Fonds vom 9. Februar 1886;

Bundesconcession fiir die Briinigbahn:

a. fir die Strecke Brienz-Meiringen-Alpnach-Stad vem 31. Januar
1874, durch, Bundesbeschluss vom 13. December 1886 auf die
Jura-Bern-Luzern-Bahngesellschaft tibertragen;

4. fiir die Strecke Alpnach-Stad bis Luzern vom 13. December
1886.
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c. Der Bern-Luzern-Bahn.

1) Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fiir eine Eisen-
bahn von Bern nach Langnau vom 3. April 1857, genehmigt durch
Bundesbeschluss vom 4. August 1857, durch Bundesbeschluss vom
25. Januar 1862 auf den Staat Bern, durch Bundesbeschluss vom
17. September 1873 auf die Gesellschaft der Bern-Luzern-Bahn
und durch Bundesbeschluss vom 27. Mirz 1877 neuerdings auf den
Staat Bern iibertragen;

Concession des Grossen Rathes des Cantons Bern fiir eine Fort-

setzung der Bahn Bern-Langnau, vom letzterm Orte bis zur Cantons-

grenze bei Kroschenbrunnen vom ro. Mirz 1870, genehmigt durch

Bundesbeschluss vom 23. Juli 1870, durch Bundesbeschluss vom

17. September 1873 auf die Gesellschaft der Bern-Luzern-Bahn

und durch Bundesbeschluss vom 27, Marz 1877 auf den Staat Bern

iibertragen; \

3) Concession-des Grossen Rathes des Cantons Luzern fiir eine Eisen-
bahn von der bernisch-luzernischen Grenze bei Kroéschenbrunnen
bis Luzern vom 10, Mirz 1870, genehmigt durch Bundesbeschluss
vom 23. Juli 1870, durch Bundesbeschluss vom 17. September 1873
auf die Gesellschaft der Bern-Luzern-Bahn und durch Bundesbe-
schluss vom 27. Mirz 1877 auf den Staat Bern iibertragen.

Art. 2.
Diese Concessionsiibertragung wird an folgende Bedingungen und

Vorbehalte gekniipft:

N

I. Die Rechnungen und Bilanzen der neuen Gesellschaft sind
nach den Vorschriften des Obligationenrechtes und Eisenbahnrechnungs-
gesetzes aufzustellen und es hat der Bundesrath zu diesem Zwecke mit
der Gesellschaft im Sinne der Art. 1 und 2 der Uebergangsbestimmungen
des genannten Gesetzes vom 21. December 1883 in Unterhandlung zu
treten, wobei insbesondere fiir die Amortisation der Genussscheine zu
sorgen ist.

II. In Bezug auf den Riickkauf der sammtlichen durch diesen
Beschluss an die neue Gesellschaft iibergehenden Linien werden folgende
Bestimmungen aufgestellt:

a. Der Bund hat das Recht, die Gesammtheit aller Linien der
fusionirten Gesellschaft zuriickzukaufen.

b. Der Ricklauf kann frithestens auf den 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen, wenn er der Gesellschaft jeweilen drei Jahre
vorher angekiindigt wird.

c. Durch den Rickkauf geht das Eigenthum aller Linien sammt dem
Betriebsmaterial, den Gebiulichkeiten und den Vorrathen an den
Bund iber. 3

d. Der Kaufpreis wird nach dem durchschnittlichen auf der Gesammt-
heit der Linien erzielten Reinertrage derjenigen 1o Kalenderjahre
bestimmt, welche dem Jahre, in welchem der Riickkauf angekiindigt
wird, vorausgehen; er betrigt den 25fachen Werth des Rein-
ertrages, wenn der Rickkauf innert den Jabren 1903 — 1918 statt-
findet, den 22!/sfachen Betrag innert den Jahren 1918—1933, den
den 20fachen innert den Jahren 1933—1948 und den 17'/2fachen
von 1948 bis zum Erléschen der Concession. {

In allen diesen Fillen darf der Kaufpreis nicht weniger als
die nachgewiesenen Anklagekosten der bestehenden Einrichtungen
betragen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und
Reservefonds.

Sollte die Bahn dem Bund nicht in vollkommen befrie-
digendem Zustande abgetreten werden, so ist ein verhaltniss-
missiger Betrag an der Kaufsumme dafiir in Abzug zu bringen.

e. Mit dem Jahre 1957 erldschen sammtliche Concessionen der ver-
einigten Gesellschaft und es wird der Bund, insofern der Riick-
Jcauf auf diesen Zeitpunkt nicht erfolgt ist, die Bedingungen einer
neuen Concession festsetzen.

f. Insofern der Bund den Bau der Linie von Brieg bis an die ita-

lienische Grenze beschliesst, hat er das Recht, auf einjahrige

Kindigung hin den Riickkauf schon auf den 1. Mai des Jahres

1893 und eines jeden der bis zum 1. Mai 1903 darauffolgenden

Jahre zu verlangen. Der Kaufpreis wird nach dem 25fachen

Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre

bestimmt, die dem Kindigungsjahre vorausgehen, darf aber nicht

weniger als die nachgewiesenen Anlagekosten der bestehenden Ein-

-richtungen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs-

und Reservefonds betragen.

Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammenhangende

Fragen entstehen, werden durch das Bundesgericht entschieden.

h. Die Riickkaufbestimmungen aller unter Art. I dieses Beschlusses
aufgefithrten Concessionen und der zugehérenden Bundesbeschliisse
werden, soweit sie das Riickkaufsrecht des Bundes betreffen, als
erloschen erklart.

III. Der Schlusssatz des Art, 15 der Statuten wird in folgender
Weise abgeandert:

(]

Actien, welche im Besitze des Bundes oder der Cantone 'sind,
werden von dieser Beschriinkung nicht betroffen.®)

IV. Dem Bundesrathe ist die Befugniss einzurdumen, vier Mitglieder
des Verwaltungsrathes der Gesellschaft zu ernennen. Der Art. 20 der
Statuten ist in diesem Sinne abzuiindern.

V. Fir simmtliche Normalbahnen der fusionirten Gesellschaft
miissen die Tarife sowohl formell als materiell auf einheitlicher Grund-
lage erstellt werden. Die Taxen dirfen im Allgemeinen nicht hoher
sein als diejenigen, welche dermalen auf dem Netz der Jura-Bern-Luzern-
Bahn erhoben werden.

Der Bezug der Einschreibgebiihren ist nicht weiter gestattet. Die
Genehmigung der Tarife ist dem Bundesrath vorbehalten.

Die sammtlichen auf die Normalbahnen beziiglichen Tarifbestim-
mungen der in Art. 1 aufgefiihrten Concessionen erléschen, sobald die
der Genehmigung des Bundesrathes vorbehaltenen neuen Tarife festge-
stellt sein werden.

VI, Die mit Riicksicht auf die Finanzloge der Gesellschaft der
westschweizerischen und Simplon-Bahn durch den Bundesrathsbeschluss
vom 1., November 1887 zugesicherte Subvention an die Kosten der
Nachtziige zwischen Genf und Bern fillt mit dem Schlusse des laufen-
den Jahres dahin,

AT el
Der Bundesrath ist mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.

*) Bs bezieht sich das auf die Bestimmung, dass ein einzelner
Actioniir nie mehr als den fiinften Theil der sdammtlichen vertretenen
Stimmen auf sich vereinigen konne.
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