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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XVI Nr. zs.

Fir das Innere der Wagen ist eine Warmwasser-
heizung vorgesehen, nach welcher am Fussboden lings der
Banke hinlaufende Warmflaschen von einem kleinen, in den
Fiihrerstandboden eingelassenen Coaksofen aus durch cir-
culirendes Wasser heiss gehalten werden.

Die Beleuchtung geschieht durch

- zwei in die Stirnwinde eingefiigte
Petroleumlampen.

Die vordere Plattform ist der
Standort des Maschinisten, welchem
die Fihrung der Automobile an-
vertraut ist. In der Mitte dieser
m Plattform an deren vorderm Rand

Z steht vertical der Wiarme-
kessel (bouillotte oder re-
chauffeur) mit einem

Fig. 6. Wiarmekessel.

s Wasserinhalt von 100 L
Er ist in Fig. 6 dargestellt.
Ein Cylinder von 350 mm
. Dampr, Mnerem Durchmesser aus

10 mm starkem Flusseisen-
N blech, in welchen unten die Press-
| luft aus den Behiltern einstromt,
um oben, nachdem sie durch das
im Vorwdrmer enthaltene heisse
Wasser aufgestiegen ist, beim
ﬁ Druckregulator wieder abzustrémen
nach den Arbeits- oder Bremscylin-
dern. Gegen rasche Abktihlung ist
der Wiarmkessel durch eine Blech-

umhiillung mit Filz-Unterlage,
welche z. Th. in blank polirtem
Messingbiech erstellt ist, geschiitzt.

Das Reducirventil des Druck-
regulators wird durch eine Metall-
Membrane niedergehaliten, deren
hydraulische Belastung durch einen
vermittelst Handrad und Schrauben bewegten Kolben in
die Hand des Maschinisten gelegt ist. Immerhin wird durch
ein Sicherheitsventil verhindert, dass der Druck iiber dem
Ventil das zuldssige Maximum von 12 Atm. Arbeitsdruck
liberschreiten kann. Vermittelst eines Manometers ist der
Fiihrer in den Stand gestellt, jederzeit abzulesen, auf welchen
Druck die Luft im Ventilgehduse sich ausgedehnt hat.
Durch einen Dreiweghahnen wird die in ihrem Druck redu-
cirte Luft je nach Bediirfniss in die Arbeitscylinder oder
zur Bremse gelassen resp. abgesperrt.

Ausser diesem links, seitlich angeordneten Hahn sind
an dem Vorwdrmer auf der Fihrerseite noch die Fiill-
hahnen (4 und B) angebracht, welche beim Laden der
Automobilen im Depot beniitzt werden, um Dampf zum Er-
wiarmen des Wassers in den Vorwdrmer cinzulassen und
um die Luftbehdlter auf den Wagen mit Druckluft zu fiillen.
Ein vierter, tliber den vorerwédhnten zwei angeordneter
Hahnen (C) leitet diese Luft nach den Luftreservoirs und es
gestatten zwei Manometer die Beobachtung des Druckes in
den beiden Luftkesselabtheilungen. Diese Luftkessel sind
urspriinglich in der Zahl von zehn in drei verschiedenen
Lingen mit einem gleichmissigen innern Durchmesser von
450 mm zwischen den Lingstrigern des Untergestelles an-
gebracht worden. Sie sind aus 7 mm starkem Eisenblech
durch Nietungen hergestellt und mit einem hydraulischen
Druck von 4o Atm. gepriift, wihrend fiir die Vorwérmer
ein Probedruck von 50 Atm. angewendet wurde. Kiner
dieser Kessel, von dessen weiterer Verwendung abgesehen
wurde, ist bis auf 75 Atm. gepresst worden. Eine weitere
Erprobung gestattete die .an den Nihten eingetretene De-
formation und die daherigen Undichtheiten nicht. Die vor-
handenen zehn Reservoirs haben cinen Totalinhalt von 1820 /.
Nachdem die Zuldnglichkeit dieses nach den Berechnungen
Mekarski's bemessenen Quantums bei Versuchen, auf welche
ich zurtickkomme, als zu knapp sich erwiesen, wurden unter
den Binken im Innern der Wagen zwei weitere Reservoirs
in Form von vollstindig geschweissten, auf 50 Atm. ge-
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priiften R6hren von 250 mm innerem Durchmesser angebracht,
mit einem Inhalt von je 150 /. Die zwolf Behilter, welche
ein Druckluftquantum von 79,25 kg bei 30 Atm. Ueberdruck
fassen, sind nun wie schon angedeutet in zwei Gruppen
getheilt:

die Batterie mit 1375 / Inhalt,
die Reserve s e
Totalinhalt 2120 L

Es geschieht dies hauptsdchlich zu dem Zwecke, um
die mitgefiihrte Luft mdoglichst aufzubrauchen, ohne sich
der Moglichkeit zu berauben, auch im letzten Moment noch
mit Sicherheit anfahren und anhalten zu koénnen. In Bern
zum Beispiel, wo die Einfahrt in das Depot, in wenig nach-
ahmenswerther Anordnung, in starker Steigung und in einer
Curve von 30 m Halbmesser zu geschehen hat, ist zu dieser
Einfahrt ein Druck von 10 Atm. néthig. Es entspricht dies
einem Luftquantum von 28,4 kg fiir den gesammten Reser-
voirinhalt, wihrend 10,0 kg in der Reserve hiezu vollstdn~
dig ausreichen. Dem Maschinisten steht es frei, wihrend
der Fahrt durch Umstellen des erwdhnten vierten Hahnens C
die verwendete Luft der Batterie oder der Reserve zu ent-
ziehen.

Die eigentliche Maschine ist der einer gewdhnlichen
Locomotive nachgebildet, hat aussenliegende, horizontale
Cylinder, obenliegende, horizontale Schieberkasten, die Steue-
rung nach System Walschaert, die Umsteuerung zur rechten
Seite des Vorwédrmers als gewdhnliche Handelanordnung.

Der Cylinderdurchmesser betrigt 130 i,
der Kolbenhub betragt 220 mmn,
bei einem Triebraddurchmesser von 700 mim.

Der ganze Mechanismus ist vollstandig eingeschaalt
und durch seitliche Klappenthiiren zugdnglich.

Das Gewicht der Automobilen incl. Fassung wird zu
7000 kg angegeben. Es macht dies per Reisenden 250 kg.
Das Totalgewicht bei 28 Passagieren und zwei Mann Be-
dienung a 735 kg betrdgt 9250 kg.

Ausser den zehn Automobilen besitzt die Bahn einen
kleinen Salzstreuwagen fiir die Schneeentfernung im Winter.

Zur Signalisirung der Wagen dienen kriftige Blasebalg-
trompeten, welche hier etwas mehr beniitzt werden miissen
als bei andern Trambahnen, da der Gang der Wagen ein
liberraschend ruhiger und gerduschloser ist. Der Billeteur
steht mit dem Conducteur durch eine Glocke, welche durch
Ziehen an ecinem Lederriemen angeschlagen wird, in Ver-
bindung. Nachts signalisiren rothe und griine Blendungen
der Wagenbeleuchtungslampen die Fahrrichtung und dienen
zugleich zur Verstindigung bei Kreuzungsverlegungen. Die
Beleuchtung des Geleises und Signalisirung des Zuges nach
Aussen geschieht durch zwei kréftig leuchtende, am Fiihrer-
stand Dbefestigte Petroleumlaternen mit Reflectoren.

(Schluss folgt.)
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Preisausschreiben.

Unlersuchung der schwefelsauren Thonrerde des Handels awuf ihrern
Gehalt an fremden Bestandtheilen, namentlich an Eisensalzen,
und Bestimmung des Einflusses dev Verunreinigungen bei der
Verwendung der schwefelsauren Thonerde in der- Firéerei und
Druckeret.

Erliuterung. Eine kiirzlich stattgefundene Expertise hat dar-
gethan, dass die schwefelsaure Thonerde, entgegen den bisher fast all-
gemein geltenden Ansichten, gewisse Mengen aun Eisensalzen enthalten
kann, ohne dass sich ein nachtheiliger Einfluss bei deren Anwendung
in der Fiarberei und Druckerei kund gibt. dieser Gehalt
sein darf, ohne Schaden zu verursachen, ist damals nicht ermittelt wor-
den. Dies zu bestimmen, soll Hauptzweck der gestellten Aufgabe sein.
die anderweitigen Verunreinigungen der

Wie gross

Jedoch sollen hierbei auch
schwefelsauren Thonerde in Betracht gezogen werden.
lich auf die Beantwortung folgender Fragen Riicksicht zu nehmen:

1) Welches sind die gewohnlich vorkommenden Verunreinigungen

finden

Es ist nament-

der schwefelsauren Thonerde? In welcher Form sich

im Besondern die Eisenverbindungen darin vor?




20. December 1890.]

N
—

Hat die Provenienz der schwefelsauren Thonerde irgend welchen
Einfluss auf deren Verwendung?
Welche Methoden eignen sich fiir die quantitative Bestimmung
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der wesentlichen Verunreinigungen, namentlich des Eisengehaltes?
Welches ist der Eisengehalt einiger der gebriuchlichsten Han-
delssorten? (Nach 3) zu bestimmen und die Resultate eventuell

=

4

durch vergleichende Untersuchung kiinstlich hergestellter Ge-
mische mit bekanntem Eisengehalte zu controliren.)

5) Welches ist der Einfluss der einzelnen Verunreinigungen auf
die Verwendung der schwefelsauren Thonerde beim Féarben und
Drucken insbesondere?

(=)}
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Herstellung von Muster-Ausfirbungen mit den untersuchten Sor-
ten; eventuell mit kiinstlich hergestellten Gemischen.
Bis zu welchem Eisengehalt kann eine schwefelsaure Thonerde

—

7
auf die technische Bezeichnung ,eisenfrei* im Sinne des Farbens
und Druckens Anspruch machen? ;

NB. Zur Beantwortung der Fragen fiinf und sechs wird sich

der Beierber mit einem oder mehreren Férbern ins
Einvernehmen zu setzen haben.

Die Schweiz. Gesellschaft fir chemische Industrie hat beschlossen,

fiir die Beantwortung dieser Fragen eine Gesammtsumme von Fr. 1ooco. —

Sollten

nach Befinden der Preisrichter die besten der cinlaufenden Lésungen

zur Verwendung fiir einen oder mehrere Preise auszusetzen.

immer noch nicht ganz geniigend erscheinen, so konnen dafiir ein oder
mehrere Nahepreise von geringerem Betrage zugebilligt werden.

Die Bewerbung steht jedem Schweizer oder Auslinder zu und es
konnen die Schriften deutsch oder franzosisch abgefasst sein. Dieselben
sind bis zum 31. Mirz 1892 an den Présidenten der Gesellschaft, Hrn.
Prof. Dr. R. Gnehm in Basel, einzusenden, versehen mit einem Wahl-
spruch und begleitet von einem verschlossenen, mit demselben Wahl-
spruch bezeichneten Couvert, welches den Namen und die genaue Adresse
des Verfassers enthilt.

Die einlaufenden Losungen bleiben das Eigenthum ihrer Verfasser
und kénnen von diesen in beliebiger Weise verwerthet werden; jedoch
behilt sich die Gesellschaft das Recht vor, die preisgekronten Arbeiten
ihren Mitgliedern durch Druck oder in sonst geeignet erscheinender
Weise zur Kenntniss zu bringen.

Als Preisrichter haben sich bereit erklart zu fungiren die Herren :
Professor Dr. R. Gnehm, Basel. Oberst Cunz, Rorschach.

x Dr. G. Lunge, Zirich, C. Weber-Sulzer, Winterthur.
H. Wolff, Winterthur. J. Ziegler-Geilinger, Neftenbach.
Dr. /4. Schaepps, Mitlodi.

»

Literatur.

Wochenblatt fiir Baukunde. Dass es nicht nur in unserem Kkleinen
dreisprachigen Lande, sondern sogar in Deutschland mit ungewdohnlichen
Schwierigkeiten verbunden ist, fiir eine technische Wochenschrift den
lehrt
das mit

entsprechenden  Abonnentenkreis zu gewinnen und festzuhalten

neuerdings die Geschichte des Wochenblattes fiir Baukunde,
Ende diesen Jahres zu erscheinen aufhéren wird. Das genannte Wochen-
blatt ging hervor aus einer Verschmelzung des in Frankfurt a. M. er-
schienenen Wochenblatles fiir Archileklen und Ingenienre mit der in
Miinchen herausgekommenen Zedlschrift fiiy Bawkunde, welche Organ
mehrerer siddeutscher Architekten- und Ingenieurvereine war. Von der
Griindung des Wochenblattes fiir Baukunde, die mit Neujahr 1885 er-
bis 1888, Wochen-
in Frankfurt a, M. kgl. Baurathes

folgte, erschien es als selbstindige technische

schrift
Friedrich Scheck. Im letztgenannten Jahre siedelte dasselbe nach Berlin

unter der Redaction des
{iber und erschien daselbst als Sonderabzug der Deulschen Bauszeilung
mit einem kurzen wochentlich angehingten selbstindigen Text. Mit
nichstem Jahre wird dasselbe vollstindig in der Deutschen Bauseilung
aufgehen.

Miscellanea.

Theaterbrdnde im Jahr 1890.
kiirzlich herausgegebenen 9. Bericht sind im laufenden Jahr folgende

Laut dem von Franz Gilardone

grossere Theaterbriande zu verzeichnen:
1. Januar. Actien-Theater in Zirich. W. d.V, — 0.G, —S.B.'— V.n¥

#) W. d. V. = Wihrend der Vorstellung. — O. G,
fahrdung von Menschenleben. — S. B. = Steinerner Bau,

= Ohne Ge-

Vollstindig niedergebrannt,
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7. Januar Théatre d. 1. Bourse, Briissel. (In 31 Wohnh. eingekeilt.)V.n. O.G.

20. Febr. Theater in Amsterdam. Vorm. 6 Ubr. — O.G. — V. n.

16. Marz. Wolff's Saal in Stettin. Nachm. 3 Uhr. — V.n. — O. G.
24. ,  Stadttheater in Bromberg. — V.n. — 0.G!

? Juni. Variété-Theater in Brooklyn. — V.n. — O.G.

G Sommertheater in Constantinopel. — V. n. Holzbau. — (©);(6%
1. Juli. Opernhaﬁs in Troy (Alabama U. S. A.). — V.n. — O.G.
17. Aug. Queens-Theater in Manchester. Mittags. — O. G.

2. Sept.  Tivolitheater in Brunnen. — O.G.

? - Theater in Lourches (Frankreich). Verbrannten 8 Kinder.

PR Mac Vicker's Theater in Chicago. — V.n. — O.G.

140ct: Hippodrom in Bordeaux, — V.n. — O. G.

2. Nov. Gallerie-Theater in Briissel. Nur Coulissen etc. verbrannt.
5 Stadttheater in Irkutsk. — V. n.

TGS Sommertheater in Lublin. — V. n.

Schweizerisches Landesmuseum. Am 16, dies entschied der

Standerath iber den Sitz des Landesmuseums. Eine Discussion g
der geheim vorgenommenen Abstimmung nicht voraus. Die Wahl gin

wie folgt vor sich:

Ziirich Bern  Lusern  Buasel Zotal

1. Wahlgang 1) 13 4 17 6 42 Stimmen.
23 " L) RERET 6 5 16 5 42 =
-3 » 4y S 6 15 4 42
4. # % 20 7 15 =5 42
5 o AyRwiEah — 16 — 42 #

1) Laut Art. 63 des Geschifisreglementes des Stinderathes gédnz-
lich frei.

2) Auf Antrag von Stinderath Eggli frei.
3) Basel fillt aus der Wahl.
4) Bern fallt aus der Wahl.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
Referat iiber den Vortrag von Herrn 4. Sclkindler-Rochat in Basel.
Die bisherigen Erfolge des Pfahlbausystems an Flussldufen.

Nachdem bei einer frithern Gelegenheit *) Hr. A. Schindler-Rochat
dem hiesigen Ingenieur- u. Architekten-Verein sein System der Wildbach-
und Flussverbauung auseinandergesetzt, musste es die Vereinsmitglieder
interessiren, auch iiber die thatsichlich erzielten Erfolge der Pfahlbau-
methode etwas zu vernehmen, dies um so mehr, als bei jener Gelegen-
heit der Einwand erhober wurde: fir Wildbache und Riifen mége sich
das System bewihren, an Flissen sei es aber kaum anwendbar.

Auf das von Schindler aufgestellte System konnen wir hier nicht
im Detail eintreten; wir verweisen auf seine Schrift: Die Wildbach-
und Flussverbauung nach den Gesetzen der Natur (Zirich, Verlag von
Hofer & Burger), die ein eingehendes Studium in hohem Grade ver-
dient. *¥)

Man begegnete und begegnet heute noch Herrn Schindler mit
einigem Misstrauen, namentlich weil sein System noch keine grossen
practischen Erfolge aufzuweisen hatte und es auch directe nicht so an-
wendbar schien, wie es der Autor selbst hoffte und glaubte. Versuche
in grossem Masstabe anzustellen war eben schwierig und gewiss wollte
man gewirtigen, wie sich die Sache vorerst bei weniger ausgedehnten
Arbeiten bewihre.

Nach den nunmehr zur Verfigung stehenden Erfahrungen darf
Hr. Schindler nun allerdings die Genugthuung hegen, dass sich sein System
in all' den Fillen, in welchen es richtig, und hie und da wo es sogar
unrichtig angewendet wurde, als ein ganz ausgezeichnetes und rationelles
Die factisch erzielten Erfolge sind Herrn Schindler nicht
abzusprechen und es mag dies eine neue Aufmunterung an alle Wasser-

erwiesen hat.

bautechniker sein, sich ernsthaft und vorurtheilsfrei mit dem Systeme
Schindler vertraut zu machen.

An einer grossen Zahl von Beispielen (iiber 20 Fialle) wurde
nachgewiesen, dass das eingeschlagene Verfahren eine ungleich ratio-
nellere, namentlich viel billigere Sicherung an Wasserlaufen ermdogliche,
als irgend ein anderes der bestehenden Systeme es im Stande war.

*) Vide ,Schweiz. Bauzeitung® Bd. XI S. 137.

*¥) Vide ,Schweiz. Bauzeitung Bd. XII S. 100.
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