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auf 55, im zweiten auf 61,5 £#z gesteigert werden. — Hierbei ist das
Locomotivgewicht zum neunten Theil desjenigen von Wagen und Tender
angenommen, das Gewicht des Tenders zum halben Locomotivgewicht
angesetzt, was mittlern Verhiltnissen entspricht.

Die gréssten lebendigen Krifte, die in den ganzen Ziigen aufge-

speichert sind — das eine Mal kommt nur eine, das andere Mal kommen
zwei Locomotiven in Betracht — bleiben bei der Beférderung mit zwei

Locomotiven noch um 8,7 %/o geringer als bei Beférderung mit einer Loco-
motive. Die von der gesammten Anzahl der Wagen ausgeiibten Stésse
sind — Proportionalitit mit der in denselben aufgespeicherten lebendigen
Kraft angenommen — im ersteren Fall um 259/ geringer als im zweiten.

Wird aber bei einer Zugbeférderung mit zwei Locomotiven noch

cine Abweichung der gréssten von der mittlern Geschwindigkeit um,

20 %)y zugelassen, so muss bei Beférderung mit einer Locomotive eine
solche von 69 °/o erlaubt werden. Bei einer mittlern Geschwindigkeit
von 50 47 pro Stunde betrigt die grosste dann 6o k7 und 84,5 km
und die lebendigen Krifte der ganzen Ziige weisen schon einen Unter-
schied von 72 % zu Gunsten der Beférderung mit zwei Locomotiven
auf, wihrend die Stosse der Wagen gar um 98 ° o kleiner sind.

Man ersieht hieraus, wie bedeutend die, Unterschiede werden
kénnen, wie viel geringer das in den Ziigen und auch das in den ein-
zelnen Wagen aufgespeicherte Arbeilsvermogen ist, wenn die Geschwin-
digkeiten durch Verdoppelung der Zugskraft gleichmassiger gehalten
werden kénnen. Mit der Abnahme der lebendigen Krifte aber nimmt
auch die Heftigkeit der Stdsse ab und damit die Gefahr von Schienen-
briichen, Briichen des Rollmaterials und damit die Entgleisungsgefahr;
eine Entgleisung selbst kann bei Vorspann nur einer Locomotive ver-
hingnissvollere Folgen haben als beim® Vorspann zweier solcher.

Gegen die Beforderung mit zwei Locomotiven wird aber ferner
geltend gemacht, dass wegen der Schwierigkeit des sich Verstandigens
der beiden Fiithrer die Maschinen oft sehr ungleich arbeiten und aus
raschen Arbeitsverinderungen Stosse auf den Zug im einen oder andern
Sinn ausgeiibt wiirden, die schlimme Folgen haben missten. Diese Be-
firchtungen sind aber entschieden unbegriindet und zwar einfach des-
halb, weil auch plétzliche Veranderungen in der Zugkraft gegeniiber
der bedeutenden Masse der Ziige
Es wird dies an einigen Beispielen dargethan, aus welchen

nur von geringem Einfluss sein
konnen.
namentlich hervorgeht, dass eine plotzliche Arbeitssteigerung der zweiten
Maschine nicht zur Folge hat, dass, wie man etwa erwarten konnte, die
vordere einen Stoss bekommt, Das Gewicht jeder der sehr schweren
Maschinen sei /s des Wagengewichtes; die vordere entwickle nur e
der nothwendigen Zugkraft, die hintere dagegen /s derselben. Nun
werde die Arbeit dieser letztern plotzlich auf das Doppelte gesteigert, so ist
fir den Augenblick die Zugkraft, welche am Zughaken der hintern Locomo-
tive ausgeiibt wird, gleich 1%/ oder 1%/5. Die iiberschiissigen */3 werden in
erster Linie in der Beschleunigung der Wagen und dieser Locomotive
sum Ausdruck kommen. Da. die letztere nur !/s des Gewichtes der
Wagen besitat, so verzehren diese °/7 der */3 iiberschiissigen Arbeit und
/
ist jetzt ganz entlastet, die von ihr entwickelte Zugkraft von e
also allein zu ihrer Beschleunigung aufgewendet; da aber die hintere
ebenfalls, nimlich um /2 an Zugkraft gewonnen hat, so ist die vordere
nur mit !/s—2/21 = 3/42 der urspriinglichen Triebkraft stirker beschleunigt
Die vordere wird daher der hintern einen Zugstoss

51. Die vordere Locomotive

auf die Locomotive entfallt nur !/7 - 2
wird

als die hintere.
mit /s2 = Y14 der urspriinglichen Zugkraft versetzen. Da diese aber
aur etwa !/7 des Locomotivgewichtes betragen konnte, so wird demnach
dieser Zugstoss kaum '/ig0 des eigenen Gewichtes der Locomotive be-
tragen, also durchaus unmerkbar sein. — Freilich wenn die vordere
Maschine nur so stark gearbeitet hitte, um sich selbst mit der Zugsge-
schwindigkeit fortzube\veg!_sn, so wiirde sie jetzt, rascher vorwirts ge-
stossen, ahnlich arbeiten wie wenn sie schwach Gegendampf bekédme;
diess konnte aber ebenfalls keinen Schaden verursachen,

Wiirde die vordere Maschine plotzlich viel stirker zu arbeiten
beginnen, so konnte dic Folge nur ein Zugstoss auf die hintere Maschine
und die Wagen sein. Da aber die grosste Zugkraft der Maschine nur
etwa /7 ihres Gewichtes betragen kann und dieses hochstens !5 des
ganzen Zuges ausmachen wird, so wird der Zugstoss nur mit /52 des
Zugsgewichtes ausgeiibt, der ganz schadlos bleibt, da noch Zugstosse
mit /15 des Zugsgewichtes unbemerlkt bleiben.

Diese einfachen Ueberlegungen im Verein mit den obigen Rech-
nungsergebnissen scheinen recht geeignet, die Verhiltnisse der Zugs-
kraftvertheilung bei der Beférderung mit zwei Locomotiven klar zu
legen und in der That darzuthun,.dass die Ausiibung der zdmlichen

Zugsleistung mit zwei Locomotiven anstatt nur mit einer fiir den Zug

sowohl wie fiir das Geleise nur giinstig sein kann und dass auch ein
nicht vollstindig iibereinstimmendes Arbeiten der beiden Maschinen vollig
ohne schidliche Wirkung bleibt.
Electricitatswerk Innshruck.
legenheit, diese Centrale fiir Electricitit zu besichtigen.

(Corresp.) Wir hatten jingst Ge-
Sie ist nach
dem Transformatorensystem von Ganz & Cie. in Budapest errichtet. Das
Werk befindet sich, etwa 4 47z von der Stadtgrenze entfernt, hoch ob
dem *Dorf Miihlau, woselbst ein Wassergefall von ungefahr 120 722 aus-
geniitzt werden konnte. Es sind gegenwirtig zwei Rohrenleitungen gelegt,
welche zwei Turbinen mit horizontaler Achse von je 150 HP. speisen.
Die Turbinen besitzen automatische Regulatoren, welche unter Beniitzung
des Wasserdrucks den Einlauf reguliren, und, da das Wasser rein ist,
gut functioniren sollen. Die Turbinen sind direct mit je einer Wechsel-
stromdynamo gekuppelt, deren Erregung je durch eine separate kleine
Gleichstrommaschine besorgt wird, die ihrerseits durch Riementrieb von
der Turbinenwelle aus angetrieben wird. Die Anlage der Maschinen
macht einen sehr guten Eindruck; die Schaltvorrichtungen und Hilfs-
apparate finden sich hier schon in bedeutend einfacherer Art und Zu-
sammenstellung vor als in der nach dem gleichen System erstellten
Centralanlage fir Luzern. Die Dynamo’s sind fiir Parallelschaltung auf
dieselbe Leitung bestimmt, doch arbeitet gegenwirtig pur eine, da sie
fur den jetzigen Bedarf noch vollauf geniigt. Beide Maschinen zusammen
sind fiir etwa 2000 Glihlampen bestimmt; es ist jedoch Wasser und
Platz zur Erweiterung auf im Ganzen fiinf Maschinen-Kuppel zu je 1000
Lampen vorhanden., Die Entwickelung des Werks wurde bis jetzt etwas
gehemmt durch Versprechungen auf Errichtung eines Concurrenzunter-
nehmens mit Dampfbetrieb in der Stadt selbst, welches jedoch neben
dem jetzigen Werk kaum erstehen wird. Inzwischen sucht das Ganz'sche
Werk seine Rentabilitit zu erhdhen durch Speisung von Electromotoren.
Es sind bis jetzt deren zwei aufgestellt, zu 5 und zu Io HP. Dieselben
sind in die allgemeine Stadtleitung des Lichtnetzes eingeschaltet. Dieses
Netz besteht aus in den Strassen verlegten armirten Kabeln mit con-
centrischer Riickleitung, von welchen fiir jede locale Anlage eine Ab-
zweigung in den Keller des betreffenden Hauses zu einem besondern
Transformator fihrt, der unmittelbar innerhalb der Mauer so aufgestellt
ist, dass dem Abonnenten nur der ,Hahn® zum Abschluss des Stromes
vom Hause zuginglich ist und er mit der Leitung des hochgespannten
Stromes (von 2000 Volt) nicht in Berihrung kommen kana. Secundire
Leitungen ausserkalt der Hauser sind nur ausnahmsweise verlegt. Fir
die Motoren sind noch weitere kleine ‘Transformatoren néthig zur Re-
gulirung und zum Anlaufenlassen, Das letztere hat bei unbelasteten
Motoren zu geschehen; am Commutator fir den (gleichzurichtenden)
Magnetisirungsstrom treten dabei bis zur Erreichung des Synchronismus
starke Funken auf, welche beim Normalgang verschwinden. Diese
Motoren verursachen ein ziemlich starkes Gerdusch idhnlich einer Turbine.
Sie functioniren, iibrigens von nicht besonders dazu gebildeten Leuten
bedient, anstandslos. Ihr Anlassen verursacht natirlicherweise in dem
betreffenden Haustransformator ein voriibergehendes Sinken der Spannung,
beeinflusst aber auch noch die anschliessenden Theile des Primérnetzes
und damit der benachbarten \Transformatoren, so dass bei den dort ein-
geschalteten Lampen das Anlassen und Abstellen eines Motors nicht
unbemerkt voriibergeht. Es diirfte dies fiir dhnliche Projecte, bei wel-
chen Motoren in die Lichtnetze eingeschaltet werden sollen, von Interesse
sein, Da in Innsbruck das Einschalten gegenwirtig fast nur tagsiber ge-
schieht, so ist dieser Umstand dort ohne grossen Belang. Im Uebrigen ist
die automatische Regulirung der Spannung in den secundéren Netzen
withrend der Beleuchtungszeit, durch die primdre Maschine und deren
Hiilfsapparate besorgt, eine sehr gute zu nennen und das Licht dem-
entsprechend constant.

Die Bezahlung seitens der Abonnenten fiir Lampen und Motoren
geschieht nach Uebereinkunft per Jahr ohne weitere Controle des Strom-
verbrauchs; doch ist probeweise ein Electricititszahler fiir Wechsel-
strom, System Blathy, aufgestellt, der sehr genaue, proportionale Resul-
tate geben soll und fiir grossere Anlagen zur Verwendung kommen kann.

Concurrenzen.

Kirche in Enge bei Ziirich. Die Kirchenbaucommission der Ge-
meinde Enge bei Zirich eroffnet zur Gewinnung von Entwirfen fir
Wettbewerb., Termin:

Dem aus den HH. Prof.

eine reformirte Kirche einen internationalen

15. Februar 1891. Bausumme: 350000 Fr.
Julius Stadler in Zirich, Arch. Kelterborn und Arch. P. Reber in
Basel, Arch. G. Gul/ in Enge, Prof, Dr. Kesselring in Zirich, Reg.-
Rath Ndge/i und Pfarrer Ganz in Enge bestehenden Preisgericht sind
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zur Vertheilung an die Verfasser der drei besten Entwiirfe 6000 Fr.
zugewiesen. Der Ankauf weiterer Entwiirfe ist nicht ausgeschlossen.
Die pramiirten Entwiirfe werden Eigenthum der Kirchenbau-Commission
bzw. der Kirchgemeinde. Eine vierzehntiigige Ausstellung simmtlicher
Entwiirfe zac/Z der Beurtheilung durch das Preisgericht ist in Aussicht
genommen. Der Entscheid der Letztern soll im Band; der Newern
Ziiycher-Zeilung und der Schweizerischen Bauseitung verdffentlicht
werden. Beziiglich der Ausfithrung des Baues behiilt sich die Kirchen-

bau-Commission {reie Hand vor. 5

Die Kirche soll auf die Biirgliterrasse zu stehen kommen. Die
Stellung der Kirche und des Thurmes und die Wahl des Baustils werden
den Bewerbern freigestellt. — Die Kirche soll eine gute Predigtkirche
sein, in welcher der Prediger von allen Sitzplatzen aus gesehen und gehért
werden kann. Im Schiff und auf den Emporen soll die Kirche 1200
feste Sitzplatze von 55/85 c»z mit bequemen Zugiingen enthalten, Im
Thurm ist neben der Kirchenuhr und dem Geldute ein Wichterlocal
unterzubringen. Fiir “die Architekturtheile ist Haustein in Aussicht zu
nehmen. — Verlangt werden: Ein Lageplan im 1:3500; zwei Grund-
risse, die Facaden, ein Lingen- und ein Querschnitt im I:100; eine
Perspective von einem bestimmt vorgeschriebenen Punkt am Quai aus
eine Baubeschreibung mit summarischer Kostenberechnung. Facultativ ge-
lassen wird eine perspectivische Ansicht von einem beliebigen Standpunkt
aus. Das Programm nebst einem Uebersichtsplan der Gemeinde Enge
im 1:35000, zwei Lageplinen im 1: 1000 uud I: 500, Quer- und Lingen-
profilen im 1:500 und 1:250 und einer Ansicht des Bauplatzes in
Lichtdruck vom Quai in Enge aus kénnen koslernfrei bezogen werden
auf der Gemeindraths-Kanzlei von Enge bei Zirich.

Restauration des Denkmals fiir den Herzog von Braunschweig in
Genf. Es'ist eine bekannte Thatsache, dass das zu Ehren des Herzogs
Karl II. von Braunschweig Ende der siebenziger Jahre nach Architekt
Franel’s Extwurf in Genf errichtete Denkmal baufillig geworden ist und
jetzt schon einer Restauration bedarf. Das Denkmal ist eine nicht ge-
rade geschmackvolle, etwas vergrosserte Nachbildung eines jener be-
rithmten Scaliger Monumente vor der Kirche S, Maria antica zu Verona.
Es scheint, dass abgesehen von der Verwitterung des nicht fir unser
Clima passenden Baumaterials auch der Aufbau, vielleicht sogar die
Fundation des Denkmals zu Bedenken Anlass gibt, denn durch die Restau-
ration wird nebenbei eine Entlastung des Denkmals angestrebt, indem
aus ,technischen und asthetischen Griinden* das Reiterstandbild, welches
das Denkmal kront, entfernt und durch ein Decorationsmotiv, das sich
»dem Charakter und der Architektur des Monumentes besser anpasst®
(und hauptsicblich leiciler als das erstere ist), ersetzt werden soll. Um
nun geeignete Entwirfe zu dieser Umgestaltung zu gewinnen, ist der
»Conseil administratif* der Stadt Genf auf den zwar nicht neuen, aber
doch etwas eigenartigen Weg einer inlernationaler. Preisbewerbung
mit dusserst kurzem Termin (19. December a. c.) und geringfiigigen
Preisen (zusammen 1500 Fr.) gelangt, deren Programm jedoch auf die
Grundsitze, die s. Z. vom Schweizerischen Ingenicur- und Architekten-
Verein aufgestellt worden sind, wenig Riicksicht nimmt. Es mag aller-
dings zugegeben werden, dass eine Preisbewerbung, wie die vorliegende,
nicht ndthig hat in das Schema eines rein architektonischen Wettbewerbes
gezwangt zu werden, um gut auszufallen. Wir sehen jedoch nicht ein,
warum einzelne Bestimmungen dieser ,Grundsitze*, die sich bei einer
grossen Zahl von Concurrenzen bewihrt haben, nicht in das Programm
aufgenommen werden sollten. So hitte es beispielsweise gewiss nichts
geschadet, wenn den Bewerbern iiber die Form, in welcher sie ihre
Entwiirfe einzuliefern haben, wenigstens einige Angaben gemacht und
ihnen sowohl fiir die Modelle, als auch fiir die Zeichnungen ein Mass-
stab vorgeschrieben worden wire. Auf diese Weise werden die Ver-
anstalter des Wettbewerbes eine merkwiirdige Sammlung der verschteden-
artigsten Arbeiten erhalten, deren Vergleichung und Beurtheilung er-
schwert wird, Dass von einer Ausstellung der Entwiirfe vor oder nach
deren Beurtheilung nichts gesagt wird, halten wir ebenfalls nicht fir
richtig. Streng geheim gehalten sind ferner die Namen der Herren
Preisrichter und es ist zum Mindesten fraglich, ob sie das Concurrenz-
programm gesehen und gebilligt haben. Zur Ehrenrettung jener fin{
Unbekannten, von welchen drei durch ein Comite der “Souctc des Arts*
und zwei vom ,Conseil administratif* gewihlt werden, wollen wir an-
nehmen, sie haben das Programm nizc/it gesehen, sonst wiire es voraus-
sichtlich anders ausgefallen. Dass auch bei dieser Preisbewerbung,
ahnlich wie bei derjenigen fiir die Cantonsschule in Luzern, die Be-
stimmung in das Programm aulgenommen wurde: ,Les mcml)rcs du jury
s'interdisent de concourir® ist ein Zeichen der Zeit! Es ist in hohem

Grade bedauerlich und zeigt fiir einen Niedergang der Moral im Con-
currenzwesen, dass dies iiberhaupt den Herren Prexsnchtem noch speciell
gesagt werden muss.

~~

Nekrologie.

Dr. Albert Mousson. Am 6. dies starb in Zirich nach langem
Leiden Dr. Albert Mousson, gewesener Professor der Physik am E|dor
Polytechnikum. — Mousson wurde am 17. Mérz 1805 in Solothurn ge-
boren, wo sein Vater, als Kanzler der Eidgenossenschaft, ein Jahr zu
verweilen hatte, Nach .|.‘/g-jélurigem Aufenthalt in der Erziehungsanstalt zu
Hofwyl besuchte er die Academien von Genf und Bern. An ersterer
war es vornehmlich August de la Rive, an letzterer Bernhard Studer,
die ihn fiir das Studium der Naturwissenschaften begeisterten. Mousson
wandte sich zuerst geologischen Studien zu; er besuchte zu diesem
Zweck die Universitit Géttingen, um sich speciell in dieser Wissenschaft
und im Bergbau zu vervollkommnen, nachher fihrten ihn seine Studien
nach Paris, wo er sich wihrend drei Jahren mit Ingenieurwissenschaften
befasste. Im Jahre 1830 iibernahm er die Stelle eines ersten Secretirs
des Baudepartements zu Bern und gab daneben Unterricht in Mathematik
und Physik an der neuerrichteten stidtischen Realschule. 1834 kam
er nach Zirich, als Mathematiklehrer an der untern Industrieschule,
spéter rickte er an die obere Abtheilung der Cantonsschule vor. Nach
der Griindung der Ziircher Hochschule habilitirte er sich daselbst als
Privatdocent fiir Physik, warde ausserordentlicher, dann ordentlicher
Professor fiir jenes Fach. Im Jahre 1855, als das eidg. Polytechnikum
eroffnet wurde, erfolgte mit derjenigen der Professoren Heer und Arnold
Escher von der Linth auch seine Berufung an jene Austalt und zwar
an den Lehrstubl fiir Experimentalphysik, den er bis 1878 inne hatte.
Ricksichten auf seine Gesundheit hatten ihn zum Niederlegen aller
seiner Aemter und zum Riicktritt ins Privatleben veranlasst,

Neben seiner Lehrthitigkeit hat Mousson auch schriftstellerisch
Bedeutendes gewirkt. Ausser seinem Hauptwerk: ,Physik auf Grund-
lage der Erfahrung* das im Jahre 1857 begonnen, in drei Banden er-
schienen ist und drei Auflagen erlebt hat, ver6ffentlichte er, wie ein
Nachruf im Tagblatt der Stadt St. Gallen niher ausfihrt, zahlreiche
kleinere Aufsitze in der ,Bibliothéque universelle® und grossere in den
Denkschriften der schweizerischen Gesellschaft fiir Naturwissenschaft,
ferner mehrere Neujahrstiicke der naturforschenden Gesellschaft, eine
Geologie der Gegend von Baden im Aargau, eine solche von Aix in
Savoyen, ein Bindchen ,iiber die Gletscher der Jetztzeit®, und eine
Anzahl von Abhandlungen iiber Conchylien. Das Studium dieser hatte
er von Jugend auf mit Vorliebe betrieben; er legte eine bedeutende
Sammlung, namentlich der Land- und Susswasser-Conchylien an, welche
Sammlung, die mit ihren 6000 bis 7000 Species kaum iiberiroffen wird,
nunmehr als Schenkung in den Besitz des eidgendssischen Polytechni-
kums tbergeht. Mousson griindete auch die schweizerische meteoro-
logische Gesellschaflt und war ein eifriges Mitglied der internationalen
Gesellschaft fiir die Erforschung und Colonisation Africas. — Am letzten
Sonntag Nachmittag begleitete eiue ansehnliche Zahl von Freunden und
Bekannten, von Vertretern der Lehrerschaft des eidg. Polytechnikums,
der Gesel]achaft ehemaliger Polytechniker, der nalurforschenden Ge-
sellschaft in Zurich den bedeutenden Gelehrten und unermiidlichen
Forscher nach sciner letzten Ruhestitte, dem Privatkirchhof auf der
hohen Promenade, wo Pfarrer Jaccard die Verdienste des Dahinge-
gangenen in einem tief empfundenen Nachruf schilderte.

Redaction: . A. WALDNER

32 Brdudschenkestm se¢ (Selnau) Zirich.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen -Schule in Zirich.
Stellenvermittelung.

Gesucled fir das Directionsbureau der tiirkischen Bahnen ein
technisch gebildeter Maschineningenieur, woméglich mit Praxis im Loco-
motivbetrieb. (759)

Gesucht auf das Maschinen-Inspections-Bureau einer schweiz.
Eisenbalingesellschaft ein jiingerer Maschineningenieur, guter Zeichner.

(760)

On demande de suite pour le bureau d'un chemin de fer de la
Savoie, un jeune ingénieur pour dessins de plans, projets etc, (761)

Auskunft ertheilt Der Secretir: /. Paur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Subm1ss1ons—Anze1ger

Gegenstand

Termin | Stelle [ Ort \
| |
17. Novemb, i Schulhausbaucommission ’ Unterstrass
s X | Strassencommission \ Siebnen
| (Ct. Schwyz) |
i, ,, QDircct. d. offentl. Arbeiten Ziirich [
22, - | Schulhausbaucommission Winterthur [
22 | Strassenbaucommission Wipkingen | Neuerstellung
) | I g \‘ 14
22 o | Gemeindrath ‘ Wiilflingen
25 ; Baucommission Lohn (Ct. Solothurn)| Grab-,
30, Ay ‘\ Gemeindrath Adelboden (Ct. I:crn)‘

Spenglerarbeiten zum neuen Schulbaus an der Weinbergstrasse.

Correction und Verbreiterung der Bahnhofstrasse auf dem Territorium der Ge-
meinde Wangen.

Ueberfallwehr am obern Miihlesteg Ziirich.

Steinhauerarbeiten fiir das Primarschulhaus Tossfeld-Schonthal,

der Nordstrasse, Fortsetzung der Dammstrasse bis an die Nord-

strasse und Correction der Hohlstrasse,
Herstellung einer Wasserversorgung in Wiilflingen.
Maurer-,

Lohn-Ammannsegy.
Verbauungsarbeiten im sogen. Schmitten

Steinhauer-, Zimmer- und Schreinerarbeiten zum Schulhausbau

graben, Veranschlagt zu 23000 Fr

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich,
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