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das Leben der diese Bahn beniitzenden Passagiere so wenig als fnég-
lich bedroht sei.

Héngt aber ein unbekannter Unternehmer seine Seilbahn in die
Luft, anstatt sie auf einen soliden Unterbau zu stellen, so will unser
Eisenbahn-Departement mit einem solchen Projecte nichts zu thun haben
und iiberlasst es den beziiglichen Cantons- oder Gemeindebehérden zu
entscheiden, ob die Sicherheit der Anlage und des Betriebes vorhanden,
ob bestehende Unternehmungen geschiidigt und ob die Gegend verun-
staltet werde oder nicht, Auch darum scheint sich das Departement
nicht kiimmern zu wollen, ob den betreffenden Gemeinden solche Organe
zur Seite stehen, welchen die néthige Fachkenntniss zur Beurtheilung
des Projectes zukommt.

Obschon es vom rein technischen Standpunkte aus vollkommen
‘eichgiiltig ist, ob an Stelle der Schienen Drahtseile treten und ob der
Vagen sich iiber oder unter dem leitenden Oberbau befinde, so wollen
7ir zugeben,' dass man dariiber verschiedener Ansicht sein kann, ob
in Mechanismus, wie ihn Herr Torres vorschlagt, als Eisenbahn zu be-
irachten und dem Eisenbahngesetz zu unterstellen sei.

Aber wir glauben, dass der Bund sein Aufsichtsrecht iiber den
Bau und Betrieb auch solcher Bakhner in keinem Falle preisgeben sollte.
Die Dampfschiffe kénnen auch nicht als Eisenbahnen betrachtet werden

und doch bt der Bund sein Aufsichtsrecht dariiber aus, ohne dass je
die mindeste Klage dariiber laut geworden wiire.

Der Bund hat das Recht und wir wollen beifigen auch die
Pflicht, den Bau und Betrieb jeder . gffesntlicher Transportanstalt, die
gegen ein Entgelt die Beforderung von Personen auf eine gewisse Ent-
fernung ibernimmt, zu beaufsichtigen. Auf dieserz Standpunkt sollten
sich unsere Bundesbehorden stellen. :

Sonst ist der Bund jeweilen rasch zur Hand gewesen, wenn neue
Erfindungen aufgetaucht sind, sich dieselben zu Nutzen zu machen, voraus-
gesetzt dass es ihm gedient hat. Wir erinnern an das Telephon, das
vom Telegraph mindestens so verschieden ist wie eine schwebende von
einer mit sichernder Zahnstange ausgeriisteten und auf solidem Unterbau
ruhenden, gewohnlichen Seilbahn. Und wie war es mit den electrischen
Leitungen? Jetzt darf Niemand, ohne den Bund zu fragen, zder seinen
eigonen Grund und Bodes auch nur das dinnste Drihtchen ziehen,
um darin electrische Starkstrome fortzuleiten; dagegen soll es Jeder-
mann gestattet seill, das dickste Drahtseil zwischen zwei beliebigen
Bergspitzen zu spannen, um daran eine offentliche Transportanstalt fiir
Personen zu hdngen, ohne dass der Bund dies verhindern kann!

Wir fragen, hat sich das eidgendssische Departement bei seinem
Entscheid die Consequenzen desselben klar vor Augen gestellt? Nehmen
wir an, Herr Torres habe von der Gemeinde Hergiswil und der Cantons-
regierung die Erlaubniss zur Ausfiihrung seines Projectes erhalten. Da
die Anlage ungemein billig ist und er hinsichtlich der Transport-Taxen
Wird er
da nicht, oder werden nicht auch Andere unsere Berge iiber Kopf und

freie Hand hat, so rentire sich sein Unternehmen glinzend.

Hals mit solchen schwebenden Seilbahnen schmiicken? Nun, fragen wir,
wie wird unsere schone Schweiz in wenig Jahren aussehen? Da ferner
eine eidgendssische Concession nicht nothwendig ist und eine sac/ge-
mdsse Controle dieser offentlichen Transportanstalten voraussichtlich
fehlen wird, so ist die Moglichkeit nicht ausgeschlossen, dass einmal
ein Seil reisst und der .eiserne Kasten* sammt seinen Insassen einige
Hundert Meter tiefer unten ankommt als er sollte. Wie steht dann die
Welche Empfehlung
staatlich concessionirten

Schweiz vor der ganzen civilisirten Welt da?
ist dies fiir die ibrigen und iiberwachten
Transportanstalten? Denn dass das Ausland oder das reisende Publicum
einen Unterschied zwischen den staatlich concessionirten und nicht con-
cessionirten Transportanstalten machen werde, ist nicht anzunehmen,
Man wird kaum wissen, dass wir zwei Sorten solcher haben,

Es ist in der That am Platze, dass diese Frage offentlich be-
sprochen werde und es hat uns ungemein gefreut, dass in der letzten
Sitzung des hiesigen Ingenieur- und Architekten-Vereins der Anfang dazu
gemacht wurde.*) Ebenso erfreulich ist es, dass das Central-Comité des
schweizerischen Vereines sich bereit erkliirt hat, die Angelegenheit niiher
zu priifen und eventuell an massgebender Stelle geeignete Schritte zu thun,

Miscellanea:

Schweizerische Siidosthahn, Zwischen den Verwaltungsrithen
der Eisenbahn- Gesellschaften: Widensweil - Einsiedeln und Ziirichsee-
Gotthardbahn, sowie den Initiativ-Comités fiir die Biberbriicke-Gotthard-

#) Vide Vereinsnachrichten,

bahn und der Eisenbahn Pfiffikon-Goldau ist unterm 12. October 1889
eine Vereinbarung abgeschlossen worden, nach welcher sich diese: In-
teressengruppen zur Griindung einer den Namen : ,Schweiserische Srid-
ostbakn® tragenden neuen Eisenbahngesellschaft verbinden, deren Sitz
Wadensweil und deren Zweck ist:

a. Der Kkiufliche Erwerb der Eisenbahn Wiadensweil-Einsiedeln.

Bises » "
wil-Pfaffikon). ;

c. Der Bau der Biberbriicke-Gotthardbahn (Vide Bd. VIII S. 12)

d. ., , . Eisenbahn von Pfiffikon nach Samstagern oder
Schindellegi (Bd. VIIIL S. 12).

e. Der Betrieb dieser vier Linien.

» Zirichsee Gotthardbahn (Rappers-

Die Schweiz. Siidostbahn iibernimmt die Widensweil-Einsiedeln-
Bahn sammt Rollmaterjal und allen Activen um 4 234 580 Fr. und die
Zirichsee - Gotthardbahn bezw. die Strecke Rapperswil-Pfiffikon zu
832000 Fr. Beide Kaufsobjecte sind frei von Pfandrechten und Schulden,
jedoch mit allen aus den beziiglichen Concessionen fliessenden Rechten
und Pflichten an die neue Gesellschaft iibergegangen.

Auch die beiden Initiativ-Comites treten ihre Concessionen an die
neue Gesellschaft ab, welche sich ihrerseits zur Riickvergiitung der den
Comites bisher erlaufenen Kosten und zum defdrderlicherz Bau dieser
Linien verpflichtet. ¢

Die Linie Wadensweil-Einsiedeln bleibt Stammlinie der fusionirten
Unternehmung und Widensweil Domicil der neuen Gesellschaft und
ihrer Verwaltung. Dem zur Zeit des Ueberganges angestellten Personal
der Eisenbahn Widensweil-Einsiedeln ist Anspruch auf gleichwerthige
Anstellung bei der neuen Gesellschaft eingerdumt. ;

Bis zur Eroffnung der neuen Linien wird die Strecke Widens-
weil-Einsiedeln in bisheriger Weise betrieben, sowie auch vorliufig fiir
das Theilstick Rapperswil - Pfaffikon der Betrieb durch die V.S.B. in
bisheriger Weise besorgt werden wird.

Am 27. October und 5. November ertheilten die Generalver-
sammlungen der beiden Actiengesellschaften obiger Vereinbarung die
Genehmigung und es constituirte sich die neue Gesellschaft, wahrend
fir die bisherigen beiden Gesellschaften die Liquidation beschlossen wurde.

Am 19. und 20. December haben sodann die eidgen. Rithe die
Fusion unter einer Reihe von Bedingungen, von welchen wir die wich-
tigsten hier hervorheben wollen, genehmigt:

Der Schweiz. Siidostbahn wird in theilweiser Abdnderung der
den Anschluss die Gotthardbahn statt
zwischen Schwyz und Brunnen in Goldau zu bewerkstelligen und dem-
geméss von Sattel aus die Bahn in der Richtung nach Goldau zu bauen.

Auf sammtlichen Linien der Schweiz. Siidostbahn sind auf den
Zeitpunkt der Eréffnung des durchgehenden Betriebes drei Wagenclassen
einzufiihren. ¢

friiheren Concession gestattet

Die Tarife fiir simmtliche Linien sind auf Grundlage der Normal-
taxen einheitlich zu gestalten. Bei Strecken iiber 15% Steigung und
Ueber-
steigt der Reinertrag drei Jahre hintereinander 6%/, so ist das Maximum
der Transport-Taxen verhiltnissmiissig herabzusetzen, reicht dagegen
der Reinertrag nicht hin, um die Betriebskosten einschliesslich die Ver-
zinsung des Obligationen-Capitals zu decken, so kann der Bundesrath
eine angemessene Erhohung der Taxen gestatten.

auf dem Seedamm kénnen Tax-Erhéhungen bewilligt werden.

Hinsichtlich des Riickkaufsrechtes der Bahn sind besondere Be-
stimmungen getroffen und es wurde der Ablauf der neuen Goncession
auf den 1. Januar 1969 festgesetzt.

Fir die noch zu bauenden Linien wurden die Fristen neu ange-
setzt wie folgt: Frist {ir den Finanzausweis, technische Vorlagen und
Statuten :

31. December 1890. Beginn der Erdarbeiten 6 Monate und

und Vollendung 2 Jahre nach erfolgter Plangenehmigung.

Genfer Schmalspurbahnen. Den HH J. Dupont-Buéche in Genf
und Genossen haben die eidg. Rithe die Concession vom 29. April 1887
fir schmalspurige Strasseneisenbahnen in der Umgebung von Genf da-
hin erweitert, beziehungsweise abgeindert, dass den genannten Con-
cessiondren: .
a. unter den gleichen Bedingungen die Concession ertheilt wird,
fir den Bau und Betrieb der Fortsetzung der Linie Genf-Chatelaine
iiber Vernier bis zur Landesgrenze bei St. Genis, ferner der Linien
von Genf nach Klein-Saconnex und von Genf iiber Vézenaz bis
St. Maurice (zur Fortsetzung bis zur Landesgrenze [Douvaine]).
b. gestattet wird, das Theilstiick von Choulex bis St. Maurice
der frither conces

ionirten Linie Genf-Gy fallen zu lassen, beziehungs-
weise auf die beziigliche Concession Verzicht zu leisten.

]
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[Bd. XV. Nr. 4.

Die Hauptelemente der drei neuen Bahnprojecte lassen sich wie
folgt resiimiren:

Die Linie Chatelaine-Vernier-Landesgrenze bei St. Genis bildet
die directe Fortsetzung der schon concessionirten Bahnstrecke von Genf
nach Chatelaine. Dieselbe fangt bei der Ausweichung am Ende dieses
letzten Dorfes an, folgt dann bis Vernier der Cantonsstrasse von Genf
nach Peney, zweigt dort von derselben ab und benutzt wiederum die
Strasse von Vernier nach Unter-Bourdigny. Zwischen diesem letztern
Dorf und Ober-Bourdigny steigt die Bahn einer Halde entlang auf ei-
genem Bahnkérper empor und erreicht bald darauf die Landesgrenze.
Von dort wird die auf franzésischem Boden fortzusetzende Linie in die
Strasse von Genf nach St. Genis einmiinden und dieselbe bis zur letzt-
genannten Ortschaft benutzen. Die Gesammtlinge der Bahnstrecke be-
tragt etwa 7164 22 'Das Langenprofil ist uneben und enthilt ziemlich
starke Steigungen, wovon eine von 50 % auf 235 7z Linge. Der
Minimalradius der Curven betriigt 50 72 und ausnahmsweise sogar
35 7. Die Tracirung dieser Linie wird iibrigens im Laufe der weitern
Studien noch verbessert werden konnen.

Die Linie von Genf nach Klein-Saconnex benutzt, bei ihrem Aus-
gangspunkt, gemeinschaftlich mit der Linie nach Chatelaine die Aus-
weichung bei der Place des XXII .Cantons in Genf. Etwa 200 7z weiter
zweigt sie von der Chatelaine-Linie ab, folgt zuerst der Servette-Strasse,
dann der gleichnamigen Allee, bedient das stark bevolkerte Vorstadt-
Viertel von Grand-Pré und zieht sich durch den Moillebeau-Weg bis
an das untere Ende der Rampe, welche diesen. Weg mit dem Dorf
Klein-Saconnex verbindet. Diese Bahnstrecke hat eine Linge von 2195 7z.
Die ziemlich starken Steigungen derselben erreichen 45 %0 und sogar
50 %00 bei der Servette auf einer Linge von 123 7. Es kommen ver-
hiltnissmassig zahlreiche Curven vor, deren Minimalradius 50 72, resp.
ausnahmweise 40 72 (auf 47,65 72 Lange) betragt.

Die Linie Genf-Vézenaz-St. Maurice beginnt, wie diejenige nach
Vandoeuvres und Jutry, beim Rond-Point de Rive in Genf und bleibt
bis auf die Héhe der Rhone-Strasse mit dieser Linie vereinigt.

Durch die Pierre Fatio-Strasse erreicht sie dann den Quai von
Eaux-Vives und folgt der Strasse am Seeufer bis Vézenaz. Nach Er-
steigung der Anhohe von St. Maurice, unter Beniitzung der Cantons-
strasse, schliesst sich die Bahn an das Tracé der bereits concessionirten
Strecke von St. Maurice nach der Landesgrenze, in der Richtung von
Douvaine, wieder an. Die Gesammtlinge von Genf bis St. Maurice
betrigt 7571 »z. Mit Auscahme der Steigung oberhalb Vézenaz (39,4°/00
auf 950 72 Lange) bleibt das Langenprofil dieser Linie iiberaus giinstig.
Die gleiche Bemerkung gilt auch fiir die Richtungsverhiltnisse des
projectirten Tracés. Der Minimalradius der Curven erreicht 8o
beim Kehr zwischen der Pierre Fatio-Strasse und dem Quai des
Eaux-Vives. 3

Mit Auspahme der bereits erwihnten Strecke auf eigenem Bahn-
kérper zwischen Unter- und Ober-Bourdigny (etwa 1 /zz Linge) sollen
die drei neuen Linien iiberall auf den bestehenden Strassen erstellt
werden. Fir den Bau derselben sind die néimlichen technischen Be-
dingungen wie fiir das bestehende Netz der Genfer-Schmalspurbahnen,
vorgesehen.

Das Rollmaterial wird ebenfalls dem auf diesem Netz bereits
verkehrenden entsprechen und soll, je nach Bediirfniss des Betriebs,
in geniigender Quantitit beschafft werden.

Die Baukosten werden auf den durchschnittlichen Preis von 69 ooo
Franken pro Kilometer, d. h. auf die Gesammtsumme von etwa 1 176 ocoo
Franken veranschlagt.

Entsprechend ihrem Zwecke, d. h. Bedienung von zahlreichen
Dorfern und Ortschaften und Erleichterung des tiglichen Verkehrs von
deren Einwohnern mit der Stadt Genf, sollen die neuen Linien nach
dem gleichem System wie die bestehenden schmalspurigen Strassenbahnen,
d. h. wie Tramways, betrieben werden. Die Haltestellen wird man erst
spéter, je nach den Bediirfnissen des Verkehrs, bestimmen.

Eisenbahn-Concessionen. Laut der dem Bundesblatt vom 18, dies
beigelegten, Uebersicht der Verhandlungen der schweizerischen Bundes-
versammlung haben die eidgendssischen Riithe in ihrer Wintersaison
vom 25, November bis 21. December letzten Jahres folgenden Eisen-
bahnunternehmungen die Concession ertheilt :

Stinderath: Nal.-Rath:  Bemerkungen.
1. Solothurn-Miinster

(Weissensteinbahn) 28. Nov, 9. Dec. vide Bd. XIV S, 146
2, Bonigen-Schynige Platte
(Uebertragung) 28, Nov. 9. Dec. vide Bd. XIV S, 145

Standerath: Nat.-Rath:  Bemerkungen :
3. Genfer Schmalspurbahn
(Aband. und Erweiterung) 19. Dec.
4. Schweiz. Siidostbahn

20. Dec. videBd. XV S. 21.

(Uebertragung) 0. S LX) 3 A
5.Rheineck-Walzenhausenzo. , ZOBR % Ao o)
6. Brienz-Rothhorn 20 it 2Oty » XIV S. 149/50

Nicht erledigt wurden die Concessionsbegehren fiir folgende

Eisenbahnunternehmen:

Thalweil-Sihlbriicke-Zug (Verschiebung durch den Nationalrath mit fol-
gendem Auftrag: Der Bundesrath wird beauftragt, bis zur nichsten
Session Bericht und Antrag iiber den Bau der nérdlichen Zufahrts-
linien zum Gotthard vorzulegen).

Colombier-Boudry-Cortaillod (vide Bd. XIV., S. 140, 145 und 152, Riick-
weisung durch den Nationalrath an den Bundesrath mit der Ein-
ladung zu priifen, ob die Concessionsertheilung aufrecht erhalten
werden konne.

27,

Lyistverlingerungern wurden ertheilt den Concessionen Bonigesn-
Sclhynige-Platte (vide oben) und dem Szmplon-Uebergang. Im Fernern
wurde der Bundesrath ermichtigt, allfilligen Gesuchen um Verldngerung
der in bestehenden Eisenbahnconcessionen fiir die Einreichung der
technischen und financiellen Vorlagen, sowie der Gesellschafts-Statuten
u. s. w. angesetzten Fristen bis zum nichsten ordentlichen Zusammen-
tritt der Bundesversammlung von sich aus zu entsprechen, so weit nicht
im einzelnen Fall Einsprachen erhoben worden sind. In die bundes-
réathliche Competenz fallt u. A. auch die Fristverlingerung der Concession
Mendrisio-Stabio.

Schliesslich genehmigten die eidgendssischen Réthe (Nat-R. am
17., St-R. am 19. Dec.) die Fusion der Fura-Bern-Luzern-Bakn nit
der Westschweizerischern und Simplon-Bakngesellschafi (Band XIV.
Seite 143.)

Die electrotechnische Ausstellung in Frankfurt a. M. (Bd. XIV
S. 145) ist, wie die Tagespresse bereits gemeldet hat, verschoben
worden. Ausschlaggebend bei diesem Entschluss war ohne Zweifel der
hierauf beziigliche Antrag des Berliner electrotechnischen Vereines, der
von Dr. Werner Siemens in folgender, bemerkenswerther Weise be-
griindet wurde. Der Genannte . sagte: ,Ich halte die Sache fiir die
Technik fir ausserordentlich ernst und wichtig, und es wire sehr
wiinschenswerth, wenn auch einmal die deutsche Industrie sich zu einem
derartigen internationalen Unternehmen aufraffen konnte; denn durch
die gewaltige Pariser Weltausstellung hat namentlich auch die electro-

“technische Industrie sehr viel auswirtige Kunden verloren. So sehr

ich aber die Bedeutung einer deutschen Ausstellung anerkenne, so muss
ich- mich doch gegen den frithen Termin aussprechen. Es ist gar nicht
moglich, dass sich die deutsche Electro-Technik bis zum 1. Juni wiirdig
vorbereiten kann. Alle Fabriken sind mit Arbeiten {#berbauft und an
eine Herstellung grosser Maschinen bis zu der Zeit ist gar nicht zu
denken. Der grosse Fortschritt der letsten Jahre liegt aber gerade in
dem Baue der grossen, gewaltigen Dynamo-Maschinen, und es muss
Deutschland Zeit gelassen werden, auf diesem Gebiete seine Bedeutung
kund zu thun. Die Amerikaner z B. wiirden in Frankfurt a, M. leichtes
Spiel haben, denn sie wirden einfach ihre fir die Pariser Weltaus-
stellung gefertigten grossen Apparate nach Frankfurt a. M. schicken.
Wir Deutsche stinden dann hinter Amerika zuriick, obwohl wir ebenso
Grosses und Vollendetes bieten kénnen, Weil eben alle Welt kommt,
miissen wir das Hochste und Beste ausstellen, um ein der Grésse und
Bedeutung der deutschen Electrotechnik entsprechendes Bild zu geben.
Das ist aber in der kurzen Zeit absolut unmoglich. Desshafb stelle ich
den Antrag auf Vertagung .der Ausstellung auf mindestens ein Jahr und
mochte den eléctrotechnischen Ausschuss ersuchen, eine Enquéte der
electrotechnischen Industriellen zu veranstalten; denn es ist sehr wichtig,
die Meinung der Interessenteu in der Sache zu erfahren. Entweder be-
schicken wir Alle die Ausstellung oder Keiner, ein Anderes giebt es nicht.*

Drahtseilbahn von Rheineck nach Walzenhausen. Diese den
Herren J. Hertsch, J. Wettler-Ehrismann, Titus Rohrer, U. Heller-Hess
und A. Heer von Rheineck und Walzenhausen zu Handen einer zu
bildenden Actiengesellschaft concessionirte Drahtseilbahn verlisst das
Rheinthal etwa § Minuten vom Bahnhof Rheineck entfernt auf Cote 408.
Sie steigt, indem sie sich dem Terrain moglichst anschmiegt, bis
zum Dorfe Walzenhausen, wo sie am Fusse des neuen Curhauses
660 22 tiber Meer ihre Endstation erhdlt. Die Linge der Bahn wird
1200 2, die zu bewiltigende Hohedifferenz 252 »2 betragen. Die Bahn
wird meterspurig mit einer Maximalsteigung von etwa 27 %o und einer
Curve von 1000 22 Radius am Anfangspunkt angelegt. Nebst einer
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Briicke von 15 72 Spannweite, drei Strassenunterfithrungen, einigen Durch-
lassen ist ein 350 72 langer Tunnel vorgesehen. Die Bahn wird doppel-
spurig mit drei Schienen und einer Zahnstange fiir jedes Geleise ange-
le:gt, mit einer Ausweichung von etwa 100 72 Liinge in der Mitte, wo
vier Schienen zur Anwendung kommen. Das Rollmaterial besteht aus
zwei mit einem Drahtseil verbundenen Wagen, die zum Betriebe mit
Wasseriibergewicht mit Wasserkésten und den vorgeschriebenen Bremsen
versehen sind. Das hiezu an der oberen Station anzulegende Reservoir
wird durch den Griffelbach gespiesen. Bei Annahme einer Fahrge-
schwindigkeit von 1,6 72 pro Secunde wiirde die Fahrzeit etwa 12,35
Minuten betragen, so dass, wenn fiir Umsteigen und Wasserfassen
ungefihr 4!/> Minuten vorgesehen, per Stunde drei Ziige ausgefiihrt
werden konnen., Die Anlagekosten werden auf 500,000 Fr., die jahr-
‘lichen Einnahmen auf 47,000 Fr., die Ausgaben auf 13,500 Fr. veran-
schlagt, so dass nach einer Einlage von 60co Fr. in den Erneuerungs-
. fonds ein Betriebsiiberschuss von 27,500 Fr. per Jahr resultiren wiirde,
Taxen: Einfache Fahrt 60 Cts., Hin- und Riickfahrt 1 Fr. Concessions-
dauer 8o Jahre. Frist fiir Finanzausweis und technische Vorlage: 1 Jahr.
Beginn der Erdarbeiten 6 Monate, Vollendung 12 Monate nach der
Plangenehmigung. Sitz der Gesellschaft: Rheineck.

Neubau des Ziircher Actien-Theaters. Die Generalversammlung
der Actionare des Ziircher Theaters hat am 18. dies folgende Beschliisse
betreffend die Ausfithruug des Neubaues gefasst:

Die Generalversammlung ertheilt der Theatervorsteherschaft Voll-
macht, behufs Riumung des Theaterareals die néthigen Anordnungen
zu treffen und beauftragt sie, betreffend eventuellen Verkaufes oder ander-
aweitiger Verwerthung des Platzes der nichsten Generalversammlung be-
stimmte Antridge vorzulegen.

Die Generalversammtung beschliesst, die Gesellschaft als Theater-
actiengesellschaft Ziirich fortbestehen zu lassen und die ihr zur Ver-
figung stehenden Mittel dazu zu verwenden, dass baldmdglichst ein
neues Theater erstellt und ein rationeller Betrieb desselben gesichert wird.

Die Generalversammlung beauftragt die Theatergesellschaft:

a) unter Ratificationsvorbehalt durch die Generalversammlung die
nothigen gesetzlichen Schritte einzuleiten, um den Neubau eines
Theaters in Ziirich zu sichern;

b) sie ertheilt ihr Vollmacht, mit dem Regierungsrath, dem Stadtrath

und den Gemeindebeh6érden zu unterhandeln, um einen Bau-

platz und entsprechende Subventionen zu erhalten

sie erméchtigt die Theatervorsteherschaft, die nothigen Plédne und

Kostenberechnungen etc, fiir einen Neubau anfertigen zu lassen

und ertheilt hiezu die néthigen Credite;

sie gibt ihr den Auftrag, einen speciellen Finanzplan bez. Neu-

bau des Theaters, Vermehrung des Actiencapitals aufzustellen

und beférderlichst Bericht und Antrag. zu hinterbringen ;

o
~
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e) die Generalversammlung ertheilt der Theatervorsteherschaft
Vollmacht, zur Losung der schwebenden Fragen geeignete
Personlichkeiten zu Specialcommissionen zuzuziehen.

Monte Generoso-Bahn. Wie die ,Bauzeitung® seiner Zeit be-
richtete, wurde Ende Januar vorigen Jahres der Bau einer Zahnradbahn
auf den Generoso Herrn Ingenieur R. Abt in Generalaccord iibergeben.
Seit Mitte December arbeitet nun bereits die erste LLocomotive auf dem
untern, fertig erstellten Theile dieser neuen Linie. Diese Maschine ist
ein neuer Typus des Systems A4/ in mustergiiltiger Weise ausge-
fithrt von der Schaweizerischen Locomolivfabrik Winterthur. Sie ruht
auf drei Achsen. Davon sind die beiden vordern fest und gekuppelt.
Sie tragen gleichzeitig, jedoch von einander unabhingig, die Lauf- und
die Zahnrider und erhalten ihren Antrieb mittels eines Balanciers von
den zu beiden Seiten des Langkessels gelagerten Dampfeylindern, Der
hintere Theil der Maschine stiitzt sich auf eine Bissellachse. Der Gang
dieser Locomotive ist ein ungewohnlich ruhiger und sanfter, von dem-
jenigen einer Adhdsionsmaschine nicht zu unterscheiden. Auch bei
ciner Geschwindigkeit von 15—20 Kilometer ist von einem Gerdusch
der Zahnrader nichts zu merken.

Zur Zeit liegen 2 Kilometer Oberbau auf Steigungen von o bis
200 Promille und mit engster Curve von 60 m Radius; davon drei
lingere Stiicke in der Cantonalstrasse.

Fiir die ganze 9 Kilometer lange Bahn ist der Rohbau bis auf
den letzten Kilometer und einige Tunnelarbeiten vollendet: Bei nur
einigermassen ginstiger Witterung wird die Bahn anfangs Februar bis
zur Station San Nicolao, im Mirz bis Bella vista und im Mai bis zur
Spitze fahrbar sein, sodass die Betriebseroffnung mit dem Monat Juni

sicher zu erwarten steht,

Schweizerischer Eingangszoll auf Steinzeugfliesen und Rdhren,
Von einer Anzahl von Vertretern des Baugewerbes ist das Gesuch ge-
stellt worden, die Zollansitze fiir Steinzeugfliesen und Roéhren im Ver-
hiltniss des Werthes der Wazre zu reduciren, beziehungsweise die durch
den Bundesrathsbeschluss vom 29. October vorigen Jahres geschaffene
Tarifanwendung fiir dieses Material wieder abzuindern und die vor Er-
lass dieses Bundesrathsbeschlusses bestandene Tarifanwendung wieder
herzustellen, Hierauf hat der schweiz. Bundesrath erwidert, dass der
Beschluss vom 29. October 1889 lediglich die genaue Anwendung der
beziiglichen Bestimmungen des Zolltarifes in sich schliesse. Es sei da-
bei nicht unbeachtet geblieben, dass die Zollbelastung fiir Steinzeug-
platten sick sehr hoch stelle und der Bundesrath glaube daher, es
werde bei der bevorstehenden Tarifrevision auf eine den Verhaltnissen
angemessene Bereinigung dieser Tariffrage Bedacht genommen werden
konnen. Es freut uns, aus dieser Mittheilung ersehen zu koénnen, dass
der Bundesrath selbst findet, es sei die Zolibelastung fiir Steinzeugplatten
eine sehr hohe. Wir konnen daher hoffen, es werden die in dieser
Richtung vom schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Verein zu
unternehmenden Schritte (vide Vereinsnachrichten an anderer Stelle
dieser Nummer) keine vergeblichen sein. i

Tramways in Basel. Die HH. Ingenieure Edzard Bristleiz und
" Ed. Riggenbach in Basel haben in Verbindung mit der Firma Pimpin &
Herzog in Bern dem Regierungsrath von Basel-Stadt ein Project fiir
den Bau und Betrieb von Strassenbahnen in Basel und Umgebung vor-
gelegt. Laut der ,Berner Zeitung“ hat das geplante Gesammtnetz eine
Linge von etwa 26 Ane. Vorlaufig wird die Concession begehrt fir
9 /Ame, namlich fir eine Linie von Bahnhof zu Bahnhof durch die alte
Stadt, eine solche vom Centralbahnhof nach dem Nordwestplateau
(Leonhard-, Spalen- und St. Johannquartier) und eine Linie von Basel
nach dem elsissischen Grenzorte St. Ludwig. Als Triebkraft ist vor-
gesehen fiir die inneren Linien vorlaufig Plerdebetrieb, spiter electrischer
Betrieb mit Accumulatoren; fiir die Linien nach den Vororten Locomotiv-
betrieb. Sidmmtliche Linien sollen schmalspurig erstellt werden. — In
Verbindung mit dem Tramwayproject hat Herr Ingenieur Riggenbach
ein besonderes Project fiir Ueberbriickung des Birsigthales zur Verbin-
dung des Centralbahnhofes mit dem Nordwestplateau eingereicht. —
Beide Projecte entsprechen einem langst gefiihlten Bedirfnisse und diirfen
einer allseitig giinstigen Aufnahme sicher sein.

Neues Postgebdude in Genf. Nachdem durch Beschluss der eid-
gendssischen Rithe der Bau eines neuen Postgebdudes auf dem an der
Rue du Montblanc in Genf durch die Eidgenossenschaft erworbenen
Grundstiick beschlossen worden ist, wurde eine Summe von 1500000
Franken fiir die Ausfilhrung des Baues bewilligt. Zur Ausfihrung ge-
langt der in Band XIIL, Nr. 22 u. Z. dargestellte Entwurf ,Lumen*
der bauleitenden Architekten Herren Gebrider Camzoleftz in Genf.

Dom in Mailand. Durch den in dieser Nummer gemeldeten Tod
von Giuseppe Brentano soll die Ausfiihrung seines Entwurfes keinen
Unterbruch erleiden. Das nach Brentano’s Zeichnungen herzustellende
Holzmodell im Masstab von 1: 20 wird bis Ende dieses Jahres fertig.
Alsdann werden sich Regierung und Domverwaltung iiber die Wahl des
leitenden Baumeisters zu entscheiden haben.

Technisches Eisenbahn-Inspectorat in Bern. An die neu ge-
schaffene Stelle eines Adjuncten des technischen Inspectors (Bd. XIV
S. 146) wurde Herr Control-Ingenieur 4léert Huguenize von Locle
und Genf gewdhlt. i

Société des Ingénieurs civils zu Paris. An Stelle des zuriick-
tretenden Herrn G. ZEiffe/ wurde Herr Ingenieur Confamizn, der Er-
bauer der grossartigen Maschinenhalle der Weltausstellung, zum Prisi-
denten obgenannter Gesellschaft erwihlt.

Neues Post- und Telegraphen-Gebdude in Thun. Fiir die Erwerbung
des Platzes fiir genanntes Gebidude haben die eidgendssischen Rithe
66,880 Fr. auf Rechnung des laufenden Jahres bewilligt.

Necrologie.

+ Ernst Griittefien. Am 17. dies starb nach bloss dreitigiger
Krankheit an einer Lungenlihmung der Geh, Oberbaurath und vor-

tragende Rath im preussischen Ministerium der Offentlichen Arbeiten:
Brust Griillefien, Mitglied der Academie des Bauwesens und des tech-
nischen Oberpriifungsamtes zu Berlin, nach eben vollendetem 52. Lebens-
jahre. Der Verstorbene hat sich hauptsiichlich um die Umgestaltung
und den Neubau einer Reihe von Bahnhofanlagen verdient gemacht.
So ist unter seiner Leitung die schwierige Aufgabe des Bahnhofumbaues




	...

