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zugetretenen Luft befreit man das Speisewasser, ehe es in
den Kessel eintritt, indem man es durch besondere Vor-
richtungen gehen ldsst, in .denen die Fettstoffe und Luft
durch Erwarmung ausgeschieden werden aus dem Wasser,
das gleichzeitig erwdrmt in die Kessel gelangt. Alle diese
eine grossere Pflege der Kessel bezweckenden Betriebsver-
besserungen fiihren dazu, dass man jetzt mit 12 Atm. Ueber-
druck nahezu ebenso sicher und sorglos arbeitet, wie vor
zwei Jahrzehnten mit 2z Atm. Durch die Erhchung der
Damptspannung und die Ausbeutung derselben in dreistufiger
Expansion ist der Kohlenverbrauch fiir eine Pferdekraft und
Stunde von 1,5 kg Dbei den besten Niederdruckmaschinen
auf 1 kg im Mittel bei guten Cylindermaschinen, auf nur
3/s kg bei den neuen Dreifach-Expansionsmaschinen gesunken.
Fir die Innehaltung dieses durchschnittlichen Kohlenver-
brauchs auf langen Oceanreisen gehort aber ein gut geschul-
tes, aufmerksames und {fleissiges Maschinenpersonal, ohne
welches die glinzendsten Consumtionsvortheile wirkungslos

pedobootschrauben sorgfaltig gefeilt, und zur Verminderung
des Verdriangungswiderstandes scharft man die Fliigel sehr
stark aus und hilt sie recht diinn, indem man sie aus bestem
Metall (Gussstahl, Manganbronze) herstellt. Endlich soll die
in Folge der ansaugenden Wirkung der Schraube hervor-
gerufene Abnahme des Wasserdrucks am Hinterschiff da-
durch eingeschriankt werden, dass man letzteres recht lang
und scharf ausfiihrt. Wihrend man bisher mehr der von
Scott Russel vorgeschriebenen Regel folgte, nach welcher
das Vorschiff viel linger als das Hinterschiff werden muss,
scheint sich jetzt eine Bewegung einzuleiten, welche das
Umgekehrte fiir das Richtigere ansieht.

So gross die vorstehend geschilderten Verbesserungen
in der Schnelligkeit, Sicherheit und Sparsamkeit der grossen
Oceandampfer auch sind, so weit entfernt sind sie noch
immer von dem Ideal der vollkommensten Wirthschaftlich-
keit. Von hundert indicirten Pferdekridften, welche heute
durch die Arbeit des Dampfers in den Maschinen der neuen

Wettbewerb fiir ein neues Schulhaus am Hirschengraben in Ziirich.

II. Preis. Motto: ,Stidost II¢. Verfasser: A/ex. Kock, Architekt in London.

M

S
At
bleiben. -—— Gegeniiber den Fortschritten im Bau und Betriebe

der Maschinen und Kessel sind die Verbesserungen an den
Schrauben kaum nennenswerth. Als richtig wird angenommen,
dass zur Erreichnng einer grosstmoglichen Geschwindigkeit
in glattem Wasser die Schraube mit geringster Fligelzahl.
also die zweifliigelige am geeignetsten ist, dass sie aber
ungiinstig auf den ruhigen Gang der Maschine wirkt und
in bewegter See zu grosse Fahrtverluste ergibt. Aus diesem
Grunde hat man den Schnelldampfern fast durchweg drei-
fliigelige Schrauben gegeben, welche zwar nicht die grosse
Wirkung der zweifligeligen, daftir aber auch ihre Fehler
nicht in gleichem Masse besitzen. Ferner scheint festzustehen,
dass fiir hohe Fahrgeschwindigkeiten kleinere Schrauben,
welche schnell umlaufen, grésseren langsam gehenden vor-
zuziehen sind. Man schreibt dies der geringeren Wasser-
reibung zu, denn die dussersten Fliigelspitzen der etwa
6 m Durchmesser haltenden Schrauben der Schnelldampfer
miissen bei der grossten Fahrgeschwindigkeit schon einen
Weg von etwa 50 Knoten per Stunde zurlicklegen. Zur
weiteren Einschriankung der Reibung werden z. B. die Tor-

Perspective

Schnelldampfer erzeugt werden, lassen sich im giinstigsten
Falle nur etwa 55 fiir die Fortbewegung des Schiffes nutz-
bar machen, die librigen 45 gehen verloren. Auf diesem
Felde ist daher dem auf wissenschaftlichem Boden erbliihten,
an practischen Erfahrungen erstarkten, ernst voranschreiten-
den Geiste der Technik unserer Tage noch ein weiter Spiel-
raum zur Erprobung seiner Ausdauer und seines Schaffens-
®dranges offen, aber auch hier wird und muss der Erfolg
der Miihe Lohn sein!

Wettbewerb flir eine Friedhofcapelle auf dem

Emmersberg bei Schaffhausen.
(Schluss.)

Auf Seite 77 und 78 finden sich die bei diesem Wett-
bewerb mit gleichwerthigen dritten Preisen ausgezeichneten
Entwiirfe der HII. Architekten Armin Stocklin und Paul Reber
in Basel dargestellt.
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Schulhaus am
Zurich.

Wettbewerb flir ein neues
Hirschengraben in
(Mit einer Tafel.)

L

Wir beginnen unsere Berichterstattung tiber diese Preis-
bewerbung, indem wir die auf beifolgender Tafel und auf
Seite 79 und So dieser Nummer wiedergegebenen,, mit den
beiden ersten Preisen gekroénten Entwiirfe der HH. Arch.
Ed. Lotterschmid (H. Weinschenk) in Miinchen und Arch. Alex.
Koch in London, sowie das preisgerichtliche Gutachten ver-
offentlichen, das wie folgt lautet:

Gutachten des Preisgerichtes.
An die vereinigte Commission des Stadtrathes und der Schulpflege
Zirich.
Herr Prisident, hochgeachtete Herren!

Sie haben das unterzeichnete Preisgericht mit dem ehrenvollen
Mandate betraut, die in Folge Ausschreibung vom 2, April 1890 ein-
gegangenen Projecte zu einem Schulgebiude fiir Ziirich einer Beurtheilung
zu unterwerfen.

Zur Ertheilung von Preisen unter die 4 Dbis 5 besten Projecte
sind dem Preisgerichte 60o0oo Fr. zur Verfiigung gestellt worden.

Freitag den 15. August Morgens 9 Uhr ist nun letzteres voll-
zahlig zusammengetreten, und es fanden sich im obern Saale zur Meise
20 Projecte zur Beurtheilung vor, welche in iibersichtlicher Weise auf-
gehangt waren.

Diese Projecte waren mit folgenden Mottos versehen:

1. Zircher-Schild mit' Lowe. 11. Z auf blauem Grund.

2. Rother Halbmond. 12, Drei verschlungene Ringe.

3. Unsern Kindern. 3. Einfach.

4. Siid-Ost 1. 14. O R.

5. Sidost 2. 15. Pro juventute turicense,

6. Sophie. 16. Schwarz. Kreis im roth. Kreise.
7. Pestalozzi. 17. Offener Ring.

8. Lux 677463 Fr. 18. Dreieck im Doppelkreis,

9 X X+ Z. 19. Einfach.

10. Kappeler. 20. Lux.

Siammtliche Projecte sind der Stadtcanzlei rechtzeitig eingesandt

worden, Wie wir bereits die Ehre hatten mitzutheilen, ist ein ferneres
Project, mit dem Motto einer fliegenden Taube versehen, erst am 4. August
betreffenden

Programmbestimmung konnten wir auf eine Beurtheilung dieses Projectes,

abgegeben worden; nach dem strikten Wortlaute der
weil verspitet abgegeben, nicht eintreten.

Der Vormittag des 15. wurde zu einer ersten Besichtigung der
eingegangenen Projecte benutzt, woran sich ein Besuch der Baustelle
schloss. Eine erste, gemeinsame Durchsicht und Prifung der Projecte
liess constatiren, dass eine Reihe von Eutwiirfen die in der Aufgabe
Sch vierigkeitcn‘nicht zu uberwinden ver-

thatsichlich vorhandenen

mochte. 14 Arbeiten mussten weil unzuldnglich oder als mit dem Pro-
gramm in Widerspruch stehend von der engeren Concurrenz ausgeschlossen
werden.

Bekanntlich weist die Baustelle auf eine Tiefe von 70 72z horizontal
gemessen, eine Steigung von etwa 12 72 auf; schon dieser Umstand
verbunden mit der unregelmissigen Grenze auf der N.-O.-Seite, ver-
ursachte namentlich hinsichtlich der allgemeinen Disposition der Bauten
im Grundstiicke nicht unerhebliche Schwierigkeiten, namentlich wenn
das Desiderium des § 17 des Programmes hinsichtlich der Beleuchtung
richtig gewiirdigt werden wollte.

Bekanntlich ist die ganze dortige Gegend dominirt vom Baue der
polytechnischen Schule, welche mit der Hauptfagade in der Richtung von®
S.-W. nach N.-O. angelegt ist.
Schulhausplatze gelegene Kiinstlergiitli und das Gebaude zum Rechberg.

Dieselbe Richtung haben das hinter dem

Die Richtung dieser Bauten fallt zusammen mit dem Strassenzuge
des Hirschen- und Seilergrabens, im Allgemeinen auch mit der Richtung
der horizontalen Hoéhencurven.

Es ist deshalb durchaus naheliegend, dass die Grosszahl der
Projecte fiir den Hauptbau eine jenen Bauten analoge Situation aufwiesen,
und dass ferner, um den Bau auch in der Héhenlage zu einer gewissén
Geltung zu bringen, demselben entweder die mittlere IH6he der Baustelle
oder gar diejenige auf der obern Terrasse angewiesen wurde. Nur eine
kleine Zahl von Projecten hat den Hauptbau unmittelbar an die Bau-

flucht des Hirschengrabens gestellt.

An sich ist wie gesagt jene Disposition durchaus verstindlich und
gerechtfertigt und es zeigen auch einzelne Lésungen, dass die Wahl
einer solchen Lage mit Glick durchgefiihrt wurde.
schon hier erwahnt werden, dass diese Kategorie von Projecten, unter

Immerhin muss

welchen sich auch zwei von den pramiirten befinden, eben nur auf Kosten
einer richtigen Beleuchtung der Schulzimmer méglich wurde.

Die parallele Richtung des Hauptbaues mit dem  Strassenzug
Hirschengraben ergiebt eine Mehrzahl von Zimmern mit Beleuchtung
von N,-O. oder S.-W. statt einer solchen von S.-O.

Auffallend ist die nicht unerhebliche Zahl von Projecten, welche
in der gesammten Grundriss-Anordnung einen wirklichen Mangel archi-
tektonischen Gefithles bekunden. Da finden sich Losungen, welche die
Turnlocale in irgend eine Ecke des Grundstiickes verlegen, ohne jeg-
lichen Zusammenhang mit dem Hauptbau, ja die Thatsache ist keine
vereinzelte, dass die Richtungen der Turnhallen mit derjenigen des Schul-
gebiudes divergiren; man wird sich leicht vorstellen koénnen, welch’
baulich Bild aus einer solchen Anlage entstehen miisste.

Was die architektonische Gestaltung der Bauten anbelangt, so
Wir sind
ganz damit einverstanden, dass man bei Primar--und Secundar-Schul-

begegnet man mehrfach etwas gar zu niichternen Facaden.

hausbauten iber ein bescheidenes Mass architektonischer Formgebung
nicht hinausgehen soll, dass das mehrfach gewihite Motto ,Einfach*
sicher bei offentlichen Bauten eine verstandige Beriicksichtigung verdient.

Aber durch die Bauten Ziirichs und den Sitz der héchsten schweiz,
Architektenschule ist auch diesem Streben ein gewisses Mass geboten.
Wenn wir uns im Allgemeinen noch iber Einzelheiten der Projecte dussern
dirfen, so geben hiezu Anlass die Spielplatze und die Wahl von Frei-
treppen,
Aborte.

Zahl und Groésse der Spielplatze ist so ziemlich bei den meisten

um die verschiedenen Hoéhen zu iiberwinden und endlich die

Projecten je das Resultat der architektonischen Gesammtdisposition d. h.
der.S(el]ung des Hauptgebdudes und der Turnhallen unter sich. Man
verwendete eben zu Spielplitzen, was an geeignetem Terrain hiefiir
ibrig blieb. Deshalb finden wir Lésungen mit zwei, drei und vier Spiel-
platzen, die dann zu klein und (moglichst) ungiinstig situirt ausgefallen sind.

Nur wenigen ist es gelungen, recht gerdumige und sonnige Spiel-
platze zu disponiren und deren Zahl auf zwei zu beschrinken. Die An-
ordnung allzu entwickelter Freitreppen, wie sich solche in vielen Projecten
finden, muss als ein Fehler bezeichnet werden.

Bei unsern langen Wintern ist die Gefahr des Ausgleitens auf
schnee- und eisbedeckten Trittstufen eine so grosse, dass diese Treppen
auf das allernothwendigste Mass beschrankt werden miissen, was beson-
ders fur eine Madchenschule in Betracht fillt.

Eine ziemliche Zahl von Projectanten haben dann auch in richtiger
Wiirdigung dieses Umstandes, diese Communicationsmittel nach Méglich-
keit ins Innere der Gebaude verlegt.

Ueber die Anlage von Aborten in Schulgebiuden sollte man
eigentlich kaum n6thig haben sich aussprechen zu miissen und doch geben
selbst im {ibrigen gute Projecte Anlass zu beziiglichen Ausstellungen.
Ein Haupterforderniss an eine gute Abortanlage ist bekanntlich die, dass
letztere moglichst isolirt von den Schulzimmern und Corridoren angelegt
sind und eine gute Ventilation bewerkstelligt werden kann. Diese sonst
allgemein bekannten Bedingungen sind in vielen Projecten nicht genugsam

erfillt.
Grundsatzlich miissen wir uns endlich noch gegen die Wahl von

Rundbogenfenstern aussprechen, die eine zu geringe Lichtfliiche bieten;
namentlich bei Primarschulgebduden kann nicht genug darauf hingewirkt
werden, die Lichtfliche méglichst zu steigern.

Ein einziges Project weist eine zweistockige Turnhalle auf, eine
Anordnung, die gestiitzt auf gemachte Erfahrungen nicht empfohlen
werden kann,

Man mag die Zwischenboden noch so sorgfiltig construiren, das
tiber oder unter der Decke durch Turnen von 40--50 Kindern verur-
sachte Gerausch theilt sich durch die Mauern andern, dariiber oder dar-
unter liegenden Localititen mit, was naturgemiss zu sehr bedeutenden
Storungen Veranlassung geben muss.

Wir haben schon erwibnt, dass beim ersten Rundgange aus den
hereits oben angefiihrten Griinden 14 Projecte als zur Priimiirung nicht
geeignet haben ausgeschlossen werden missen. Es blieben somit sechs
Projecte in der engern Wahl, ndmlich
| No. ro.
E No. 11}

No. 15.

No. 3. ,Unsern Kindern®.
No. 4. ,Sid-Ost 1%,
No. 5. ,Siidost 2.

»Kappeler®,
»Z auf blauem Grund*,

»Pro juventute turicense“.
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Wettbewerb fiir ein Schulhaus in Ziirich.

1. Preis. — Motto: ,,Sud-Ost 1. Verfasser: Arch. Ep. Lorrerscumip (H. WEINSCHENK) in Minchen,
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Diese Projecte wurden nun des Genauesten gepriift und mit den
Einzelbestimmungen des Programmes verglichen.

wUnsern Kindern.
sammtlichen Schulzimmer nach der Bergseite disponirt, woraus sich eine

Dieses Project hat wohl grundsitzlich die

norddstliche Beleuchtung der Locale ergibt.

Damit im Zusammenhang steht die langgestreckte Grundrissform,
welche eine allseitig klare Vertheilung sidmmtlicher Riume aufweist,
Die Ginge, geniigend breit, sind gut beleuchtet, die Aborte am vordern
Mitteltract isolirt angelegt. Das Project enthilt den an sich gliicklichen
Gedanken von gedeckten Spielplitzen, die allerdings nur in etwas zu klei-
nen Dimensionen im Parterre in unmittelbarer Verbindung mit den Turn-
hallen zweckmissig placirt sind. Drei etwas schmale Treppen vermitteln
den Verkehr vom Parterre nach den drei Etagen, die Freitreppen sind
auf das nothwendigste Mass beschrankt. Das Gebiude, auf halber Hohe
des Bauplatzes stehend, ist rechts und links flankirt von den zwei Turn-
hallen, welche einen grésseren Spielplatz in sich schliessen; ein zweiter
kleinerer Spielplatz liegt nordéstlich vom Gebaude.

Der Verfasser vertolgt den gliicklichen Gedanken, die alten schénen
Biaume in der Ndhe der Kiinstlergasse zu schonen. Was die #ussere
Gestaltung der Bauten anbetrifft, so ist diejenige der Turnhallen in
ihrer ruhigen und charakteristischien Rundbogenarchitektur sehr zu loben.
Weniger gliicklich erscheint uns die Hauptfagade des Schulgebiudes.
Man begegnet da einer Anzahl der verschiedensten Fensterformen, die
dem Ganzen ein etwas unruhiges Geprige verleihen.

S7id-Os? 1. Im Gegensatz zu der grossen Mehrzahl der Projecte,
welche eine Anlage des Hauptgebiudes parallel zum Hirschengraben
aufweisen, hat der Verfasser dieses Projectes den Hauptbau mit seiner
Langsachse senkrecht zum Strassenzuge gestellt.

Man wird auf den ersten Blick durch diese Lésung insofern etwas
iberrascht, als die &asthetische Wirkung eines Baues, der mit seiner
bedeutenden Léngenausdehnung nach der Berglehne verlauft, eine frag-
liche sein muss. Dieses Moment wird aber in gliicklicher Weise dadurch
aufgehoben, dass die schmale auf der Flucht des Hirschengrabens stehende
Gebdudefront in kraftiger Weise zu beiden Seiten durch Lingsfacaden
der Turnhallen eingefasst wird. Dadurch wird eine gut gegliederte Facade
in ziemlicher Lingenausdehnung dem Hirschengraben zugekehrt und es
wird je nur ein Stick des Langbaues (in den oberen Etagen) sichtbar
werden. Hiedurch ist es dem Verfasser gelungen, in jeder Etage fiinf,
im Ganzen 15 Zimmer gegen Siidost zu legen, so dass nur sieben Schul-
zimmer von 22 entweder Nordost- oder Nord- oder West-Beleuchtung
erhalten, Der Verkehr vom Hirschengraben her nach den verschiedenen
Rdumen bewerkstelligt sich ohne Freitreppen. Ein Hauptvestibule ver-
mittelt den directen Eingang vom Hirschengraben zu den Turnhallen
sowobl wie zu den iibrigen Riumen; zudem ijst auch der Zugang zu
den Etagen von Seite der auf der Nordseite projectirten Strasse her
moglich.
Schullocale in moglichst ruhiger und abgeschlossener Lage von dem

Durch die gewihlte Disposition stehen beinahe sdmmtliche

Verkehr und der Strassenlinie zuriick. Der ganze Raum ist fir die
Schulzwecke ausgeniitzt, indem zwei grosse Spielplitze je rechts und links
vom Gebaudetract disponibel werden, auf der Riickseite ist noch ein
Ziergarten in Aussicht genommen, der namentlich dem Lehrerpersonal
und wohl auch den Schiilerinnen der dritten und vierten Secundarclasse
in den Pausen nicht geringe Annehmlichkeit bieten diirfte.

Zu beiden Seiten der auf der Nordseite central angelegten drei-
armigen Treppe befinden sich die besonderen Garderoben und Aborte
fir jede Etage. Es diirfte zu erwigen sein, ob nicht an einigen Stellen
der Corridore noch fiir eine etwas bessere Beleuchtung gesorgt werden
sollte, Es liesse sich das leicht bewerkstelligen durch Hinausschieben
der Abortriume in die Flucht des Treppenhauses, wodurch erstere noch
bessere Ventilation erhielten und durch offene Vorplitze mehr Luftzutritt
werden konnte.

geschaffen Auch der Mangel directer Verbindungen

Turnhallen liesse

zwischen Spielplitzen und sich ohne Schwierigkeit
durch Anlage von kleinen Treppenanlagen beseitigen,

Heizung und Kohlenraum liegen zu sehr an der Peripherie, es
miissten diese Raume in centralere Lage verlegt werden,

Die Architektur, sowohl des Hauptbaues wie der Turnhallen, weist
gute Verhiltnisse auf und entspricht dem Charakter einer Volksschule.

Im Situationsplane ist fir die Kiinstlergasse eine unrichtige Hahen-
quote eingesetzt; die dort vorgesehene Stiitzmauer wiirde deshalb um
mindestens 2-—3 7z hoher ausfallen, als im Plane vorgesehen ist.

Das Project muss hinsichtlich seiner raumlichen Disposition, sowie
seiner architektonischen Ausgestaltung, ganz abgesehen einiger leicht
zu verbessernder Mingel, als ein ganz hervorragendes bezeichnet werden.

Szidos? 2. In diesem Project begegnen wir einer nach verschie-
denen Richtungen hin héchst interessanten und bedeutenden Arbeit.

Schulgebiude, Turnlocale und Architektur sind hier der Natur
Das
Schulgebaude weist Hufeisenform auf mit einem gegen den Hirschen-

der Sache nach einer besonderen Betrachtung zu unterwerfen.

graben offenen Hof von etwa 24 72 Breite. Die als Brandmauer behan:
delten Giebelseiten der Fliigel stehen auf der Baulinie.

Diese Grundrissdisposition zeichnet sich sowohl durch die Ein-
fachheit wie durch fast allseitig vorzigliche Beleuchtung simmtlicher
Raumlichkeiten aus. An den beiden Fliigelbauten stehen je zwei resp.
drei Schulzimmer nach Siidost. Die Corridore liegen je auf der Riick-
resp. Nordseite. Zwei Treppen im Lingstract vermitteln in richtiger
Weise den Verkehr; die bloss 3 7 breiten Corridore, die zugleich als
Garderobe dienen miissen, erscheinen etwas zu schmal.

Die Aborte, an den Enden der Corridore angelegt, sind zweck-
Nicht auf gleicher Hohe mit der

vorziiglichen Grundrissdisposition des Schulgebiudes steht die Anlage

méssig vertheilt und gut ventilirbar.

der Turnlocale.

Diese Réiume sind auf der Siidostseite anstossend an das Schul-
Der eine Bau steht auf der Baulinie des Hirschen-
grabens und reicht bis an die benachbarte Liegenschaftsgrenze; der
andere parallel damit steht in einem Abstand von etwa IT 72 nach riick-
wirts. Das Besondere und unseres Erachtens Feblerhafte in der Disposition

gebidude disponirt.

der Turnhallen besteht darin, dass beide mit dem Fussboden um etwa
3 72 unter das Niveau der Strasse hinabgehen; so zwar, dass die sicht-
bare Fagade gegen den Hirschengraben nur etwa 3 7z hoch erscheint.
Eine solche Anordnung steht in einem gewissen Widerspruch mit den
Niveauverhiltnissen der ganzen Baustelle, die dazu fithren sollte, die
Gebiude in die Hohe zu stellen, wahrend nun umgekehrt die Turnhallen
hier zur Hilfte in den Boden versteckt erscheinen.

Die hintere Baute leidet dann noch an dem weiteren Mangel,
dass sie mit der einen Langseite sich ganz an das Terrain anlehnt,
hiedurch ist dem Raume nur von einer Seite her Licht zuginglich, was
namentlich zur Erzielung einer ergiebigen Ventilation als unzulinglich
bezeichnet werden muss.

Das Anschliessen dieser hintern Turnlocalititen an die Grenze
des benachbarten Grundstiickes diirfte nach den zu Recht bestehenden
Gesetzen privatrechtlich beanstandet werden.

Ausser dem im Hofraum des Schulgebiudes selbst enthaltenen
Spielplatze gestattet die gedriingte Anlage noch einen zweiten grossen
Spielplatz auf der Nordostseite, so dass auch in dieser Beziehung die
Anforderung des Programmes vollstindig erfiillt ist.

Die Erhaltung der Baumanlagen auf der Terrasse ist durch das
Vorschieben der Baugruppen nach dem Hirschengraben erméglicht.

Was die gewihlte Architeltur, die sich dem englischen (gothischen)
Cotage-Styl anschliesst, anbelangt, so kann sich das Preisgericht hiemit
nicht wohl befreunden. Rei aller Anerkennung der Freiheit und der Phan-
tasie, mit welcher die kiinstlerische Ausbildung der einzelnen Fagadenpartien
namentlich in den die Schulzimmer abschliessenden Partien versucht
wurde, stehen doch die gewiihlten Formen mit unseren ziircherischen
Bauverhiltnissen und namentlich mit der Umgebung selbst in einem
ziemlich starken Contraste.

Geradezu storend wirken die nackten Giebelmauern der Fligel,
welche auf der Bauflucht am Hirschengraben stehend sich dem Beschauer
in ihrer Kahlheit unangenehm au((.lriingen.

Dass auch die Turnhallen nicht als eigentliche Bauten zur Gel-
tung kommen und mit der Fagade nur um 3 22 iiber Boden stehen,
haben wir oben schon als einen nicht leicht zu verbessernden Mangel
bezeichnet.

Zur Ueberwindung der Steigung der auf der Nordseite des Bau-
platzes angelegten Strasse verwendet der Verfasser zwei mehrarmige
Treppen, welche aber, da sie mit den Podesten Privatgrundstiicke be-
riithren, in der Ausfiihrung mit verschiedenen Inconvenienzen und Schwierig-
keiten verbunden sein diirfte.

. Kappeler.*) Dieses Project reprisentirt sich durch die Ausgestal-
tung der l’lnupl'fagmle recht gilinstig.

Der Verfasser setzt den Hauptbau auf die erhdhte Terrasse, ein
auf der N.-O..Ecke angelegter Fliigelausbau grenzt bis an die Bauflucht
an der Kiinstlergasse, ebenso die siidostliche Ecke des Langfligels.

*) Als Verfasser dieses und des niichstfolgenden Entwurfes: D
auf blavem Grund* hat sich uns genannt: Herr Architekt Lugen Meyer

in Paris. Die Red.
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Auf der Westseite, ebenfalls etwas iiber das Niveau des Hirschen-
grabens erhoht, flankiren in directem Anschlusse an den Hauptbau die
beiden Turnhallen.

Zwischen diesen Turnhallen ist ¢z grosser Spielplatz vorhanden.

Die Facaden, franzosische Schule verrathend, zeigen schone Ver-
hiltnisse. Die Lage des Baues ist eine solche, dass die meisten Zimmer
Beleuchtung von N.-O. her erhalten.

Corridore und die gut vertheilten Treppen sind iberall hell, die
ganze Disposition ist klar und ibersichtlich. ]

Leider fehlen zwei Zimmer; statt der im Programm verlangten
Eine Vermehrung der Schul-
zimmer um diese zwei wiirde eine Umarbeitung des ganzen Projectes

22 sind nur 20 Schulzimmer vorhanden.

zar Folge haben.

Z auf blawem Grund. Diese Arbeit zeigt viel Verwandtes mit
dem bereits besprochenen Projecte ,Kappeler*. Der Hauptbau ist nicht
so weit nach N.-O. geschoben, was einen zweiten Spielplatz zwischen
dem Gebidude und der Kiinstlergasse ermoglicht.

Die langgestreckte Anlage enthilt in fortlaufender Reihe die
Schulzimmer mit N.-O.-Beleuchtung. Gegen Westen ist der Corridor mit
daran anlehnenden besonderen Garderoben beinahe ganz offen und erhilt
somit eine Ausserst gute Beleuchtung. Die Turnhallen anschliessend an
den Hauptbau befinden sich zu beiden Seiten des vordern ziemlich ge-
raumigen Spielplatzes.

Die Architektur ist eine ruhige gefillige, immerhin ware die An-
wendung von Rundbogenlichtern nicht empfehlenswerth, Leider sind

nur 21 Schulzimmer statt 22 vorhanden, was als ein entschiedene
Mangel gegeniiber dem stricten Wortlaute des Programmes bezeichnet

werden muss.

wPro juventule turicense. Das Ganze zeigt eine knappe ge-

schlossene Anlage, welche nur dadurch ermdglicht wurde, dass die
Zimmer zu beiden Seiten des der ganzen Liinge nach durchlaufenden
Corridors angelegt sind. Aus dem Grunde ist denn auch die Beleuch-
tung des sonst breiten Corridors nicht iiberall eine tadellose. Sie konnte
durch Weglassung der an den Treppenantritten vorhandenen Doppel-
saulenstellung wesentlich verbessert werden.

Durch die gewihlte Anordnung der Schulzimmer sind per Etage
nur je zwei Zimmer direct von S.-O. beleuchtet. Die andern erhalten
Licht von S.-W., N..O. und N.-W.

Die Aborte erscheinen etwas in die Schulriume eingekeilt, sie
wiaren aber leicht iiber die ‘Facadenflucht hinauszuschieben, wodurch
eine bessere Ventilation erméglicht wiirde.

Das Hauptgebiude mit rechts und links flankirenden, mit den
Schmalseiten an den Hirschengraben stossenden Turnlokalititen ist auf
halber Hohe der Baustelle disponirt und prisentirt sich in seiner ruhigen
Architektur ganz giinstig. An Wirkung wiirde das Ganze gewinnen,
wenn statt der flachen Abdeckung mit dem magern Gesimsabschluss
wirkliche Dicher aufgesetzt wiirden, deren Réume zur Unterbringung
von Mobiliar etc. leicht Verwendung finden wiirden.

Das Project weist im Gegensatze zu allen andern Losungen noch
eine besondere Anordnung des siidéstl. Zuganges zum Schulgebiude auf.

Analog dem Strassenzug von 12 7z Breite auf der Nordseite ist
auch auf der Siidseite eine dhnliche durchgehende Verbindung vom
Hirschengraben nach der Kiinstlerstrasse angelegt.

Abgesehen von den Kosten der Anlage besteht kein Bediirfniss
zu einer solchen zweiten Querverbindung, die doch nur auf Kosten der
Spielplitze moglich ist. Ein einfacher Weg fiir den Fussgingerverkehr
entspricht den Bedirfnissen voll und ganz.

Baukostenn. Da in § 20 des Concurrenzprogrammes auch eine
Bedingung iiber die erlaubte Kostensumme enthalten ist, hielten wir es
fir angezeigt, die zur Pramiirung geeigneten Projecte einer beziiglichen
Untersuchung zu unterwerfen. Zu dem Behufe wurde nach einheitlicher
Norm der Cubikinhalt der verschiedenen Bautheile festgestellt und mit
Zugrundelegung des angegebenen Einheitspreises die Kostensumme be-
stimmt. Die Total-Bausumme ohne die Kosten fiir die Terrassirung,
Einfassungen, Stiitzmauern bewegt sich nun innert den Betrigen von
Fr. 672 000. — bis Fr. 750000, —.

Wir sind dabei aber der Meinung, dass das Project Siidost 2 um den
angegebenen Einheitspreis von Fr. 25 per 22° kaum ausgefiihrt werden
kann, Der sichtbare Backsteinbau mit den hohen Giebeln wiirde zweifel-
los eine Vermehrung des angesetzten Preises veranlassen,

Aus der Berechnung diirfte ferner der Schluss gezogen werden,
dass die in Aussicht 680000, — fir die

genommene Summe von Fr,

Gesammtbaukosten eher zu niedrig als zu hoch gegriffen ist. Bestimmtes

hieriiber 1dsst sich natiirlich erst sagen, wenn einmal ein fir die Aus-
fihrung angenommenes Project vorliegt.

Nachdem diese 6 Projecte solchermassen mit dem Programme
verglichen und gegen einander abgewogen waren, kam das Preisgericht
zu der einstimmigen Ansicht, dass die Projecte ,Kappeler® und ,Z auf
blauem Grund* weil beide die vorgeschriebene Zahl von Schulzimmern
nicht enthalten, von einer Pramiirung ausgeschlossen werden miissen.

‘Auf Grund einer nochmaligen Besprechung der 4 ibrig gebliebenen

Arbeiten und als man Vorzige und Mingel jeder einzelnen nochmals in
Erwigung gezogen hatte, wurde vom Preisgericht beschlossen: es sei die
Reihedfolge und die Hohe der Preise in folgender Weise festzusetzen:
Fr. 2000, — Motto: S#d-Ost 1.

Fr! 1600. — Motto: Sidost 2.

Zwei dritte Preise von je Fr. 1200. — Motto: UnSern Kinderrn und

Erster Preis:
Zweiter Preis:

Pro _juventute turicense.
Nachdem von den anwesenden Mitgliedern der vereinigten Com-

mission des Stadtrathes und der Schulpflege die zugehorigen Couverts

eroffnet wurden, ergaben sich folgende Namen als Verfasser der pri-
miirten Entwiirfe: : ‘
1. Preis: Herr Arch. Zotlerschmid von Genf in Minchen.
Il. Preis: Herr Alex. Kock, Arch., von Zirich in London.
1. Herr ‘Arch. Gul// in Enge. .
2, Herren Arch. Gebr. Reutlinger in Oberstrass.

Zwei IIl. Preise:

Der Vorsitzende des Preisgerichtes, Herr Stadtprisident Pestalozzi,
richtete nach Schluss der Berathung an die Jury die Anfrage, ob irgend
eines der pr'éimiirten Projecte, allfillige Modificationen vorbehalten, zur
Ausfiihrung empfohlen
stimmig seine Ansicht dahin aus, dass von den in Frage kommenden

werden konne. Das Preisgericht sprach ein-
Projecten das erstpramiirte zur Ausfiihrung -empfohlen werden kénne,
indem es, von einigen leicht zu verbessernden Méngeln abgesehen, wie
kein anderes allen Antorderungen des Programmes in beinahe voll-
stiindiger Weise entspreche.

In dieser Ansicht wurden wir durch den bereits. erwahnten Be-
such auf der Baustelle bestarkt.

aufgedringt, es mochte von der Disposition der Schulzimmer ‘gegen die

Es hat sich uns hiebei der Wunsch

Berglehne abgesehen werden konnen, indem durch das hoher gelegene
Terrain selbst oder durch Bauten an der dortigen Stelle Verschattungen
einzelner Theile des Schulgebiudes eintreten koénnten. Die Disposition
der Schulzimmer nach der Losung des erstpramiirten Projectes beseitigt
eine solche Gefahr nach jeder Richtung, da die Distanz der Fagade
bis zum benachbarten Grundstiicke wenigstens 24 2z betrigt.
Ziivich, 15./16. August 1890.
Hochachtungsvollst
Die Experten:

H. Pestalozzi, Stadtprisident.

Prof. Hans Auwer.

A. Geiser, Stadtbaumeister.

Paul. Hirsel, Schulprisident

4. Koller, Stadtrath.

H.. Reese.

Dr. Sonderegger.

Necrologie.

+ Henri Bourrit. letzten Nummer

iiber den Tod unseres Collegen H. Bourrit lassen wir heute eine gedrangte

Der Mittheilung in unserer
Beschreibung seines Lebensganges folgen. Wir verdanken di¢ niheren
Angaben hieriber ebenfalls einem seiner Freunde.

Henri Bourrit machte seine Vorstudien zum Eintritt an die Bau-
schule des eidg. Polytechnikums in seiner Vaterstadt Genf und in Paris,
Von 1858 bis 1862 studirte er am
Polytechnikum, das er nach glinzendem Examen mit dem Diplom ver-

wo er das College besuchte.
liess. Gottfried Semper schiitzte sein Talent so hoch, dass er ihn noch
lingere Zeit mit Arbeiten auf seinem Bureau beschiftigte. Im Jahre 1865
fiihrten ihn Gesundheitsriicksichten nach Cannes. Dort zeigte sich bald
Gelegenheit seine Kenntnisse practisch zu verwerthen, Er veranlasste
seinen Collegen Sémmnler, dessen Bekanntschaft er auf Sempers Bureau
gemacht hatte, ebenfalls nach Cannes tberzusiedeln um gemcinsnm mit
ihm einige Arbeiten (u. A, eine Villa und die franzésische evangelische
Kirche in Mentone) auszufithren. 1869 kehrten beide nach Genf zuriick
und begriindeten daselbst die Architektur-Firma @ Bowrrit & Stmemler,
die sich rasch einen geachteten Namen verschaffte. Folgende Bauwerke

wurden in jener Zeit gemeinsam vollendet. Oeffentliche Bauten: Die

evangelische Kirche in ‘Annecy (Haute Savoie) 1870, die Kirchen in
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Léangsspanten versehen, d.h. mit einem System von parallel
zum Kiel von beiden Schiffsseiten von vorn bis hinten durch-
laufender Blechtriger. Von Handelsschnelldampfern ist zu-
erst die ,Senia® in dieser Weise mit Lingsspanten aus Stahl
hergestellt worden, wihrend ihre gleichzeitigen Nebenbuhler
wie die ,,City of Rome®, nochin dem sonst allgemein gebriauch-
lichen Querspantbau und aus Eisen ausgefiihrt wurden. Die
letztere erhielt ganz besonders starke Lingsverbdnde durch
Kielschwein, doppelte Beplattung, eiserne Decks u. s. w., wo-
durchihre Biegungsspannungen bis auf 430kg/cm*im Oberdruck
heruntergingen. Verhidltnissméassig nochstarker sind die Langs-
verbidnde der mit Wasserballastrdumen im Doppelboden ver-
sehenen Hamburger Schnelldampfer gehalten, welche durch-
weg aus Stahl erbaut nur Biegungsspannungen von 480 kg/cm*
aufweisen. Grossere Kriegsschiffe, besonders Panzerschiffe
sind schon immer nach der zuerst von Scott Russel beim
.Great Eastern® angewendeten Bauart mit Lingsspanten aus-
gefiihrt worden, weil sie zum Tragen der schweren Geschititze

Lingsschott sehr stark stiirzen wird, in dieser Lage sich
aber schlechter steuern und fortbewegen ldsst als ein Dampfer
ohne Lingsschott, bei denen beide Abtheilungen queriiber
voll laufen und wohl seinen Tiefgang vermehren, ihn aber
aufrecht schwimmen lassen. Es sei deshalb der Vorschlag
gemacht worden, die Handelsschnelldampfer, welche ihrer
hohen Geschwindigkeit wegen besonders der Gefahr des
Angeranntwerdens ausgesetzt sind, mit zwei Lingsschotten
in angemessener Entfernung an beiden Seitwidnden zu ver-
sehen. Grosse Kriegsschiffe haben vielfach drei Lingsschotten,
ein Mittelschott und zwei sogenannte , Wellgangsschotten®
hinter dem Panzergiirtel, iberhaupt ist auf diesen in neuester
Zeit eine so fortgeschrittene Theilung vorgenommen, dass

sie mit den Zellen tber dem Panzerdeck und im Doppel-

boden auf weit iiber hundert wasserdichte Rdume kommen.
Als Grundsatz gilt, dass die Querschotten bis zum Hauptdeck
nicht durchbrochen werden. Wo dies indess bei den
Maschinenrdumen und in den Kesselraumen fir die Auf-

Wettbewerb fiir eine Friedhofcapelle auf dem Emmersberg bei Schafthausen.

III. Preis. — Motto: ,,;2“.

Frontansicht.
1: 400.

.und des Panzers viel stdarkere Lings-

Verfasser: Armin Stécklin, Arch. in Basel.

Seitenansicht.
I:400.

rechterhaltung des Dienstes unbedingt

verbiande nothig haben als die Handels-
dampfer. Auf der Germania-Werft bietet
sich hinreichend Gelegenheit, an der dort

- nothig ist, werden wasserdichte Thiiren
angeordnet, welche sowohl vom Ober-
- deck ais auch von unten jeder Zeit

im Bau begriffenen Corvette ,H“ und

| Tk @ geschlossen werden kénnen. Die Niitz-

dem Panzerschiff ,B“ den interessanten

P
15

lichkeit einer guten Schott-Eintheilung

Liangsspantbau zu sehen. Die Festigkeit

zeigt die ,City of Paris®, welche eine

der aus Eisen und Stahl erbauten See-

grosse Quantitit Wasser in sich barg,

schiffe ist eine so grosse, dass man bis-
her noch keine Formveridnderungen an
einem derselben wahrgenommen hat,

‘ als die zusammenbrechende Maschine
[ .| den Condensator gestort hatte.
Zu allen Hauptabtheilungen fiihren

wihrend holzerne Schiffe mit einem
Buckel in der Mitte, deren Enden mangels
eines gentigenden Lingsverbands im Lauf
der Zeit gesenkt sind, eine ganz alltig-
liche Erscheinung bilden.

Einen grossen Schutz gegen das Sinken bei grosseren
Jeschddigungen der Aussenseite haben die neuen Schnell-
dampfer schon in ihrem Doppelboden; von diesem bis zum
Hauptdecke reichen Querschotte, welche das Schiff in wasser-
dichte Abtheilungen zerlegen. So hat ,Lahn® g, , Auguste Vic-
toria® und ,,Columbia® 11, ,City of Paris® und ihr Schwester-
schiff 14 Querschotte. Die letzteren besitzen ausserdem noch ein
Lingsschott zwischen den Maschinenrdumen, so dass auf den
genannten IHamburger Dampfern 13 und auf den Inman-
Dampfern sogar 16 wasserdichte Abtheilungen entstehen.
Eine noch gréssere Theilung weisen die White Star-Dampfer
auf, bei welchen sich das Lingsschott noch weiter iiber die
Maschinenrdume hinaus erstreckt. Ein Lingsschott, wie es
viele Kriegschiffe besitzen, erhoht die Festigkeit des Lings-
verbandes und die Theilbarkeit des Schiffes. Ueber seine
Anwendbarkeit fiir Handelsdampfer gehen die Ansichten
deshalb auseinander, weil sich nicht leugnen lisst, dass ein
an einem Querschott getroffener Dampfer, auf welchem sich
zwei grosse Abtheilungen mit Wasser fiillen, bei dichtem

Grundriss vom Obergeschoss.
1: 400,

Saugerohre von Dampfpumpen, um sie
lenz halten zu konnen. Besonders aus-
gestaltet ist das Entwadsserungssystem auf
neueren Kriegsschiffen, namentlich auf
den kleinen Torpedobooten, welche angesichts der Schutz-
losigkeit ihrer Aussenseite selbst gegen die leichten Geschosse
der Schnellfeuercanonen mit derart leistungsfihigen Vorrich-
tungen ausgestattet sind,  dass sie in einer Stunde ihr fiinf-
bis sechsfaches Deplacement auspumpen konnen.

In gleicher Weise ist fir die Feuerl6schleitung gesorgt.
Auf den Hamburger Dampfern ist. an beiden Schiffsseiten
unten am Promenadendeck hdngend, ein Druckrohr entlang
gefiihrt, welches mit den Dampfpumpen des Maschinenraumes
in Verbindung steht. Ausserdem sind zwei Handpumpen auf
dem Oberdeck aufgestellt, die ebenfalls zum Speisen benutzt
werden koénnen. An allen passenden Stellen im Schiff sind
von der Hauptfeuerléschleitung abzweigend, Rohrstufen mit
Schlauchverschraubungen angebracht, neben denen sich
meistens ein Schrank mit Schlauch, Mundstiick und Schliissel
befindet. Da aber trotz aller dieser Vorsichtsmassregeln die
Mdoglichkeit des Verlassens eines sinkenden oder brennen-
den Dampfers nicht ausgeschlossen ist, so sind auf jedem
derselben ausser einer ausreichenden Zahl von Rettungs-
booten noch so viele Schwimmgiirtel vorhanden, als der
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grossten an Bord einzuschiffenden Kopfstirke entspricht.
Besonders practisch sind die neuen Klappboote mit flachen
Gehboden und Segeltuchwinden, welche auch die ,,Columbia®
als Rettungsboote fiihrt, sie nehmen wenig Raum ein und
besitzen eine grosse Tragfahigkeit.

Wenn von der erhéhten Sicherheit und Wohnlichkeit
der neuen Schnelldampfer die Rede. ist, muss, wie schon
einige Male geschehen, des Doppelschraubensystems noch
ganz besonders gedacht werden. Selbstredend hat dasselbe,
wie alle Dinge auf dieser Welt auch seine Schattenseiten.
Es ist nicht zu leugnen, dass die tiber den Schiffskérper
hervorstehenden Fligel der beiden seitlich angeordneten
Schrauben, das Anlegen an Quais, Einlaufen in Docks u.s. w.
erschweren, weil sie, an das Mauerwerk schlagend, entweder
sich umbiegen oder brechen. Allein daflir mandvrirt der
Doppelschrauber besser als der Einzelschrauber und seine
Schrauben lassen sich ohne
Schwierigkeiten durch leichte
und gefillige Ausbauten, Galle-
rien u. s. w. am Heck vor der
Bertihrung mit den Quaimauern
schiitzen. Ferner kosten zwei

Friedhofcapelle auf dem Emmersberg bei Schaffhausen.
III. Preis. — Motto: ,De mortuis nil nisi bene“.

Verfasser: Paul Reber, Arch. in Basel.

fahrt zuriickginge, so ist das doch besser als. gar keine
Fahrt. Der Fall, dass ein Dampfer sein Ruder bricht und
steuerlos wird, ist zwar erfreulicher Weise verhiltnissmissig
selten. aber doch vorgekommen. Ein Doppelschrauben-
dampfer kann durch Manévriren mit beiden Maschinen selbst
auf seinem Kurse gehalten werden, ein zerbrochenes Ruder
kann also nie verhdngnissvoll fiir ihn werden, wéhrend es
das fiir einen Dampfer mit Einzelschraube sehr leichi wer-
den kann, falls es ihm im stiirmischen Wetter nicht ge-
lingt, ein Nothruder herzustellen. Hierzu kommt nun noch,
dass die Doppelschraubenschiffe weniger stampfen, ihre
Schrauben und ihr Ruder laufen daher im Seegange weniger
stark aus als auf Dampfern mit Einzelschraube und des-
halb verlieren sie dann auch weniger an Geschwindigkeit
und steuern gleichzeitig besser. Fir Kriegsschiffe ist end-
lich die durch die getrennten beiden Maschinen erméglichte
Einfiihrung eines Lingsschottes
und die hierdurch erzielbare
grossere Theilbarkeit des Schiffes
von Wichtigkeit. Alle genannten,
gewiss schwerwiegenden Vorziige
der Doppelschraube haben dahin

kleinere Maschinen mit Rohr-
leitungen, Wellenstrdngen und
Schrauben mehr als eine gleich
starke grosse Maschine. sie wiegen
auch etwas mehr, obschon die
Kesselanlage in beiden Fillen die
gleiche bleibt. Dazu kommt,
dass eine grosse Maschine spar-
samer arbeitet als zwei kleine
von gleicher Leistung und auch
etwas weniger Bedienungsperso-
nal erfordert. Der Mehrver-

gefiihrt, dass dieselben in der
deutschen Marine bis hinab zu
den kleinsten Kreuzern und Avisos
zur Anwendung kommen. Fir
die grossten Kreuzer mit Fahr-
geschwindigkeiten von mehr als
20 Knoten miissen die beiden
Maschinen {iir die Doppel-
schrauben etwa 6000 — 10000
indicirte ~Pferdekrifte besitzen.
Wihrend der gewdhnlichen
Marschgeschwindigkeit dieser

brauch von Kohlen und die Mehr-
kosten des Personals auf einem
Doppelschraubenschiff werden
auf 10—135 %o gegeniiber dem

Schiffe von 10—12 Knoten, die
sich auch im Kriege nur in be-
sonderen Fillen bis zur h6chsten
Schnelligkeit steigert, arbeiten

Einzelschraubenschiff von gleicher
Geschwindigkeit geschitzt. Wie
weit diese . Schiatzung zutrifft,
muss -ich dahin gestellt sein
lassen, da neuere und strengere
Vergleiche hierflir' nicht vor-
liegen. Aber selbst zugegeben,
dass die Ersparniss so hoch ist,
was sind 30—40 t Kohlen tig-
lich bei einem ungefahren Ver-
brauche von 300 /, und was
machen zehn Mann Maschinenper-
sonal mehr aus bei einer Ge-
sammtzahl von 150—180 Kopfen,
wenn sich die Sicherheit des Be-

ihre Maschinen etwa nur mit Yo
ihrer grossten Leistung. Sie
sind dann verhéltnissmissig un-
wirthschaftlich und wurden zur
Verminderung ihres Kohlenver-
brauches in zwei gekuppelte
Maschinen getheilt. Auf dem
Marsche kuppelt nun der Kreuzer
die vordere Maschine ab und
arbeitet nur mit den beiden hin-
teren Maschinen, einer entspre-
chenden Anzahl von Kesseln und
geringerem Fillungsgrade. Bei
denheutigen Dreifach-Expansions-
maschinen erfordert eine solche,

el tilite

triebes ganz gewaltig steigert!

zuerst flir Einschraubenschiffe in

Wie jeder aufmerksame Zeitungs-
leser weiss, wiederholen sich die
jriiche der Schraubenwellen auf
Seedampfern jahrein jahraus. trotz des besten Materials, aus
welchem man sie fertigt. Ein neuer grosser Dampfer mit
Einzelschraube, dem heute auf hoher See seine Welle bricht,
ist bei dem gédnzlichen Fortfall der Takelage vollkommen
ausser Stande sich fortzubewegen und bleibt ein Spielball
der \Wellen, bis ein in seine Nihe kommender Dampfer ihn
fiir einen Bergelohn zum nichsten Hafen schleppt, der seine
gegeniiber einem Doppelschraubenschiffe erzielten Kohlen-
Ersparnisse fiir mehrere Jahre aufwiegt. Dagegen haben
Doppelschraubenschiffe, welche eine ihrer Wellen brechen,
wiederholt schon mit einer Maschine ihren Bestimmungs-
hafen erreicht, und zwar konnten sie ihre Fahrt noch mit
etwa ®/s der mit beiden Schrauben erreichten Geschwindig-
keit fortsetzen, wenn diese etwa 14—15 Knoten betrug.
Jei Schnelldampfern sinkt die mit einer Schraube inne zu
haltende Geschwindigkeit etwas mehr, aber selbst wenn sie
auf %/s, also von 18 Knoten auf zwolf Knoten Durchschnitts-

1 : 400

der deutschen Marine vorge-
nommene Theilung ungewdohnlich
lange Maschinenrdume und soweit
diese reichen, auch sehr vollige Linien des Schiffes. Ein
maoglichst langes und scharfes IHinterschiff, wie es zur Er-
zielung grosser Geschwindigkeit nothig ist, wiirde dabei
kaum zu erreichen sein, wenn nicht die Schiffslinge ins
Ungemessene wachsen soll. Um diesen Schwierigkeiten zu
entgehen, ist man in der italienischen, franzosischén und
deutschen Marine zur Anwendung von drei Schrauben tiber-
gegangen. An Dreischraubenschiffen besitzen die I[taliener
bereits drei Torpedo-Avisos. die Franzosen bauen einen
grossen Panzerkreuzer ,Dupuy de Lome® und die Deutschen
eine Kreuzer-Corvette ,I.%, welche auf der Germania-Werft
schon zum grossten Theile in Spanten steht. Die mittlere
der drei Schrauben hat ihren Platz im Hintersteven, entweder
dort, wo sonst die Einzelschraube sitzt, oder etwas tiefer;
die beiden anderen Schrauben nehmen die Stelle der Doppel-
schrauben ein, sie liegen meist etwas mehr nach vorn als
die mittlere, so dass sich die drei Schraubenkreise ctwas
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iiberdecken. Die Maschinen der Seitenschrauben werden
genau so wie auf Doppelschraubenschiffen angeordnet; die
Maschine fir die Mittelschraube steht in einem dahinter
liegenden Raume, in dem sich schon zuschédrfenden Theile
des Hinterschiffes. Die Erzielung héherer Geschwindigkeiten
ist, wie ich ausdriicklich hervorhebe, nicht der Grund fiir
die drei Schrauben, sondern nur die Verminderung der
Maschinenleistung ohne zu grosse Einbusse von Wirthschaft-
lichkeit. Auf dem Marsche mit 10—12 Knoten kuppelt ein
dritter Schraubenkorper die Seitenschrauben aus und arbeitet
nur mit der mittleren Maschine; soll das Schiff im Frieden
Aviso-Dienste leisten, so gebraucht es nur die Seitenschrauben
und kuppelt die mittlere aus, wobei es etwa 18 Knoten
lduft, nur wenn die Entwickelung der grdssten Fahrge-
schwindigkeit im Krieg€ nothig ist, werden alle drei Schrau-

jenige der besten Dreifach-Expansionsmaschine aber nicht
erreicht, weil ihre nur 12 bis 14 kg/em® Ueberdruck
betragende Anfangsspannung fiir die vierstufige Expansion
noch zu niedrig ist und zweckmassiger in dreistufiger tiber-
wunden wird.

So lange es nicht gelingt, die Kessel widerstands-
fahiger und dabei doch leichter und ,billiger herzustellen,
wird die Dreifach-Expansionsmaschine das Feld behaupten.
Ob dies noch lange dauern wird, ist noch nicht anndhernd
zu beantworten. Auf der einen Seite sucht man die in
der Hauptsache nur aus wasserhaltenden Rohren bestehen-
den Wasserrohrkessel, weliche sich als feststehende Kessel
im Fabrikbetriebe allseitig bestens bewahrt haben, zum
Schiffsdienst geeignet zu machen, wéahrend man anderseits
bestrebt ist, die gebrduchlichen Cylinderkessel fester zu

Wettbewerb filir ein neues Schulhaus am Hirschengraben in Ziirich.

I Preis: ,Stid-Ost 1. Verf. Ed. Lotterschmid, (Arch. /. Weinschenk) Miinchen.

1. Preis: ,Sidost IL% Verf. Alex. Kock, Arch. in London.
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ben in Betrieb gehalten. Es ist ein weiterer
Vortheil der Dreischraubendampfer, welcher
sich namentlich im Durcheinander eines

wStidost I1¢, Entwurf v. AZex. Kock, Arch.
in London.

bauen. Die letzteren Bestrebungen scheinen
eher zum Ziele zu fihren, nachdem im

Gefechts geltend machen wird, dass die
drei’ Schrauben vollstindig vom Schiffs-
korper gedeckt sind, so dass ein An-
schlagen ihrer Fligel an dicht vorbei-
fahrende Schiffe wie bei den abstehenden
Fliigeln der Doppelschrauben nicht vor-
kommen kann. Fiir Handelsschnelldampfer
ist der Bau von Schiffen mit drei Schrau-
ben génzlich ohne Belang.

‘Was nun den letzten Punkt, die Wirth-
schaftlichkeit der Schnelldampfer anbelangt,
welche ja besonders von ihrer Maschine

bewihrt. Infolge des Erfahrungssatzes, dass zur Erzeugung
von 1 kg niedrig- oder hochgespannten Dampfes practisch
immer nahezu dieselbe Kohlenmenge gehdért, hat man die
Kessclspannung in den Seeschiffen. immer mehr gesteigert,
um recht sparsam zu arbeiten, und ist nun schon bis auf 14 kg/cm®
Ueberdruck gekommen. Die meisten Schnelldampfer haben
eine Dampfspannung von 10—12 kg/em?® Ueberdruck und miissen
diesen etwa 200 ° C. heissen Dampf durch drei verschie-
dene Cylinder leiten, wenn er bei seiner Expansion auf
sein 1z—18faches Anfangsvolumen und bis auf eine Tem-
peratur von 8o0—go ° C. nicht an den kalten Cylinder-
winden zu starke Abkiihlungsverluste erleiden soll. Bei
noch hoheren Dampfspannungen, die in Zukunft durchaus
nicht ausgeschlossen sind, muss man schon Vierfach-Ex-
pansionsmaschinen anwenden, welche mindestens 50-—60
Seedampfer bereits besitzen, deren Wirthschaftlichkeit die-

Grundriss vom Erdgeschoss
beeinflusst wird, so hat sich die dreicylin- i
drige und dreikurbelige Dreifach-Expansions-

Hammer-Maschine wegen ihres ruhigen Ganges am besten

1000

vorigen Jahre in England abgeschlossene
Versuche gezeigt haben, dass man die
Blechsttlicke der vom Feuer bertihrien Kessel-
winde bis auf 19 mm steigern kann, ohne
dass sich eine Abnahme der Warmeleitungs-
fahigkeit bemerkbar macht, was man bis-
her immer befiirchtete und daher nicht tiber
13 bis 14 mm Wandstirke ging. Im letzten
Jahrzehnt hat man zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Schiffskessel wieder
zu dem alten Mittel des Nebenwindes ge-
griffen und damit insofern gute Erfolge
erzielt, als man die bei natlrlichem Zuge
erreichbare Maschinenleistung um die Halfte
erhohen kann — allerdings auf Kosten der
Dauerhaftigkeit der Kessel, welche eine andauernde Ueber-
heizung nicht auszuhalten vermégen. Bei der hohen Dampf-
temperatur bringt ferner schon eine geringe, durch diinnen
Kesselstein - Niederschlag verursachte Verminderung der
Wirmeleitungsfihigkeit in den feuerberiihrten Wandungen
eine solche Temperaturerhthung und damit Festigkeitsab-
nahme hervor, dass sie sich, dem inneren Drucke nicht mehr

widerstehend, durchdriicken und die Gefahr der Kessel-
explosion erhdhen. Man war daher gezwungen, wieder,
wie das die Hamburger Dampfer thun, die infolge der

Dampfverluste an dem Condensationsmesser fiir die Speisung

der Kessel fehlende Menge Stsswasser in den Wasser-
ballastraum ecinzunehmen — fiir die ,Columbia® betragt
dies etwa 3o [ tiglich — oder es in besonderen Destillir-

Apparaten aus dem Meerwasser zu gewinnen.
Auch von den Fettstoffen, welche von der Cylinder-
schmierung herriihren, und von der durch Undichtheiten
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