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INHALT: Die schmalspurige Adhisionsbahn Landquart-Davos.
(Schluss.) — Ueber die Ergebnisse des architektonischen Wettbewerbes
in Deutschland in den verflossenen 2z Jahren. — Literatur: Academy

Architecture and Annual Architectural Review 1890. — Miscellanea:

Ueber die erste Hinrichtung durch Electricitit. Eidg. Polytechnikum.
Schweiz. Bundesversammlung. Electrische Beleuchtung von Zirich, —

Correspondenz. — Vereinsnachrichten: Stellenvermittelung.

Die schmalspurige Adhésionsbahn
- Landquart-Davos.

Von Ingenieur Jo/ner in Zirich.
(Schluss).

Oberbau. Der Oberbau besteht aus einer Vignoleschiene
von Flussstahl, welche auf Unterlagsplatten ruhend mittelst
Nageln auf holzernen Querschwellen, in Entfernungen von
0,80 m, befestigt sind. :

Das Gewicht der Schiene betrdgt 23,5 kg und letztere hat
bei 30,08 cm? Querschnitt ‘eine Hohe von 108 mm, eine

der Unternehmung der Bochumer-Verein fiir Bergbau und
Gussstahlfabrication bezeichnet.
: - Die Schwellen mit den Dimensionen von 0,15 und
0,20 und 1,80 m sind aus Larchen- und Eichenholz, das
zum grossen Thejl aus den Wildern des Prittigau’s stammt,
zum Theil auch aus Bosnien und Slavonien bezogen wurde.
Was die Geleiseverbindungen betrifft, so sind die-
selben in der Form von Weichen erstellt worden, da Dreh-
scheiben nur zum Zwecke des Kehrens der Locomotive ange-
bracht sind und Schiebebihnen keine Verwendung finden.
Wie aus der Skizze des Bahnhofes Kiiblis ersichtlich,

ist fir die Weichen nur ein Typus zur Anwendung ge-

. ; Fig. 18—21. Hochbau-Typen einiger Bahnhofe.
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eine Lange von 3,5 m. Die

Tragfihigkeit von 5,6 ¢ bei e
0,8 m Spannweite, Bei einer Abniitzung von 10 mm betrigt
das Tragheitsmoment noch 3593000 und die Tragfihig-
keit ist gleich 4,7 / fiir dieselbe Spannweite. Die normale
Lédnge der Schienen betrdgt 10 m.

Ausser diesen normalen Schienen sind noch verkiirzte
von 9,895 m fiir die Curven gewalzt worden.

Die Stosse sind schwebend angeordnet und es wurden
dazu Winkellaschen verwendet, welche wie die Unterlags-
platten aus Flusseisen hergestellt sind. Laschenbolzen und
Nigel sind aus gutem, feinsehnigem Schweisseisen ange-
fertigt. Wie aus Fig. 44 u. 45 zu ersehen ist, erhalten die La-
schen ausser den Bolzenléchern noch Einkerbungen fiir die
Négel in die horizontale Flansche. Fiir die Fabrication und
Lieferung von Schienen und Befestigungsmitteln wurde von

s w0 70 s %0 tes

Befestigung der ersteren an
der Stockschiene geschieht mittelst Laschenverbindung und
Drehzapfen. Der ganze Wechsel ist auf zwei 13 mm starken
Eisenplatten montirt, welche mittelst durchgehender Schrau-
benbolzen mit den Schienen befestigt sind.

Der Oberbau ruht in einem 40 c¢m dicken Schotter-
bett, welches auf der Thalstrecke bis Kiiblis aus Geschiebe
der Landquart, auf der obern Strecke, mit Ausnahme von
Davos, lediglich aus Steinschlag hergestellt ist.

Hochbau. Die Tlochbauten sind, je nach der Wichtig-
keit der Stationen, in verschiedenen Grdssentypen als chalet-
artige, aus Blockwinden bestehende. dem Charakter der
Gegend angepasste Gebdude ausgefiihrt.  Sie ruhen auf
steinernem Sockel, an welchen die Verladerampe mit dem
Giiterschuppen direct anschliesst.  Die Wartehallen der

Haltestellen enthalten Bureau und Wartezimmer, die Sta-
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tionen von untergeordnetem Rang haben Warteraum, Bureau
und Giterraum, sowie Wohnung fiir den Stationsvorstand.
Fiir Stationen mit grossem Fremdenverkehr im Sommer ist
noch eine Veranda beigefiigt. Die Station Klosters enthalt
ausser den erwidhnten Réumlichkeiten noch Postbureau und
Zimmer fiir das Betriebspersonal. Abweichend von diesen
Typen ist das Stationsgebidude von Landquart, fiir welches

diese Anordnung das Adhidsionsgewicht nicht vollstindig
ausgeniitzt, die Laufachse sichert jedoch der Maschine, be-
sonders bei grossern Geschwindigkeiten, einen ruhigen und
sichern Gang, was bei vorliegenden Steigungen und Radien
von grosser Wichtigkeit fiir die Sicherheit des Betriebes ist.

Die Triebrader haben 1,0 m Durchmesser und besitzen
eingeschweisste Gegengewichte. Die Bandagen der Loco-

Rollmaterial der Schmalspurbahn Landquart-Davos.

Fig. 23—=28. Locomotiven (Leergewicht 23,0 7, Dienstgewicht 29,0 7).
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das Hotel Landquart angekauft und hergerichtet wurde.

Locomotivremisen befinden sich in Landquart, Kiblis,
Klosters und Davos, Wagenremisen nur an den Endstationen.

Mit Ausnahme des Stationsgebdudes von Landquart
und der IHochbauten von Davos wurden Stationsgebiude,
Remisen, Wirterhduser und Aborte von der Firma Kuoni
und Cie. in Chur entworfen und ausgefiihrt.

Rollmaterial. Die Locomotiven, welche vonder Locomotiv-
Fabrik Winterthur construirt und geliefert wurden, haben
drei gekuppelte Achsen von 2.5 m dusserem Radstand, nebst
einer Laufachse, der, in Folge kriiftiger Centrirung, die radiale
Einstellung in die Curven ermdglicht ist. Es wird durch

3 “ S

motiven, sowie diejenigen der Wagen sind 125 mm breit
und in der Mitte 55 mm stark. Die Befestigung an den
Radsternen geschieht durch Uebergreifen der Bandagen auf
der Aussenseite der Radfelgen und durch Kopfschrauben.
Die Kurbeln, nach System Hall, laufen mit ihren Naben
in den Achslagern. Ueber den Achsbiichsen befinden sich
Tragfedern, welche durch Quer- und Ladngsbalanciers so
verbunden sind, dass die Last madglichst gleichmissig auf
die Triebachsen vertheilt wird, wihrend die Laufachse nur
so viel Gewicht erhdlt, als zu ihrem sichern Gang noth-
wendig ist.

Die Rahmen liegen ausserhalb der Rédder. Die beiden




Rollmaterial der Schmalspurbahn Landquart-Davos.
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Fig. 20—43. Personen- und Giiterwagen.

['0681 1oquaydeg €1

Neuer Gallerie-

Wagen I u.IIClasse.
1:100.
1
i ’
B i
T 11K [+29
t
1 p.
L 1890
L1000 0
seeces 2400 -

Fig. 35—37.
Offener Giiterwagen mit
hohen Winden.

- 4495 TR0 495

Fig. 32—34.
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Hauptrahmen sind aus einem Stiick und durch Querwinde
verbunden, welche gegen die Rahmen durch Winkel kriftig
abgesteift sind.

Jeder Stossbalken trdgt in seiner Mitte einen Puffer
und einen Zughaken sammt Kuppelung.

Der Kessel hat einen Durchmesser des cylindrischen
Theils von 1100 mu, eine totale dussere Heizfliche von 62 m?
und ist fiir einen Druck von 12 Atmosphidren vorgesehen.
Die Siedréhren von 41 mm innerem Durchmesser sind in
den Rohwinden mit der Maschine ausgewalzt und in der
Feuerbiichse umgeboérdelt. Die Verbindung des Dampfdoms
mit dem Cylinderkessel
ist direct mittelst dop-
SclieheniStods. pelter Nietreihe bewerk-

| stelligt. Zur Speisung

! des Kessels dienen zwel
grosse Injectoren neuester
Construction.

Die Cylinder von
340 mm innerem Durch-
messer u. 500 mn Kolben-
hub haben horizontalen
Schieberkasten und sind
symmetrisch construirt.
Auf jedem Schieberkasten
ist ein Luftventil, System
Ricour,welchesbeim Leer-
gang zum Ansaugen von
Luft dient und das An-

saugen von Russ und
Schmutz durch das Blas-
rohr verhindert. Die Loco-
motiven haben bei 7,900 m
Linge und 2,500 m Breite
leer ein Gewicht von 23
und voll ausgeriistet von
2¢g Tonnen. Der maximale

: Raddruck betragt 4,5
Tonnen und die Leistungsfdhigkeit belduft sich auf 42 Tonnen
Zugsgewicht bei 45°00 Steigung und 20 km Geschwindiglkeit.

Ein wichtiger Bestandtheil der Locomotive bildet im
Winter der Schneepflug, der, aus einem Blechmantel mit auf
“der Riickenseite versteifenden Winkeleisen bestehend, so
geformt ist, dass eine Schneedecke bis zu einem Meter Héhe
zerschnitten und der Schnee auf die erforderliche Breite be-
seitigt werden kann. Der Pflug wird direct an die Rahmen
der Locomotive angebracht und ist durch die verldngerte
Kuppelung durchbrochen um das Manoeveriren in den
Stationen zu erméglichen.

Der Kohlenverbrauch der Locomotiven betrigt 10,2 kg
pro Zugs- und 26 kg pro Tonnenkilometer.

Die Personen- und Giiterwagen wurden in der Fabrik
der ,Schweizerischen Industriegesellschaft Neuhausen“ an-
gefertigt. Dieselben sind zweiachsig, haben 4,30 m Rad-
stand und sind nach dem Intercommunicationssystem: Mittel-
gang und Plattform an beiden Wagenenden. Die Zahl der
Sitzplatze ist fiir die einzelnen Wagengattungen folgende:

Fig. 45 und 46.

I 1T III Classe.
4 B 12 12 - -
4 B C 6 4 14
B — 24 —
_ &) — — 40

Die Untergestelle und Kastenlidngen sind fiir die Per-
sonenwagen gleich und vollstindig aus Eisen. Alle Wagen
sollen Curven von 100 m bei 45 km Geschwindigkeit befahren
konnen und es ist zu diesem Zwecke durch entsprechende
Construction der Achsbiichsen diesen ein Spiel gegeben,
welches das radiale Einstellen in die Curven ermdaglicht.

Der dussere Durchmesser des Radreifes betragt 740 mm,
die Breite der Bandage 121 mm, die Conicitit der ILauf-
flache "1.5 15

Die Stoss- und Zugsvorrichtung ist central und ist bei
der letzteren ecine Balancier- Kuppelung zur Anwendung

gekommen. Die Tragfedern von 1100 mm Linge sind Lage-
federn aus Federgussstahl und deren Aufhdngung ist mittelst
kleiner Spiralfedern elastisch gemacht.

Alle Wagen haben Spindelbremse, combinirt mit einer
continuirlichen automatischen Vacuumbremse, System Hardy.
Jede derselben wirkt auf simmtliche Rdder mit je zwel
Bremsklétzen.

Die Hohe der Personenwagenkasten im Lichten vom
Fussboden bis zur Dachverschalung betrdgt 2,200 m. Das
Gerippe besteht aus Eichenholz. die innern Fillungen aus
Tannen- oder Pappel-, der Boden des Mittelganges in der
III. Classe aus Eichenholz, der andere Theil des Bodens
sowie derjenige I. und II. Classe aus Tannenholz. Die innere
Ausstattung der Personenwagen entspricht, bei Vermeidung
von Luxus. allen Anforderungen an Soliditit, Geschmack
und Comfort.

Die Beleuchtung geschicht durch Petroleumlampen,
welche in den Kopf- und Zwischenwinden angebracht sind..

In simmtlichen Personenwagen ist Dampfheizung ein-
gerichtet, welche durch das Zugspersonal abgesperrt werden
kann.

Fiir den Betrieb im Winter wurde ein Galleriewagen
I, Il. und III. vorgesehen; derselbe erwies sich jedoch als
unzureichend und es wurden die neuen Galleriewagen nach
Fig. 290—31 nur mit den beiden ersten Classen bestellt.

Die Giiterwagen verschiedener Typen sind ebenfalls
zweiachsig und haben eine Tragfihigkeit von 10 Tonnen:
betreffs Material der Rdderachsen, Zug- und Stossvorrichtung
und Bremsen gelten dieselben Vorschriften wie fiir Personen-
wagen. Der Radstand betrdgt hier 3150 mm, die Lédnge
des Untergestelles variirt zwischern 5800 und 6000 mn.

Nachdem der Betrieb eingeleitet, erwies sich bald,
dass die Zahl des Rollmaterials zu klein angenommen worden
war und es mussten von jeder Wagengattung mit Ausnahme
der Wagen III. Classe Nachbestellungen gemacht werden:

Ueber die Betriebseinnahmen und -Ausgaben der am
9. October letzten Jahres erdffneten 33 km langen Strecke
Landquart-Klosters giebt der das Jahr 1889 umfassende
zweite Geschiftsbericht der Gesellschaft folgende Auskunft.
Iis betrugen die Einnahmen im Monat:

October 1889 (9. bis 31. October) per %z 886 Fr. Total 29241 Fr.
November . A 5 o o o OORIN iy 200028
December 5 . . 5 . SISy A % 27856 ,
Dazu Einnahmen aus verschiedenen Quellen " 30254 5

Gesammt-Einnahmen 89924 Fr.
Werden hievon abgezogen die Betriebs-Ausgaben, betragend: 41559
so verbleibt ein Einnahme-Ueberschuss von 48i365 =

welcher zur Verzinsung des Betreffnisses fiir die Strecke
Landquart - Klosters des consolidirten Anleihens von 3/
Millionen Franken zu 4!/2 %/, zur Einlage in den Erneue-
rungs- und Reservefonds, zu Amortisationen im Betrage von
5000 Fr., zur Ausrichtung einer Actien-Dividende von 4 %o
und zum Vortrage von 9oz4 Fr. auf neue Rechnung ver-
wendet wurde.

Die Betriebs-Einnahmen im laufenden Jahre werden
von der Gesellschaft wie folgt angegeben:

Januar per kme 758 Fr. Total 24895 Fr.
Februar W ia 663 R i2@ 2280, o
Mirz . R AR T S I 20951y
April . « . ~ . n i X004 " 36274
Mai . 3 5 o 5 5 o an TL78 e i 3010680
Juni " , 1219 » 40412 o
Juli . G 5 ] : 3 s - 1605 i 64391

wobei zu bemerken ist, dass vom 21. Juli an die ganze 50 km
lange Strecke Landquart-Davos im Betrieb stund und dass
die Ergebnisse der drei letzten Monate Mai—]Juli nur appro-
ximativ sind. i
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