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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG o

INHALT: Die schmalspurige Adhisionsbahn Landquart-Davos.
(Fortsetzung). XXXI.
Ingenieure zu Halle a. S. vom 17. bis 20. August 1890. (Schluss). —
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Die schmalspurige Adh&sionsbahn
‘ Landquart-Davos.
Von ‘Ingenieur Jo/ner in Zirich.
(Fortsetzung).

Farianten.  Abweichend vom. ersten Project wurde
beim definitiven unter Beriicksichtigung der Gemeinde Ma-
lans die Linie bei dieser vorbeigefiihrt. Eine weitere Ab-
weichung vom urspriinglichen Project erlitt die Linie ferner

Fig. 5. Normalprofil
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auf der Strecke Klosters - Wolfgang. Der Experte Pro-
fessor Gerlich empfahl in seinem, bei Gelegenheit der Renta-
bilititsberechnung abgegebenen Gutachten die Abschaffung
der Zahnstangenrampe im Interesse des bequemen und
billigen Betriebes und fiihrte zu Gunsten der Entwickelung
als Adhisionsbahn folgende Griinde an:

In Folge der 5,6 km langen Zahnstangenrampe muss
die 45 km lange Bahn in zweierlei Weise betrieben werden.
Es ist evident, dass dadurch die Betriebskosten hoéher wer-
Fig. 6. ‘ den miissen. Es lassen sich

oy he die Nachtheile, die durch
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diese-gebrochene Betriebs-

weise entstehen werden,
nicht so schlagend in Aus-
druck bringen, als sie sich
geltend machen werden,
wenn sich der Betrieb in
hoéherem Grade entwickeln

Normal-

schnitte im Fels.

sollte.
Es entsteht daher die
Frage, ob es nicht ge-

rechtfertigt erscheinen

wiirde, mit einigen Opfern
die Bahn zu entwickeln
und eine Herabminderung
der Steigung aut 50 Pro-
cent zu verlangen. KEs
wire bei diesem Verhdltnisse moglich, den Adhédsionsbe-
trieb auf der ganzen Strecke auszufiihren. Der Mehraufwand
an Capital diirfte sich dann auf 400000 Fr. belaufen, wo-
gegen die Mehreinnahmen und Minderausgaben auf 30 0oo Fr.
jahrlich geschdtzt werden kénnen.

Als verstirkender Beweggrund zu diesem Vorschlag
moge hinzugefliigt werden, dass die Lage einer Zahnstangen-
rampe inmitten einer Adhdsionsstrecke Locomotiven er-
fordern wiirde, welche es ermdéglichen, auf beiderlei Bahnen
zu fahren. .

Solche Maschinen gemischten Systems sind aber com-
plicirte und schwerfallige Apparate, wenn ihnen das ndéthige
Vertrauen geschenkt werden soll. Auf der verhdltnissmissig
kurzen Strecke reine Zahnradmaschinen in Anwendung zu
bringen, wiirde den Betrieb nur noch complicirter machen.

In Anbetracht dieser Erwigungen lag es nahe, die
Zahnstangenrampe durch Entwickelung mit Spitzkehren zu
ersetzen, wozu Ergidnzungen der Aufnahmen und betreffende
Studien gemacht wurden. Der Umstand, bei Ausfiihrung der

Spitzkehren auf verhéltnissméssig grosse Erdarbeiten zu stossen
und die Moglichkeit, die eine durch Entwickelung mittelst
eines 3235 m langen Tunnels, die andere durch offene Ent-
wickelung zu ersetzen, entschied zu Gunsten der continuir-
lichen Linie.

Ausgefiibrte Bahnstrecken.  Dicht bei der Station Land-
quart tlberschreitet die Bahn die Landquart  mittelst einer
30 m weiten eisernen Fachwerkbriicke und gelangt tiber
Malans (km 2,072) bei der Haltestelle Felsenbach (kn 5,013)

Steinsétze als
Uferschutz in der Clus
ke 5,300—6,040.
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in die Clus. In diesem engen Felsenthor von etwa 1500 m
Lédnge und begrenzenden Winden von 600 m Héhe liegt
die Bahn dicht am rechten Ufer der Landquart, indem hier
der Bahnkorper theils dem Flusse in Form von Steinsitzen,
theils der Strasse, durch Verschieben derselben und An-
schneiden ‘der Schuttkegel, abgewonnen werden musste.
Profile der Clus. Aus Gkonomischen Riicksichten und
dem Umstande, dass die Bauzeit sehr kurz bemessen, ferner
der Wasserstand der Landquart in der kalten Jahreszeit der
glinstigste ist, wurden simmtliche Stiitz- und Futtermauern

Fig. 8. Steinsitze

hare . — Uferschutz in der
km 5,300--6,040.

auf dieser Strecke im Winter in Trockenmauerwerk ausge-
fiihrt (Fig. 7 u. 8) und es betrigt deren Cubikmass 33000 m®.
Der Grund, statt der Strasse die Bahn an den Fluss zu legen,
wie es wohl in den meisten Fiéllen als technisch richtiger
bezeichnet werden muss, liegt darin, dass diese Anordnung
auf die ganze Linge die Verlegung einer Wasserleitung
verursacht hitte und es gerechtfertigt erschien, den Bahn-
korper so weit wie moglich von den Felswiinden zu entfernen.

Die Clus verlassend, erreicht die Bahn durch die
Station Seewis (km 6,732) nach Ueberschreitung des Taschine-
baches (Fachwerkbriicke 30 m weit) den Bahnhof Griisch
(km 7,905), von wo sie mit etwas Gefille den Schuttkegel
von Griisch verlisst und langsam ansteigend durch die
Colmatirungsfelder unterhalb Schiers auf dieser Station
(kmr11,457) anlangt. Unweit Schiers kreuzt die Bahn den Schrau-
bach (Fachwerkbriicke 27,0 m weit), tberschreitet zum
zweiten Mal die Landquart und erreicht bei km 13,0 den
200 m langen Tunnel im Fuchsenwinkel. Derselbe befindet
sich im Biindner-Schiefer und ist nach Type I. der Tunnel-
profile (Fig. 16) auf die ganze Linge ausgemauert. Oberhalb des
Tunnels ist, ahnlich wie in der Clus, der Bahnkérper aus
Steinsiitzen gebildet, welche zugleich als Uferschutz dienen.
Am siidlichen Abhange sich entwickelnd, gewinnt die Bahn

als
Clus




	...

