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ungezihlte Millionen hinzukommen. Auch wenn wir zur
Goliath-Schiene tibergehen wollen, so wiirden wir doch nie-
mals Geschwindigkeiten von 110 km erreichen; denn Oester-
reich ist vornehmlich Gebirgsland, in welchem so grosse
Geschwindigkeiten von vorneherein ausgeschlossen sind. An-
statt das Gewicht der Schienen zu vermehren, wire es rath-
samer die Sicherheit des Oberbaues durch bessere Unter-
stlitzungen der Schienen zu vergrossern.

Herr Hofrath Bischff erinnert daran, dass er schon
vor Monaten die Nothwendigkeit der Riickkehr zum ame-
rikanischen Wagen-System betont habe. Die zweiachsigen
Wagen sind auslindischen Ursprunges. Hatten wir uns
mit der Verbesserung der Construction, die wir friiher be-
sassen, abgegeben, so Dbefinden wir uns vielleicht heute
auch auf dem Standpunkt, auf dem die Amerikaner stehen.
Wiirde tberall da. wo es die Terrainverhiltnisse erlauben,
mit Geschwindigkeiten von 8o km gefahren, so konnten wir
liberzeugt sein, dass das Publicum vollstindig befriedigt ware.

Warum fahren wir aber nicht mit dieser Geschwindig-
leit ? Weil wir die Maschinen ‘und Wagen nicht haben,
die eine solche Geschwindigkeit ertragen. Nicht der Ober-
bau ist es, sondern diese beiden Factoren sind es, die dies
verhindern. Nichts desto weniger unterstiitzt der Redner
den gestellten Antrag, um die verschiedenen Ansichten zum
Ausdruck zu bringen und zu veranlassen, dass die Geister
auf einanderplatzen.

Herrn Oberbaurath Prenninger entgegnet der Antrag-
steller, dass es ihm nicht méglich sei einzusehen, warum
man beispielsweise von Wien nach Budapest nicht mit der
gleichen Geschwindigkeit fahren konnte wie von London
nach Edinburg. Diese letztere Strecke sei weit beschwer-
licher als die erstere, und doch wird sie mit mehr als
100 km Geschwindigkeit befahren. Der Grund liegt darin,
dass die Betriebsleiter erkldrt haben, unser Oberbau erlaubt
dies nicht. Der Redner versichert aus eigener Erfahrung,
dass bei solch raschen Fahrten, die er 2o bis 30 Mal ge-
macht habe, der Oberbau jeweilen bedenklich gewackelt
habe. Die Maschine war vortreffiich construirt, aber der
Oberbau hat jedesmal gewackelt. Es ist ein ganz anderes
Gefiihl auf einem starken Oberbau zu fahren als auf einem
schwachen. Verwendet man Messinstrumente und Registrir-
Apparate, so wird man erst sehen, welche Bewegungen ein
Schnellzug verursacht und dann wird man erstaunen tiber
die Grosse der Bewegungen, die der Oberbau macht.

" Von grosser Bedeutung sind einzelne Bemerkungen,
die Herr Director von Leny machte. Er sagte u. A.: .Ich
kann Sie versichern, wir haben bei der Nordbahn Alle das
Gefiihl, bei uns wird es mit unserm Oberbau nicht mehr
lange gehen. Es ist uns auch financiell nicht recht cine
schwere Schiene einzufiihren. vielleicht cinen ganz andern
Oberbau. vielleicht auch nicht einmal mehr die Vignol-
Schiene. Ich bin tiberzeugt, es wird etwas noch Kriftigeres
werden als die Vignol-Schiene. Aber wir kénnen es uns
nicht verhehlen, dass es nimmer so geht. Die Anforderungen
werden immer grosser. Wir haben also, wie gesagt das
Gefiihl: .Is muss etwas geschehen.” wie Rosegger zu seinem
Freunde sagt.” g

& %

Wir hegen die Ueberzeugung, dass dieses Gefiihl:
.Es muss etwas geschehen®, auch bei uns in der Schweiz
nach und nach zum Durchbruch kommen wird. Wenn
auch fiir die Schweiz die Erwigung, dass wir Gebirgsland
sind, noch in viel hoéherem Masse zutrifft als flir Oester-
reich, so haben die Erfahrungen bei der Gotthardbahn
doch dargethan, dass Dbei gutem Oberbau starke Rampen
und scharfe Curven mit verhdltnissmissig grosser Ge-
schwindigkeit befahren werden konnen. Fir die schwei-
zerischen Thalbahnen mit grossem Personenverkehr wird
die Nothwendigkeit erhohter Zugsgeschwindigkeit noch mehr
fiihlbar werden und die bezliglichen Eisenbahngesellschaften
werden gut daran thun bei kiinftigen Erneuerungen des
Oberbaues diese Gesichtspunkte nichf ausser Betracht zu
zu lassen.

Electrische Eisenhahnen.

Die allgemeine Electricitats-Gesellschaft in Berlin theilt mit, dass
sie mit der Sprague Electric Railway & Motor Co. in New-York Ver-
einbarungen getroffen habe, welche sie in den Stand setze, electrische
Gleich-
zeitig hat sie mit derselben ein Uebereinkommen getr\offen, welches ihr

Bahnen in gleicher Vollendung auszufiihren wie diese Firma.

die unmittelbare Verwerthung der auch im dortigen Betriebe gewonnenen
Erfahrungen sichert. Wie bedeutend diese jetzt schon sind, geht daraus
hervor, dass die im engen Zusammenhange mit der General Electric
Company in New-York, einer Vercinigung der amerikanischen Edison-
Gesellschaften, stehende Unternehmung schon jetzt nach ihrem System
in den Vereinigten Staaten 59 verschiedene Bahnen von im Ganzen 725 km
Linge gebaut und mit 477 Motorwagen ausgeriistet hat. Die erste
electrische Bahn dieser Art auf dem Continent wird gegenwartig von einer
hervorragenden italienischen Pferdebahngesellschaft zwischen Florenz
und Fiesole angelegt.

Nach Angaben der Gesellschaft, die im Januarheft der Zeitschrift
,Stahl und Eisen* einer Besprechung unterzogen wurden, erstrecken sich
die Erfindungen von Sprague theilweise auf die Construction und Re-
gulirung der Electromotoren und deren Aufhingung am Wagengestell,
theilweise auf die Stromzufithrung, alle kommen mehr oder weniger bei
den verschiedenen Systemen electrischer Fortbewegung zur Geltung.

Wie entwicklungsfahig die Anwendung der electrischen Kraft sich
auf dem gesammten Gebiete des Transportwesens erweist, lassen die
Umwilzungen erkennen, die sich gerade jetzt in Amerika vollziehen.
Wenn auch hier die Electricitit in die Domine der Eisenbahnen fiir
den Fernverkehr bisher noch nicht eingedrungen ist, so hat sie doch
im localen Verkehr schon jetzt festen Boden gewonnen und ist vor
Allem mit dem Betrieb durch Zugthiere in erfolgreichen Wettbewerb
getreten. :
Die Fahrgeschwindigkeit der Wagen kann nach Wunsch von 6
bis 16 Kilometer in der Stunde durch Verstellung der auf den Platt-
formen befindlichen Umschalter gesteigert werden; mittelst derselben
Manipulation wird die Bewegung auch umgekehrt und der Wagen no6thi-
genfalls momentan angehalten. Gewoéhulich bedient man sich indessen
2u diesem Zweck der mechanischen Bremsvorrichtung, die dem Fihrer
ebenfalls bequem zur Hand angebracht ist. Dabei ist die Vermeidung
von Kraft verzehrenden Widerstinden zur Regulirung der Geschwindig-
keit ein wichtiger Vorzug dieses Systems.

Die Wagen durchlaufen ohne Schwierigkeit Curven bis zu 15 m
Radius und iiberwinden Steigungen bis zu 10"/y, infolge ihrer vortreft-
lichen mechanischen und electrischen Durchbildung; dieser ist auch die
hohe Arbeitsleistung bei geringem Aufwande von Brennmaterial zuzu-
schreiben, Wie die Geschwindigkeit schmiegt sich die Zugkraft dem
jeweiligen Bediirfniss innig an, und man kann deshalb auf diesen Bah-
nen durch Anhéingen von einem oder mehreren vollbesetzten Wagen,
wenn es die Umstinde erheischen, mit geringen Kosten und ohne Ver-
mehrung des Personals einen iiber den Durchschnitt weit hinausgehen
den Verkehr leicht bewiltigen.

Der Sprage’usche Wagen ist in seiner Gesammt-Disposition wie
in den Einzelheiten der Construction mit dusserster Sorgfalt und unter
Beriicksichtigung aller durch den Betrieb gewonnenen Erfahrungen her-
gestellt. Die vom electrischen Strom in Drehung versetzten Anker der
Dynamomaschinen héngt Sprague unter dem Wagengestell in Federn
derartig auf, dass sie den Bewegungen der Achsen nud Rader willig
folgen und den Eingriff der zur Kraftibertragung beniitzten Zahnrader
nicht beeintriichtigen. Um auch die Erschiitterungen der Triebrader zu
besecitigen, welche sich weit besser als Seile und Ketten bewdhrt haben,
stellt er diese zum Theil aus elastischem Material her, dessen Wirlkung
sich auch auf den Wagen durch angenehme und sanfte Bewegung gel-
tend macht., Hierzu trigt allerdings auch die vollkommene Isolirung
des Untergestells von dem Wagenkasten bei, der sonst durch die Arbeit
der Motoren in heftige und unangenehme Vibrationen gerdth.

Trotzdem in manchen Fallen Accumulatorwagen, deren Batterien
entweder unter den Sitzen oder in besonderen Tendern untergebracht
werden, sich leichter in den Betrieb bestehender Pferdebahnen einfiigen,
so verdient die directe Stromzufithrung von der Erzeugungsstelle zu
den Motoren aus oconomischen Griinden den Vorzug. Diese kann ober-
oder unterirdisch erfolgen,

Bei oberirdischer Stromzuftihrung nach dem Sprague-System hingt
die Leitung in leichter und gefilliger Weise an dinnen Lingsdrahten,
die in einer Hohe von 6 bis 7 m dber den Schienen in der Mitte des
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[Bd. XV. Nr. 3.

Bahnkérpers ausgespannt sind und wiederum von Querdrihten getragen
Die Riickleitung des electrischen Stromes erfolgt durch die
Die Querdrdhte ruhen auf isolirenden Spitzen von

werden.
Schienen zur Erde.
auch

holzernen oder eisernen Pfosten; die Querdrihte sind von der

Leitung isolirt. In Curven folgen die Langsdrihte in den Geleisemitten
den Sehnen der Kreise;
sprechender Weise mit Umgehung schwerfalliger Stromweichen bewirkt.
Der erwihnte Langsdraht, dessen Anbringung in betrachtlicher Hohe
iber dem Strassenniveau und dessen doppelte Isolirung von der Erde
jede Gefahr durch Berithrung ausschliesst, bildet indessen nicht die
eigentliche Stromzufithrung; vielmehr besteht neben dieser sogenannten
Arbeitsleitung eine ungleich starkere Hauptleitung, welche entweder
von denselben Pfosten, und dann ebenfalls gegen die Erde isolirt, ge-
tragen oder als Cabel in die Erde gebettet wird. Beide Leituugen sind
Der Zweck dieser Ein-

die Abzweigungen der Geleise werden in ent-

in gewissen Abstinden miteinander verbunden.
richtung ist einerseits die Verwendung sehr diinner Lingsdrahte, welche
sich auf weitere Entfernungen frei tragen, auch bei erheblichen Bahn-
lingen, andererseits die Unterbrechung der Arbeitsleitung bei Erweiter-
ungen oder Reparaturen, ohne dass hierdurch der Betrieb gestort wird.

Die Ueberfithrung des Stromes zu den Motoren bewirkt ein auf
dem Wagendach angebrachtes Stahlrohr, welches die mit einer Rille ver-
sehenen Metallrollen von unten gegen die Arbeitsleitung driickt und in
dieser Weise einen guten Contact mit derselben herstellt, Diese Rille
dient zugleich zur Fithrung der Rolle. In dieser Weise vermeidet Sprague
die ungeschickten Stromweichen in der Luft, die ein Uebel aller bis-
herigen oberirdischen Leitungen, bald diese, bald die Contactseile der
Gefahr des Herabzerrens oder Bruches aussetzen.

Im Gegensatz zu dieser einfachen Methode der Stromzufiihrung
ist die unterirdische Leitung, welcher man geneigt sein mdchte, auf den
ersten Blick den Vorzug einzurdumen, nichts weniger als vollkommen.
Denn abgesehen davon, dass die Anlage und Unterhaltung der Canile,
die diese Leitnngen aufzunehmen haben, umstindlich und kostspielig
ist, wird der Contact hiufig durch Verunreinigung und climatische
Einflisse dergestalt beeintrachtigt, dass man ohne Grund von dem be-

wihrten System der oberirdischen Stromzufiihrung nicht abweichen sollte.

Die Stromerzeugungsanlage weicht, gleichviel welches der er-
wahnten Systeme beniitzt wird, wenig von der bekannten Einrichtung
unserer Stationen zur electrischen Stidtebeleuchtung ab. Zwar sind die
Spannungen des Stromes hier hoher als dort, aber immer noch gering
genug, um eine Gefahr durch die gleichzeitige Beriihrung der Pole aus-
zuschliessen. Trotzdem die Arbeit jedes Motors nach Erforderniss und
Grosse des Wagens auf 8 bezw. 15 Pferdekraft gesteigert werden kanm,
braucht die Leistung der Dampfmaschinen und Kessel bei normalem
Betriebe im Allgemeinen nur der Zahl von Pferden zu entsprechen, die
Mit Ricksicht auf die
allmahliche Steigerung des Betriebes und etwaige Reserven empfiehlt

bei gleichem Effect Verwendung finden wiirden.

es sich indessen, diese Leistung von vornherein héher zu bemessen, da
bei zweckmaissiger 'Disposition unter diesen Umstinden doch ebentfalls
nur der Kraftverbrauch im directen Verhiltniss zur gelieferten Arbeit
steht. Auch die Construction der Dynamomaschinen und Armaturen ist
im Wesentlichen identisch mit denen unserer Beleuchtungs-Anlagen, deren
Bedienung sich bekanntlich auf die Beobachtung der Spannungs- und
Stromanzeiger beschrinkt.
Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zu Ziirich.

7 Stellenvermittelung.
Gesucht pach Deutschland einige Maschineningenieure fir den
Eisenbahndienst. (691)
Gesucht zu baldigem Eintritt jiingere Zugerieure (womdglich
mit etwas Praxis) fiir stadtische Wasserversorgung und Canalisation.
(681) (692)
Gesuclt ein Ingenienr fir Eisenconstructionen in eine Briicken-
bauwerkstatte. (694)
Gesuchi in eine Maschinenfabrik in Deutschland, ein theoretisch
und practisch gebildeter Maschineningenienr fir Motorenbau (Dampf-
maschinen und Turbinen). Sprachkenntnisse erwiinscht. (695)
Auskunft ertheilt Der Secretir: A. Paur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich
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und Kaltluftréhren etc. etc.

Diese Isolirmasse widersteht allen Hitzegraden, fault nicht,
durch jeden intelligenten Arbeiter angebracht werden.

Von Fachauforitifen als die beste his jout bekannte Schutzmasse beseichnet! — Vorziiglichstes, specifisch leichtestes Ban- wnd Isolir-Naferial. — Primict in Zivich 1383, Nizza 188L

Korkstein- & Kork-Isolirmasse-Fabrik von . ALPNTEG & COMP., Diirrensisch (Nehweiz)

— [isenbahn-Station: Niederhallwyl-Diirrenisch

=" Effectvollstes Isolir-Material. — Schlechtester Warmeleiter =3
Universal=-Iork-Isolirmasse

gewahrt garantivt sichern Schuls gegen: a) Wirmeyverlust bei Dampfleitungen jeder Art; Dampfkesseln,
Domen, Locomotiven, Locomobilen, Cylindern, Vorwarmern, Kochern, Trécknecylindern, Spritapparaten,
Reservoirs, Warmwasser-Heizofen, eiserne Maischbiitten etc., gegen b) Schwitzen und Einfrieren von

Warm- und Kaltwasserleitungen, unter- wie oberirdisch, gegen Temperatur-Abkithlung von Eismaschinen

halt das Eisen absolut rostfrei, kann

Dépdts in Bern, Basel Genf,
— Zlrich, Paris und Genua. —

(M6711Z)

Korksteine — HKorkplatten —

(eigenes Fabrications-System) fiir Zso/irung von Sheddid hern, Blech- und Cementdichern iiber Fabriken
(gegen Hitze im Sommer und Kilte im Winter schiitzend). Zindeckung von Dampfkesseln, Eiskelleran-
lagen, Bierbrauereien, Giihrkellern, Malzdarren, Bier- und Eiswaggons, Trockenlegung feuchter Riume
jeder Art, Heizkammern, Warmluftcanile, leichte Bauten, Eisenconstruction, Riegelwinde, Zwischenwinde,
gerade Winde, Decken, Auskleidungen von Bretterwinden in Pulvermagazinen und sonstigen feuergefahr-
lichen Rédumen, feuchte und kalte Wiénde, Trockenlegung von Fussbéden, Fensternischen, Kellerriumen etc.

= Prospecte und Preislisten gratis zu Diensten. s
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Submissions-Anzeiger
Termin | Stelle Ort 3 : Gegenstand

19. Januar ’ Direct. d, oOffentl. Arbeiten | Ziirich Glattcorrection unterhalb Hochfelden, Erdarbeiten 15 788 Fr., Steinvorlagen 3630 EFr.,
| Kunstbauten 304 Er., Total 19 %22 Fr.

20. - Alf. Benz | Dietlikon (Ziirich) Zimmermanns-, Maurer-, Steinhauer- und Glaser-Arbeit fir Erstellung eines neuen
: Wohnhauses sammt Scheune,

20, 4 Geschw. Tschechteli ’ Brieslach (Bern) Arbeiten zur Ausfihrung eines Wohnhauses.

25 p Kirchenbaucommission i Erlenbach (Ziirich) Schreinerarbeiten (Bestuhlung ete.) fiir die neue Kirche.
|

1. Februar Stucki, Polizei-Inspector Aarberg
9 =3

Lieferung von 250 eichenen Stocken 15/15 ¢ stark, kantig und 1,80 2¢ lang.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich,
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