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5. Juli 1890.]

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG. 7

3" Les projets primés peuvent-ils étre construits avec le res-
sources disponibles en introduisant dans ces projets les modifications
nécessaires ?

40 Ces projets sont-ils compatibles avec le maintien de la Gre-
nette ou en demandent-ils I'enlévement ? )

Le jury a mirement examiné chacune de ces questions et y ré-
pond comme suit:

Questiorr 1", — Aucun architecte connaissant la construction du
monument n’a du étre géné par les disposition du terrain et les projets
exposés le montrent nettement. Le concours tel qu'il s'est présenté est
un Jeaz concours; on n'était pas en droit d’attendre plus ni mieux,.

Questionn I7™e. — Le terrain n’offre pas de sérieuses difficultés
de construction et les projets primés tirent habilemeut parti des dispo-
sitions de ce terrain. On ne peut pas dire que le colit de la construc-
tion soit augmenté a cause du terrain, les concurrents désignés comme
les meilleurs ayant au contraire pu profiter de la situation pour sim-
plifier beaucoup sur certains points et porter tout l'effet architectural
sur un point particulier. — Le jury se résume en disant qu'il ne dé-
conseille en aucun cas Pemplacement proposé, car il n'a aucun motif
de le faire. Ces considérations s’appliquent uniquement au point de vue
architectural, le jury n’ayant pas a discuter le point de vue administratif.

Questiorn 1I7™e. — Les projets primés, tels qu'ils sont présentés
au jury, sont pour la plupart au-dessus du prix donné dans le programme.
Les membres du jury n’attribuent pas cela au fait qu'il y a disproportion
entre les espaces demandés et le budget. C'est un defaut que lon trouve
dans tous les concours. — Par contre le jury voit que plusieurs des projets
primés peuvent étre sans peine remaniés et simplifiés de maniére a
rentrer dans le devis voulu. Le projet e, entr’autres, n'est pas loin
d’¢tre exécutable pour le prix donné au programme. Les autres pro-
jets peuvent également étre ramenés aux donnés du devis, sauf les pro-
jets: A 7oi bean pays de Vawud et Nous. Le jury reconnait donc qu'avec
des modifications, qu'il est possible de faire, il y a dans les projets
primés des projets exécutables dans les limites du devis,

Question I}/™e. — Tout projet ayant son motif principal sur la
place de la Riponne est compatible avec le maintien de la Grenette,
le projet /Zic est tout a fait compatible avec le maintien de la Grenette,
le projet Noxs Dest aussi quoique dans une moindre mesure. Les autres
entrainent la démolition de la Grenette si I'on veut les exécuter tels quels.

Telles sont les appréciations du jury au sujet du concours pour
P'édifice de Rumine.

En vous remerciant de la confiance que vous nous avez accordée,
nous vous souhaitons une pleine réussite dans votre belle entreprise et
nous vous présentons, Monsieur le syndic ‘et messieurs, assurance de
notre haute estime.

Lausanne, le 7 Juin 1890.

Le Secrétaire du jury,

H. Golliez, prof.
Les membres du jury,
H. Auer; — A. Hirsch; — L. Hoffmann; — C. Lasius; —
H. P. Nénot; — E. Ruffy.

Le Président du jury,
S. Cuénoud.

B

Miscellanea.

Schweizerische Eisenbahnen. In der abgelaufenen. Juni-Session
der eidgendssischen Rithe sind folgende Concessionen fiir zexe Eisen-
bahnlinien ertheilt worden®):

1. Normalspurige Adhésionsbahmner :

St. Gallen-Zug. Concessionire: Herren Grauer-Frey in Degers-
heim, J. Frischknecht-Breitenmoser und Th. Loépfe in St. Gallen zu
Handen einer zu bildenden Actiengesellschaft. Sitz: St. Gallen. Linge
der Bahn: 85,7 /A»e. Maximalsteigung: 22 bezw. 30 %/oo. Minimalradius?
Baukosten 22'/» Millionen Fr. Frist fiir Finanzausweis und technische
Vorlagen: 3 Jahre. Beginn der Erdarbeiten: 6 Monate nach der Plan-
genehmigung. Vollendung: 4 Jabre nach dem Beginn der Erdarbeiten,
Nihere Angaben iiber diese Linie finden sich in Band XV, Nr. 20
dieser Zeitschrift.

Spiez-Wimmis - Erlenbach. Concessionare: Herren J. J. Reb-
mann, Natiomalrath in Erlenbach und Hadorn, Grossrath in Latterbach
z. H. e. z. b. A. Sitz: Bern. Linge: 10,5 /Am. Maximalsteigung:
12,9 °o. Minimalradius: 250 z2. Baukosten: 1870000 Fr. Frist fiir

#) Ueber die ebenfalls concessionirten Linien: Saignelégier-Chaux-
de-Fonds und St. Immer-Breulaux-Saignelégier sind die Botschaften im
Bundesblatt noch nicht verdffentlicht.

Finanzausweis und technische Vorlagen: 2 Jahre. Beginn der Erdar-
beiten: 6 Monate nach der Piangenehmigung. Vollendung: 2 Jahre
nach Beginn der Erdarbeiten.

Scherzligen-Darligen. Concessionire: Herren Oberst Desgouttes
und Pimpin & Herzog in Bern z, H. e. z b. A. Sitz: Bern. Linge:
24 bezw. 21,5 km. Maximalsteigung: 12 °g. Minimalradius: 180 7
(eventuell mehr). Baukosten: 3'/> Millionen Franken. Fristen: Finanz-
ausweis etc.: 2!/ Jahre, Beginn der Erdarbeiten: 6 Monate nach der
Plangenehmigung. Vollendung 2'/> Jahre nach Beginn der Erdarbeiten.

2. Schmalspurige Adhisionséalknen:

Vivis-Bulle-Thun. Concessionire : Herren G. Montet, Prisident,
und Eugen Paschoud, Secretir eines Initiativcomites in Vivis z. H. e, z. b. A,
Sitz: Vivis. Lange: 116,06 k. Spurweite: 1 22 Maximalsteigung: 50 %00
(eventuell etwas weniger). Minimalradius: 200 7. Baukosten: 16
Millionen Franken. Fristen, Finanzausweis etc.: 2 Jahre. Beginn der
Erdarbeiten: 6 Monate nach der Plangenehmigung. Vollendung 3 Jahre
nach Beginn der Erdarbeiten. — Niheres iiber diese Schmalspurbahn
findet sich in Band XV, Nr. 12 dieser Zeitschrift.

3. Schmalspurige Adhisions- bezw. Zahnradbakhmnern :

Filisur-Samaden (Albula-Bahn). Concessionir: Herr G. Gilli,
Ingenieur in Chur z. H. e. z b. A. Sitz: Chur. Lange: 26,5 Az (bezw.
32,5 Amz). Spurweite 1 72, Es ist vorlaufig die Anlage einer gemischten
Linie fiir Adhisions- und Zahnradbetrieb (nach System Abt) in Aussicht
genommen; der Concessiondr behillt sich indess vor, nach Ausfithrung
detaillirter Terrainaufnahmen, moglicherweise die ganze Linie fiir Ad-
hiisionsbetrieb zur Ausfithrung zu bringen. Nach dem vorliufigen Pro-
jecte ist die Léange der Adhéd:ionsstrecken auf 15 472, jene der Zahn-
radstrecken auf 11,4 #72 angenommen. Die Maximalsteigung der Ad-
hisionsstrecken betriigt 30 %/oo, die der Zahrradstrecken 9o %/po. Mini-
malradius: 100 #2. — Die Variante fiir durchgehenden Adhisionsbetrieb
weist eine Linge von 32,5 sz mit Maximalsteigungen von 45 /o auf,

Der Haupttunnel unter dem Weissenstein erhilt bei beiden Pro-
jecten eine Linge von 2630 72z. Die Baukosten fiir die Linie mit ge-
mischtem Betrieb sind auf 6,1 Millionen Franken veranschlagt, die indess
um 1,2 Millionen zu erh6hen wiéren, wenn jetzt schon die fir den
Winterbetrieb néthigen Schutzbauten ausgefiithrt werden miissten; dabei
istdie Tunnelstrecke unter dem Weissenstein auf 650 ooo Fr.uad der iibrige
Theil der Bahn auf 160000 Fr. per ks veranschlagt. Bei der Variante
ist der ke offener Bahn auf 191 600 Fr. angesetzt, wihrend die Tunnel-
strecke gleich bleibt. In Folge dessen erhéhen sich die Baukosten
dieser um 6 /Am lingeren Variante auf rund 8 Millionen Fr. — Fristen:
Finanzausweis: 2 Jahre, Beginn der Erdarbeiten: 6 Monate nach Plan-
genehmigung. Vollendung: 4 Jahre nach dem Beginn der Erdarbeiten.
Einige weitere Angaben iber diese Schmalspurbahn finden sich in Bd.
XIV Nr. 17 d. Z.

4. Sc/mza/.rpzkgle Zahnradbahien :

Glion-Rochers de Naye. Concessionire: HH. G. Masson, A,
Emery, A. Chessex in Montreux z. H. e.z b. A. Sitz: Montreux. Linge
etwa 6,4 /A, horizontal gemessen. Spurweite: 8o ¢z, Abt'sche Zahn-
stange. Maximalsteigung: 25 %0 in offener Bahn, in den Stationen 6 %.
Minimalradius: 60 7z. Die Anlage ist dhnlich wie bei der Monte-Gene-
roso- und der Rothorn-Bahn. Baukosten: 1,7 Millionen Fr., — Fristen:
Finanzausweis etc.: 1 Jahr. Beginn der Erdarbeiten: 1 Jahr nach
der Plangenehmigung. Vollendung: 1'/s Jahre nach dem Beginn der
Erdarbeiten.

Lauterbrunnen-Wengernalp-Grindelwald. Concessionir: Hr. L.
Heer-Bétrix in Biel z. H. e. z b. A, Sitz: Bern. Linge: 18,5 kns.
Spurweite: 8o ¢zz. Maximalsteigung: 25 %. Minimalradius: 50 22. Bau-
kosten: 4,5 Millionen Fr. Fristen: Finanzausweis etc.: 2 Jahre. Beginn
der Erdarbeiten: 6 Monate nach der Plangenehmigung. Vollendung:
3 Jahre nach der Plangenchmigung.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesucht: einige Ingenieure fiir Bureauarbeiten, Absteckung -und

Baufiihrung von Gebirgs- und Thalbahnen. (733
Gesucht fir 'definitive Vorarbeiten und Eisenbahnbau ein In-

genieur-Bauftihrer, vier Assistenten und zwei Geometer, (734)
Gesucht zu sofortigem Eintritt ein Architekt fiir Bauleitung von

Hochbauten und ein Zeichner ins Burcau. (735)

Gesuchtnach Nordfrankreich ein Ingenieur fiir Projectirung eventuell

Ausfiihrung von Maschinenanlagen und gewerblichen Anlagen. (736)
Auskunft ertheilt Der Secretir: A. Pauwr, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.
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Termin Stelle Ort l Gegenstand
I 5 ; o
7. Juli |Gemeindrathskanzlei Tablat St. Fiden Gemeindehaus-Umbau in St Fiden.
L DI Gemeindevorstand Schlans Herstellung der project. Hydrantenanlage.
0 by Baudepartement Basel Sammtl, Arbeiten {iir einen Arbeitsschopl in der Baumschule St. Johann.
(AR Kathol. Pfarramt Bremgarten Innere Renovation der St. Anna-Kapelle.
10, Ly Dorer & Fiichslin, Arch. Baden, Aargau Maurerarbeiten fiir einen Villenbau in Baden. . . .
s o Schmid, Prisident aais Herstellung cines Reservoirs (in Beton) von 500 72 Inhalt, sowie der Zu- und
[ Drackleitungen,
) § S Direct. d. Jura-Simplon-Bahn Bern Stationsgebiude auf der Stat, Cormoret. (Siehe Inserat.)
17 Baudepartement Basel-Stadt Herstellung von etwa 500 Ifd. » Ufermauern aus Beton am Dorrenbach.
24. : | Direct. d. Schw. N.-O.-B. Ziirich Unterbauarbeiten fiir die beiden ersten Loose der Linie Koblenz-Stein, (S. Inserat.)
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