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in der Hand, das Fahrzeug auf eine gewisse Geschwindig-
keit einzustellen, die nicht iiberschritten werden kann.

Die Figuren 1 und 2 geben die Vorderansicht und
den Grundriss der sowohl am vordern wie am hintern
Ende des Wagens angebrachten Abschlusswand a. Am obern
Schild b wie am untern m sind Plattchen ¢ aus Leder,
elastischem Blech u. dergl. dicht neben einander angeordnet
in der Weise, dass zwischen der Oberkante derselben und
dem Tunnelprofil nur ein kleiner Zwischenraum sich Dbe-
findet. An den Seitenwinden sind die Fligel 4 um Bolzen
¢ drehbar angeordnet, welche ebenfalls nach Aussen hin
solche Plittchen ¢ tragen, die bei aufgeklappten Fligeln
bis in die Nihe des Mauerwerks reichen. Die Fliigel sind
beliebig verstellbar, wodurch der Raum zwischen Tunnel-
wandung und Wagen willkiirlich vergrossert oder ver-
kleinert werden kann. Zu diesem Zweck ist an der Vor-
derwand eine Welle s gelagert, welche durch die Biigel ¢
mit den Fliigeln bei F verbunden sind. In der Mitte tragt
die Welle ein Handrad und auf beiden Seiten entgegen-
gesetzte Schraubengewinde, so dass beim Drehen des Hand-
rades die die Schraubenmuttern bildenden Klétze gleichzeitig
cinander genihert oder von einander entfernt werden. Diese
Bewegung wird durch die Feder k auf die Gabel ¢ und
von dieser auf die erwihnten Fliigel iibertragen, deren
Stellung in erster Linie in der Hand des auf dem Trittbrett
s stehenden Conducteurs liegt. Ueberschreitet aber der
Luftdruck auf der Vorderseite des Wagens in Folge zu
rascher Abwirtsbewegung desselben eine gewisse Grenze,
so werden die Fliigelautomatisch noch weiter geschlossen,
indem die Feder k unter dem vermehrten Zug der Gabeln
¢ zusammengepresst wird und eine weitere Auswértsbe-
wegung dieser gestattet. '

Auf mihere Einzelheiten des Mechanismus brauchen wir
nicht einzutreten, derselbe ist in'den vier Figuren sehr deut-
lich dargestellt.

Wir wollen nur noch in Bezug auf die Abschluss-
blittchen ¢ bemerken, dass dieselben aus solchem Material
hergestellt sein miissen, dass sie sich unter dem Luftdruck
nicht erheblich ausbiegen und doch geniligende Schmieg-
samkeit besitzen, um das Streifen an Unebenheiten der
Tunnelwand ohne Beschidigung auszuhalten. Der Abschluss
braucht natiirlich kein sehr dichter zu sein, indem in vor-
liegender Ausfiihrungsart immer noch ein Spielraum von
4 ¢m vorhanden sein darf, ohne dass der Wagen die Ge-
schwindigkeit von 2 m in der Secunde fiiberschreitet.

Mit Riicksicht auf die im Tunnel vorgesehenen Nischen
ist der Wagen, wie schon erwihnt, an beiden Enden mit
der beschriebenen Abschlussvorrichtung verschen.

An der Ausweichstelle des aufwiarts und des abwirts
gehenden Wagens sind zwei durch eine diinne Scheidewand
cetrennte Tunnelrohren angenommen. Die Sicherheitsvor-
richtung wird in Folge dessen auch hier nur auf die un-
bedeutende Linge der eigentlichen Weiche weniger der
Wagenlinge in schwicherem Grade wirken. Wenn man
annimmt, dass zufillig ein Seilbruch erfolge, wihrend der
Wagen sich an einer solchen Stelle Dbefindet, und dass die
{ibrigen vorgesehenen Bremsvorrichtungen nicht zur Wirkung
kimen, so wiirde auch in diesem Falle der Wagen nach
wenigen Metern der Abwirtsbewegung in den durch ihn
abgedichteten Tunnelquerschnitt gelangen und hier durch
das elastische Luftkissen allmilig aufgehalten.

Der Umstand, dass die Fahrzeuge den Tunnelquer-
schnitt beinahe ganz ausfiillen, kann kein Bedenken hervor-
rufen, da bei den Londoner Untergrundbahnen, die einen
sehr bedeutenden Personenverkehr bewiiltigen miissen, dhn-
liche Verhiltnisse vorkommen.

Wir wollen noch kurz erwihnen, dass im Querschnitt
des Tunnelprofiles Fig. 1 die vorgesehene Ausmauerung
mit Cement-Formsteinen angedeutet ist und aus Figur 3
die Anordnung eines der fiir je 6 Personen recht gerdu-
migen Wagenabtheils ersichtlich ist und schliessen mit der
Bemerkung, dass uns in der That durch die von Herrn
Trautweiler gegebene Anordnung seiner, man konnte sagen,
natiirlichen Luftbremsung die Angelegenheit der Jungfrau-

bahn wieder um einen Schritt geférdert erscheint insofern,
als absolute Sicherheit des Betriebes und Ausschluss jeder
Méglichkeit eines Unfalles als eine der in erster Linie zu
tiberwindenden Schwierigkeiten zu betrachten ist, und diese
Aufgabe scheint uns jetzt geldst zu sein.

A A A A A A A A A

Miscellanea.

Ergebnisse der Probebelastung der Forthbriicke. Am verflossenen
21. Januar wurden vorliufige Beobachtungen iber die Einsenkungen der
vollendeten Briicke gemacht. Die beiden neben einander laufenden Ziige
bestanden aus je zwei Locomotiven zu 727 am Kopf, 50 Giiterwagen zu
13'/2 £ und wieder einer Locomotive am Ende zu 727 Gewicht. Das
Gesammtgewicht eines Zuges betrug also 9oo/, die ganze zufillige Last
18007 Die Linge eines Zuges erreichte bei scharf geschlossenen Buffern
305 2, bei losen Buffern 321 2.

Die Ziige traten auf der Siidseite in die Briicke ein. Diese be-
steht bekanntlich aus zwei Hauptéffnungen mit die Enden der drei Krag-
trager verbindenden Zwischentrigern nebst zwei Seitenoffnungen, welch’
letztere durch die landeinwirts gelegenen Arme der dussern zwei Krag-
triger gebildet werden. Die drei Mittelpfeiler sind, von Siiden her ge-
zihlt, der siidliche Queensferry-Pfeiler, der Inchgarvie-Pfeiler und der
nordliche Queensferry-Pfeiler. In erster Linie fuhren die Zige so weit
vor, dass die Kopflocomotiven etwa im dritten Viertel der ersten Haupt-
offnung standen, also noch etwa 82 zz vom I[nchgarvie-Pfeiler entfernt
waren, wihrend die Endlocomotiven auf die Mitte des siidlichen Queens-
ferry-Pfeilers zu stehen kamen. Es ist dies die unginstigste Last-
stellung fiir den nérdlichen Arm des.siidlichen Queensferry-Kragtrigers.
Bei dieser Stellung bogen sich die Mittelsiulen des Queensferry-Pfeilers
um 35 272 nordwirts, das Ende des nérdlichen Kragarms senkte sich
um 126 mm, das Ende des siidlichen Kragarms hob sich um den ganzen
moglichen Spielraum von 5 #227i2 und erhielt eine Durchbiegung nach auf-
warts von 27 zzm Pleilhdhe. Das Ende des zur belasteten Oeffnung
gehorigen siidlichen Kragarms des Inchgarvie-Wragtrdgers senkte sich
gleichzeitig um 33 2.

Hierauf fuhren die Ziige vor, bis sie drei viertel der nérdlichen
Hauptéffnung bedeckten, die Kopflocomotiven also im vordern Viertel
derselben standen, Diese Stellung bildete die ungiinstigste Belastung
fir den Nordarm des Inchgarvie-Kragtrigers, dessen Nordende sich
hiebei um 174 7222 senkte, wihrend das Siidende desselben in der ersten
Oeffnung sich um 89 7zz hob. Das Ende des nérdlichen Armes des
die belastete Oeffnung mitbildenden nordlichen Queensferry-Tragers
senkte sich um 63 mez; der Inchgarvie-Mittelpteiler wurde um 31 nach
Norden, der nérdliche Queensferry-Pfeiler 13 2272 nach Stiden gezogen.

Djesc elastischen Forméinderungen liegen alle innerbalb den zu-
lassigen und vorausberechneten Grenzen, doch sind noch weitere Be-
lastungsproben durch die obersten Behérden (Board of Trade) vorgesehen.

Cylindrische Radreifen auf flachkdpfigen Schienen. Die Frage,
ob sich die mit Anlauf versehenen Spurkrinze der Eisenbaufahrzeuge
nicht vortheilhaft durch cylindrische, auf flachkopfigen Schienen ohne
Neigung laufende ersetzen lassen, hat in jiingster Zeit namentlich in
America die Techniker beschiftigt. Im Verein americanischer Civil-
ingenieure hat nun eine Abstimmung stattgefunden, in welcher sich
die meisten Bahnverwaltungen fiir Kegelflichen von sehr geringer Neigung,
1 : 38, und fiir einen Abrundungsradius des Schienenkopfes von 305 722
bei verticalen Seitenflichen desselben aussprachen.

Die Ueberwachung eiserner Briicken wird auf der osterreichischen
Kaiser-Ferdinand-Nordbahn seit vielen Jahren systematisch durchgefiihrt,
und zwar kann dies ohne erhebliche Belastung des Budgets geschehen;
die Kosten fiir diese regelmissige Ueberwachung und Reparatur von
614 eisernen Bricken mit 1261 Oeffnungen belaufen sich nimlich nur
auf etwa 37500 Fr., jihrlich, Besonders mit diesem Dienst beauftragte
Beamte, denen eine Anzahl tichtiger Briickenschlosser beigegeben, be-
sichtigen der Reihe nach genau alle Briicken, lassen die nothwendigen
kleinern Reparaturen, wie Verstemmen der Nieten, Anziehen und Ver-
sichern der Schrauben u. s. w., sofort ausfithren, veranlassen die Er-
neuerung des Anstriches u. s. w. Daneben werden wihrend des Be-
triebes Belastungsproben vorgenommen, die Einsenkungen und Seiten-
schwankungen gemessen, {iberhaupt der Zustand des Objectes in allen
Bezichungen genau ermittelt. — Es ist dies jedenfalls das richtigste
Vorgehen, um immer der vollen Tragfihigkeit der Briicken sicher zu

sein und dieselbe moglichst lang zu erhalten.
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Bd. XV. Nr.16.

Die An-
electrischen Anlagen sind noch

Feuergefdhrlichkeit verschiedener Beleuchtungsanlagen.
sichten iiber Feuergefahrlichkeit der
nicht ganz abgeklirt; soviel scheint sicher, dass eine méglichst vorsichtig
und vollkommen ausgefiihrte Anlage beinahe gar keine Feuersgefahr
in sich birgt, wahrend eine schlechte,
bestindige Gefahr bildet.
schlisse in dieser Hinsicht

sorglos ausgefiihrte Anlage eine
Seinerzeit wird die Statistik werthvolle Auf-
geben, vorlaufig aber sind die electrischen
Beleuchtungen noch in zu geringer Anzahl vorhanden gegeniiber den
andern Beleuchtungsarten, um vergleichbare Zusammenstellungen zu er-
moglichen. Immerhin bieten die folgenden Zahlen, welche die Anzahl
der Brandausbriiche in den verflossenen [ahren in London, geordnet

nach den Ursachen geben, einiges Interesse:

1887 1888 1889 Total.
Durch Kerzen 142 I'13 13 391
Durch Gas 188 197 209 594
Durch Oel und Petroleum 245 205 257 707
Durch electrische Beleuchtungsanlagen o 1 2 3

Zur Frage der Reinigung der Abfallwédsser.
Abfallwiasser ist eine Aufgabe, welche auf verschicdenen Wegen zu

Die Klarung der

lésen gesucht wird; auf der einen Seite stehen die Rieselfelder, auf
der andern die Klarbassins, welche Methoden beide an ihrem Ort giin-
stige Ergebnisse liefern konnen. Ein neuer Versuch, der gelungen
scheint und daher allgemeiner bekannt zu werden verdient, ist in Hali-
fax gemacht worden. Es wurde hier ein Filter von 102 72* Oberfliche
Die Filtermasse besteht einfach aus Asche und Schlacken-
Aschenfall Durch

sortirt, werden die grébern Theile fir die untern, die feinern, nament-

hergestellt.

theilchen, wie sie der enthilt. Reutern etwas
lich die, welche am meisten der Holzkohle dhneln, fiir die obern Schich-
Taglich
eine neue Schicht Kohle

ten verwendet. Die Dicke der ganzen Schicht betriigt 75 cwe.

“einmal wird
aufgebracht.

Mittelst eines Hahnens wird der Zufluss des Wassers derart ge-

der Filter umgearbeitet und

regelt, dass dasselbe immer 15 ¢#z hoch steht,
Tag 1100 bis 1400 Liter pro Quadratmeter der Filterfliche durch. Das
abfliessende

Es gchen dann im

Wasser soll nach chemischen Untersuchungen sehr rein
und von 92 g7 organischen Stoffen im Liter vor der Filtrirung sollen
nach derselben nur noch 0,248 g7~ vorhanden sein; dabei soll es klar,
geruch- und farblos sein.

Landwirthen gerne genommen, da er keine irgendwie schidlichen chemi-

Der zuriickbleibende Schlamm wird von den

schen Beimengungen enthilt.
Was die Kosten anbetrifft, so stellen sich dieselben fiir Stidte
bis zu 50000 Einwohnern auf 1750 Fr, fiir je 1000 Einwohner.

Concurrenzen.

Neues Schulgebdude in Ziirich. Die Stadt
Erlangung von Entwiirfen fiir ein neues Schulgebidude eine allgemeine

Zirich eroffnet zur
Concurrenz.

Dem Preisgericht — bestehend aus den Herren: Stadtprisident
Hs. Pestalozzi, Architekt, in Zirich; Architekt Hans Auer in Bern; Stadt-
baumeister A. Geiser in Zirich; Schulprisident Paul Hirzel in Ziirich;
Stadtrath A. Koller in Ziirich;
L. Sonderegger in St. Gallen

Baumeister Reese in Basel; Dr. med.
— sind 6ooo Fr. fir Ertheilung von
Preisen zur Verfiigung gestellt. Die Summe soll unter allen Umstinden
unter die relativ besten (4—5) Projecte vertheilt werden, in dem Sinne,
dass die erste Pramie nicht unter 2000 Fr, betragen darf.

Von den allgemeinen Bedingungen wollen wir die folgenden
hier auffiihren:
Die Projecte sind bis spatestens 1. August 1890 an die Stadt-

canzlei Zirich, mit Motto und Adresse in verschlossenem Couvert, ein-
zusenden,

Die Behorde wird die sammtlichen Projecte nach der Beurtheilung
wihrend zehn Tagen offentlich ausstellen.

Der Bericht iber die Beurtheilung der Projecte durch die Jury
wird in der ,,Schweiz. Bauzeitung* verdffentlicht werden; zudem wird
derselbe jedem Concurrenten in Separatabdruck zugestellt.

Die pramiirten Projecte gehen in das Eigenthum der Stadtge-
meinde iiber und es hat die Behorde das Recht, dieselben fiir die Aus-
fihrung in beliebiger Weise zu verwenden. Im Fernern ist die Behdrde
befugt, die Verdffentlichung der Projecte in der ,,Schweiz. Bauzeitung®
zu gestatten.

Betreffend die Ausfithrung des Baues behilt sich die Behorde freie

Hand vor.

Aus dem speciellen Bauprogramm geht hervor, dass 22 Schul-
zimmer, 3 grossere Sile, eine Abwartwohnung und zwei Turnballen

nothwendig sind. Im unmittelbaren Anschluss an das Gebiude sollen
ein oder zwei Spielplitze angelegt werden. — Die #ussere Ausstattung
Gebaudes
der Gebaudetheile ist einer reichen Form-
gebung vorzuziehen. Die Wahl des Materials bleibt dem Concurrenten
freigestellt, -

Die innere Disposition soll

soll dem Character des entsprechend eine einfache sein.

Eine hiibsche Gruppirung

klar und ubersichtlich sein, die
Treppen reichlich und gut vertheilt.- Die Beleuchtung von Siidost und
Ost ist derjenigen von Westen vorzuziehen. Simmiliche Riume sollen
vermittelst Centralheizung, welche mit einer rationellen Ventilation zu
verbinden ist, geheizt werden.

Die totalen Baukosten fir das Hauptgebiude mit den beiden
Turnhallen diirfen die Summe von 60ooo0oo Fr., mit den Terrassirungen,
nicht tber-
steigen. Projecte, die wesentlich tiber diese Summe hinausgehen, miissten
Fir das Schulgebiude ist
der Cubikmeter auf 25 Fr., fir die Turnhallen auf 20 Fr. anzusetzen:

Abschluss- und Stiitzmauern die Summe von 680000 Fr.
von der Pramiirung ausgeschlossen werden.

Verlangt werden:

@) Ein Situationsplan im Maasstab von I :200.

4) Grundrisse aller Stockwerke incl. Kellergeschoss und Turnhallen.

¢) Die Seitenfagaden des Schulgebidudes und der Turnhallen.

d) Die zum Verstandniss des Projectes néthigen Schnitte durch Haupt-
gebdude und Turnhallen mit dem Schnitt durch das Ausgelande im
Maasstab von 1: 100, |

¢) Die Hauptfagaden des Schulgebdudes und der Turnhallen.

Den Planen ist ein erliuternder Bericht mit der Kostenberech-
nung fiir das Gebdude nach dem Cubikinhalte beizulegen.

Hinsichtlich der Baustelle geben der Situationsplan und die Pro-
file Auskunft. Dieselben sowie die Concurrenzbedingungen sind zu be-
ziehen bei der Stadtcanzlei Zirich.

Wir werden um Aufnahme nachstehenden Aufrufes .ersucht:
Baumgartner-Denkmal. Die Sammlungen fiir das projectirte Denk-
mal haben bis 31. Mirz folgendes Resultat ergeben:
A. Von Behorden, Vereinen und Gesellschaften Fr. 2740. —
Fr. 1884. —
Total FTI(;L;. —
Die rege Betheiligung, wie sie sich aus allen Gauen der Schweiz
— Da nun aber der Endtermin fir An-
meldung und Ablieferung von Beitrigen (Ostern 1890) iiberschritten ist,
so erlauben wir uns, Tit. Behdrden, Vereine und Private, welche mit
unserer Anregung, dem verdienten Componisten unsers herrlichen Vater-

B. Von Privaten

kund gibt, ist sehr erfreulich.

landsliedes: ,,0 mein Heimatland® ein bescheidenes Denkmal zu errichten,
einverstanden sind; hoflichst einzuladen, zkre Beitrige noch im Laufe
dieses Monatls an unsern Qudstor, Herrn S. Bleuler-Staub, Dahier,
einsenden zu wollen.

Die Concurrenz-Ausschreibung fiir Einsendung von Projecten ist
erfolgt; die Kosten werden sich auf mindestens &oo Zr. belaufen und
da eine Verzogerung in der Beschaffung der erforderlichen Geldmittel
die Ausfiihrung in weitere Ferne riicken, wo nicht ganz in Frage stellen
wiirde, so glauben wir, dass es nur dieser Anregung bedarf, um die
weitere finanzielle Unterstiitzung in ausreichendem Masse und bald zu
finden. :

Namens des Initiativ-Comité:
Der Prisident: Buirke-Albrecht.

Zirich, den 10. April 1890.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich,

Vereinsnachrichten.
Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesuchl: Einige tiichtige practisch und theoretisch gebildete In-
genieure (Schweizer) finden auf einige Jahre gut besoldete Anstellung. (707)
Gesuch? zam Bau einer Bergbahn, ein junger Ingenieur fiir Ar-

beiten auf dem Terrain und im Bureau. (708)
Gesuch? ein Maschineningenieur zur Leitung einer Maschinen-
werkstitte und Giesserei und des damit verbundenen technischen Bureaus.
(710)

Gesucht auf ein stidtisches Ingenieurbureau ein jiingerer Ingenieur,

der mit der graphischen Statik vertraut ist und wenn mdéglich schon
etwas Praxis hat. (711)
Auskunft ertheilt Der Secretiir: . Paur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.
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