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Bei den breitesten Rampen werden drei Siederohre
entsprechend verbunden und armirt und auf einem langen
aus der Schiene herausgeschweissten Dorne befestigt. Diese
Schiene ist um einen starken horizontalen Bolzen drehbar
und ist so geformt, dass sie in normaler Lage die ganze
Rampe balancirt und mit geringer Kraft gehoben und ge-
senkt werden kann. Die zur Rampe gehorigen Sténder,
Barriéren, Geliander sind simmtlich aus alten Schienen her-
gestellt.

Nicht so einfach- verhalt
es sich mit der Verwendung
der Eisenschienen zu Trag-
constructionen, von der oft

Eisenbahn-Project: Davos-Samaden.
Generelles Trace.

als 6 ¢t Gesammtgewicht verkehren, recht gut verwenden.
Die Schienen mit kleinen Zwischenrdumen aneinander ge-
reiht und mit einer Chaussirung versehen, machen jeden
Belag entbehrlich. Man scheut auch anderwérts z. B. bei
den schwedischen Staatsbahnen nicht davor zurick, Ueber-
fahrtsbriicken fiir Nebenwege bis zu 4 m Breite und fiir Land-
strassen bis zu 6 m Breite aus combinirten Doppelschienen
herzustellen. Durch einen gusseisernen Schuh sind die aus
zwei Schienen gebildeten Sdulen mit dem gemauerten Sockel
verschraubt. Oben sind die
Sidulen abgebogen und mit
den tragenden Schienen ge-
horig verlascht. Auch fir

im Interesse der Sicherheit
Abstand genommen wird.
Diese Abneigung griindef
sich auf die Ansicht, dass
das Material der ausrangir-
ten Schienen derart defor-
mirt sei, dass dasselbe so-
mit von vorneherein die
Eignung als Bautrdger nicht
besitze und gegeniiber dem
hochwerthigen Materiale ge-
walzter, Triager auch keine
Ersparnisse biete. Dem ist
jedoch die Thatsache ent-
gegenzustellen, dass das von
der currenten Strecke riick-
gewonnene Material derar-
tige Deformationen nicht
zeigt und mnoch ganz gut
brauchbar, wenn auch ab-
gefahren ist. Der geringe
Procentsatz der zerfransten
Schienen riithrt meistens von
den Stations-Nebengeleisen
her. Der beste Beweis der
Brauchbarkeit liegt in der
3eniitzung derselben Schie-
nen als Oberbaumaterial zu
TLocalbahnen.

Inwiefern die Verwen-
dung zu Bautrdgern Erpar-
nisse bietet zeigt die Ver-
gleichung mit gewalzten
Trédgern. Zieht man in Be-
tracht, dass eine urspring-
lich 108 mm hohe Eisen-
schiene um 35 bis 6 mm
abgefahren ist, so ist die
Tragfihigkeit auf 1 m Stiitz-
weite bei einer zuldssigen
Inanspruchnahme von 800 kg
pro cm?® mit einem Wider-
standsmoment von 123 in
em, 8o0o kg. Ein gewalzter
Doppel-T-Triger v. 140 mimn

unsere Verhdltnisse, mit
Berticksichtigung der streng-
eren  Briickenvorschriften,
lassen sich in geeigneter
Weise ahnliche Construc-
tionen herstellen.

Gestelle fir Laufkrahne
mit 15 ¢ Tragfahigkeit bei
Verladerampen, kleineren
Werkstidtten lassen sich aus
alten Schienen als Verei-
nigung eines Hang- und
Sprengwerkes gut verwen-
den.

Um die Manigfaltigkeit
der Verwendungsart zu zei-
gen, erwahnen wir noch,
dass Ladeprofile, Eisbrecher
und in Frankreich feste
Wehre aus solchen alten
Schienen aufgestellt wurden
und in jeglicher Hinsicht
empfehlenswerth sind.

Josef Rosshindler, Ing.

AN~ A~~~

Die Kraftiibertragung
mittels comprimirter
Luft in Paris.

Zu der Aufgabe, dieStadte
mit Wasser und kiinstlicher
Beleuchtung zu versorgen,
ist in meuerer Zeit ' als
dritte hinzugekommen die
Versorgung mit Kraft, na-
mentlich fiir die Kleinindu-
strie. Die verschiedenartig-
sten Systeme sind bereits
in  Anwendung gekommen
und wenn immer moglich,
werden nattirlich mehrere
der genannten Zwecke zu
vereinigen gesucht. In der

AL That

Hohe (deutsches Normal- ist es maoglich, die
profil Nr. 14) hat bei einer i A Kraftversorgung mit der
Zulassigeniinanspruchnahmier sy o s s fosma i B s e s e S s STl Al € Ly der

o A Bearbeitet nach der Dufour-Karte mit Bewilligung des eidg. topogr. Bureaus. ;) !
von 1000 kg pro cm® eine Lichtversorgung zu combi-
Tragfihigkeit von 8300 kg niren; in einem Quartier
auf 1 m Stitzweite. Wird der Preis (in Oesterreich) von | New-Yorks wird selbst Kraft und = Wirme durch in
100 kg Pauschschienen in verschiedenen Lingen mit Fr. 6,25 | einem Rohrennetz circulirenden Wasserdampf von be-

und fir 100 kg gewalztes Material am Verwendungsorte
incl. Fracht, mit FEr. 25 angesetzt, so kostet 1 current m
dieser 33 kg schweren Eisenschiene FIr. 2,06 und des
14,4 kg schweren I-Tragers Fr. 3,60, oder pro 1000 kg
Tragfahigkeit fir 1 m Stiitzweite:
alte Eisenschienen Fr. 0,28 — gewalzte Triger Fr. 0,40.
Einfache Schienen mit geringer Bearbeitung lassen sich
als Deckentridger bei Hochbauten, zu Strassenbriicken bis
6,5 m Stitzweite, auf welchen keine Fahrzeuge mit mehr

stimmtem Ueberdruck gleichzeitig geliefert. Wo reichlich
Wasser, womdoglich mit natiirlichem Druck vorhanden, wird
dieses zur Kraftvertheilung mitbenutzt. Bei uns in der
Schweiz hat bekanntlich dieses System die grosste Verbrei-
tung gefunden, indem, abgeschen von den Stiadten, auch die
grossern und selbst kleinern Dorfgemeinden eifrigst be-
strebt sind, eine Druckwasserleitung zu erstellen. Es ist
dieses System flir unsere Verhiltnisse auch in der That das
nichstliegenste und naturgemisseste, einmal weil in unserem
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hiigeligen und bergigen Land entweder der nothige Druck
dirvect vorhanden ist, oder sich wenigstens in grosserer oder
geringerer Distanz eine natiirliche Wasserkraft finden lasst,
welche das Wasser unter den noéthigen Druck presst, und
weil wir ferner bei unserm Reichthum an Quellen und
klaren Flissen und Seen in der angenehmen Lage sind,
das Wasser fiir Trink- und Kochzwecke, wie flir die Kraft-
abgabe dem ndmlichen Rohrennetz entnehmen zu konnen,
also Nutzwasserleitung und Kraftwasserleitung vereinigen
zu koénnen. Wir dirfen denn
auch in der That mit Befriedi-
gung auf eine ganze Anzahl von
wolgelungenen Anlagen in unse-
rem Lande blicken, unter denen
mehrere gréssere besonders her-
vorzuheben wéren.

Was die Versorgung der
Stadte mit Licht betrifft, so
lassen sich bekanntlich sowol
die altern Leuchtgasanlagen, als
auch die electrischen Lichtan-
lagen zur Entnahme von Kraft
benutzen. Seit die Gaskraft-
maschinen ebenso gerduschlos
und ©conomisch arbeiten, wie
die Dampfmaschinen, haben die-
selben fiir kleinere und grdssere
Kraftbediirfnisse vielfach Ver-
wendung gefunden und es hdngt
ihre Concurrenzfihigkeit mit
Wasserdruckmaschinen offenbar
nur vom Verhiltniss der Wasser-
und Gaspreise ab, wodurch die
etwas hoheren Anlage- und Un-

Leitungen fiir hohen Druck zu verlegen, durch welche
comprimirte Luft fir alle gewerblichen Zwecke, namentlich
aber fiir Kraftmotoren geliefert werden sollte. Dafiir be-
hielt sich die Stadt einzig einen Anspruch von 30° vom
Nettoertrag der Gesellschaft vor, der sich ergibt nach
Abzug aller Betriebs und Verwaltungskosten, von 5°%o fir
die Reserve, von 10%, fiir Abschreibungen und von 6°o
fir die Actiondre; ferner das Recht unter gewissen Be-

Wetthewerh fiir eine evangelische Kirche in Bern.
Entwurf von Arch. Karl Moser aus Baden
in Firma Cusjel & Moser in Karlsruhe.
Merkzeichen: (3) — Erster Preis.

terhaltungskosten der Gasmoto-

ren ausgeglichen werden kénnen.
— Die electrische Kraftiber-
tragung hat jedenfalls eine grosse
Zukunft und es existiren in den
grossen Stadten bereits eine
namhafte Anzahl solcher Central-
stellen, die sowol Licht wie Kraft
an ihre Consumenten abgeben
und deren Netze in bestindigem
Wachsen begriffen sind, wihrend

dingungen nach 15 Jahren die Anlage zuriickzukaufen. Da-
’ gegen wurden der Gesellschaft
wieder die Gebiihren fiir die
Einfiihrungen der n6thigen Koh-
len in die Stadt erlassen. Gegen-
wiartig kann die Unternehmung,
die mit der Abgabe der noth-
wendigen Kraft flir eine pneuma-
tische Uhr begann, 3000 Pferde-
krifte liefern. -

Die erste Station wurde in
der Strasse Sainte Anne angelegt.
Die Unmoglichkeit, dieselbe in-
mitten der Stadt in der noth-
wendigen Weise zu vergrossern,
fithrte bald dazu, sie ins XX. Ar-
rondissement auf die Hohen von
Belleville zu verlegen.

Die eigentliche Kraftleitung
ist von derjenigen, welche die
pneumatischen Uhren ir Betrieb
erhidlt, getrennt. Von der erstern
sind Dbereits 29 km mit Réhren
von 300—=270 mm Durchmesser
gelegt, von welchen die kleineren
Hausleitungen mit Roéhren von
40—100 mm Durchmesser ab-
zweigen. An Leitungen fir die
pneumatischen Uhren wurden
50,7 km verlegt; sie bestehen
aus Eisen- und Bleiréhren von
10—27 mm Durchmesser mit
Abzweigungen von 10 bis auf 4
mm hinunter.

Unter den mit Kraft versorg-

Grundriss. ten Abnehmern befinden sich

9 Centralstellen fiir electrische Be-

gleichzeitig neue Anlagen geschaf-

leuchtung, von welchen 6 je 100

fen werden. Wo keine natiirlichen

Pferdekrifte entnehmen. Daran

Wasserkrifte vorhanden sind und

reihen sich 16 Installationen mitt-

Wasser selbst nicht in reichlicher =

lerer Grosse mit zusammen 300

Menge zu geringen Kosten zu haben -

Pferdekrdften; 141 mit zusammen

ist, wird wol die Zukunft die elec-

70 Pferdekrdften (namentlich fir

trische Energie als Siegerin aus

i

Drehbinke); 18 mit zusammen 48

dem Concurrenzkampf fiir die Ver- -l

Pferdekriften fiir Druckereien; 10

theilung von Kraft, namentlich fiir
das Kleingewerbe, hervorgehen

Anlagen flir Nahmaschinen mit 12
D:] Pferdekraften u. s. w. An Uhren

sehen.

werden 4500 in Privatwohnungen

Es ist daher wirklich {ber-

und 7800 fiir die Stadt betrieben.

[T

Die in der Centralstation vor-

raschend, dass in Paris die Kraft-
vertheilung mittels comprimirter S5
Luft durch die ,Compagnie pari-

sienne de l'air comprimé® in gros-

sem Umfang und wie es scheint,

mit gutem Erfolg zur Durchfiihrung gelangt ist, tiberraschend
schon desshalb, weil die Kraftiibertragung mittels compri-
mirter Luft von vorneherein mit erheblichen, unvermeid-
lichen Arbeitsverlusten zu kdimpfen hat. — Wir wollen hier
eine kurze Schilderung dieser Anlage geben.

Die Gesellschaft hat klein angefangen. Im Jahr 1881
erhielt sie die Erlaubniss, fiir so Jahre die Rohrleitungen
in den stddtischen Candlen unterzub_ringen, welche Leitungen
den Zweck hatten, comprimirte Luft nach dem System
Victor Popp zum Betrieb pneumatischer Uhren zu ver-
theilen. Im Juli 1886 erhielt die Gesellschaft in einer
weitern Concession fiir 40 Jahre das Recht, ein Netz von

1 300,

handenen Dampfmaschinen sind
theils stehende theils liegende. Die
alteren tbertragen die Kraft an
die Pumpen durch Treibriemen,
| die neuern sind direct mit denselben verbunden und sollen
pro Stunde und Pferdekraft laut Vertrag nicht mehr als
800 Gramm Kohlen verbrauchen, wenn mit Condensation
gearbeitet wird und nicht mehr als 1000 Gramm; wenn
der Abdampf nicht condensirt wird. Die Condensation
bietet in Paris wegen des hohen Preises des Wassers be-
sondere Schwierigkeiten. Das Condensationswasser fliesst
durch ein Rahmenwerk von 6 m Hohe, 40 m Linge und
11 m Breite, in welchem mehrere Béden tiber einander
angeordnet sind, durch welche das Wasser heruntertropft
und sich dabei abkiihlt.

Bei der Compression erhitzt sich die Luft bekanntlich
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sehr erheblich. Da diese Erhitzung — bei dem hier ver-
wendeten Druck von 8 kg pro cm?® um circa 240° wenn
naherungsweise adiabatische Zustandsdnderung der Luft
vorausgesetzt wird — den Dichtungen in den Maschinen
schiadlich wiirde und die vorhandene Warnfe in den Leitungen
doch verloren ginge, so wird in die Pumpencylinder Wasser
eingespritzt, dessen Verdampfung die schadliche Wiarme
absorbirt.. Laut Vertrag darf die Temperaturerhohung
bei der Compression nicht
mehr als 23°C betragen, was
pro 1 m® comprimirter Luft
das Einspritzen von 10 Liter
Wasser erfordert. Diese noth-
wendige Abkiihlung bildet,
wie schon angedeutet, einen
sehr bedeutenden Kraftver-
lust, denn der Abkihlung
entsprechend sinkt auch der
Druck der comprimirten Luft
und damit ihr Arbeitsver-
mogen. Wenn die Luft bei
der Compression auf 8 kg pro
cm® um 240° abgekihlt wird,
so kommt dies einem schwer-
wiegenden Spannungsverlust
gleich. Es kann also nur die
Bequemlichkeit der Kraftent-
nahme, verbunden mit der
absoluten Gefahrlosigkeit und
dem geringen nothwendigen
Anlagecapital sein (die kleinen
Luftmotoren werden von der
Gesellschaft auch in Miethe
gegeben), welche dieses Sy-
stem der Kraftiibertragung
fir das Kieingewerbe noch
brauchbar macht. Ebenso ein-
fach im Betrieb sind freilich
Wassermotoren  (immerhin

Wetthewerb fiir eine evangelische Kirche in Bern.
Entwurf von Alex. Koch. — C. W. English, Arch. in London.
Merkzeichen: @). — Zweiter Preis.

erfordern diese noch eine be-
sondere Ableitung fiir das
Abwasser) und electrische
Motoren, schon umstdnd-
licher in der Unterhaltung
die Gasmotoren und fiir
unterbrochenen Betrieb

ganz ungeeignet die
Dampfmotoren, die durch
die bei ungentigender War-
tung  explosionsgefdhrli-
chen Dampfkesselanlagen
noch sehr vertheuert wer-
den, abgesehen vom gros-
sern Raumbedarf.

Die durch das Einspritz-
wasser abgekiihlte compri- wsc ml

{ E3 73 i £ ¥ I ) 0 I |

Motor ausdehnt und abkiihlt (um ca. go° da der Druck, mit
welchem die Luft in die Motoren tritt, automatisch auf 3 At-
mospharen erhalten wird, und wenn wieder adiabatische Zu-
standsidnderung voraus gesetzt wird), so dass nicht nur in dem-
selben das Oel hart werden konnte, sondern auch durch
Eisbildung die Oeffnungen im Motor sich verstopfen konnten,
so muss die Luft durch einen.Gas- oder Coaksofen vor dem
Eintritt in jenen erwirmt werden. Es wird ihr dadurch
das bei der Compression
durch Abkiihlung entzogene
Arbeitsvermogen zwar zum
Theil wieder ersetzt durch
Zufiigung von Arbeit in Form
& von Wirme, immerhin ist
diese nothwendige Erwar-
mung als ein Nachtheil des
Systemsaufzufassen. Der Preis
der Luft stellt sich auf 1%/,
Centimes pro m® bei gewohn-
lichem  Atmosphéiren-Druck
gemessen.

Die Rohren, die in den
Hauptleitungen Dbei 30 om
Durchmesser 12 mn Wand-
dicke besitzen und 4 und 35 7
lang sind, besitzen keine Flan-
schen, sondern sind einfach
glatt gestossen mit 1 cm Zwi-
schenraum, der den durch
Wirmednderungen bedingten
Lingendnderungen derselben
Spielraum geben soll. Der
Verschluss wird in den ver-
schiedenen vorliegenden Be-
richten®) verschieden geschil-
dert; moglicher Weise existi-
ren zwei Modelle, oder es ist
das eine nur versuchsweise
zur Verwendung gekommen.
Nach den Angaben der einen
Quelle wird tiber den Stoss
ein breiter eiserner Ring ge-

schoben, an welchen sich

auf beiden Seiten Caut-
schukringe anschliessen.

Das Ganze wird durch zwei

ineinander eingreifende
und durch Schrauben ge-
gen einander gepresste

Ringe gehalten und ein-

geschlossen, dhnlich den

gewohnlichen Dichtungen
fiir die Kolbenstangen os-
cillirender Maschinen.

Nach der andern Schilde-

rung soll der iiber den

EEITEEEE]
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mirte Luft ist aber mit

Stoss geschobene breite

Feuchtigkeit gesittigt und

Ring selbst aus vulcani-

bei der weitern Abkiihlung

sirtem Cautschuk bestehen,

in der Leitung schlagt sich

der durch das Anziehen

ein Theil des Wasserdam-
pfes als Wasser nieder.
Jevor sie in das Rohren-
netz gelangt, hat sie zwar
ein System von 7 Behdltern von je 30 m® zu durchfliessen,
in welchen der Druck durch eine Regulirvorrichtung, die
den Gang der Dampfmaschinen nach Bedarf verlangsamt oder
beschleunigt, constant erhalten wird und in welchem ein Theil
des Condensationswassers niedergeschlagen und entfernt wird.
Tin weiterer Theil aber sammelt sich im Rohrennetz und wird
hier durch selbstthitig wirkende Vorrichtungen, die dhnlich
wie die Condensationstépfe der Dampfleitungen wirken, ab-
geblasen. Gesittigt mit Wasserdampf bleibt aber die Luft
immerhin noch und da sie sich bei der Arbeilsleistung im

der Schrauben der stopf-
bilichsenartig  gebildeten
deckendenRinge zum Theil
inden freien Zwischenraum
zwischen beiden Réhren gepresst wird und so nicht nur eine
sehr dichte Verbindung herstellt, sondern auch in einfachster
Weise die durch Wiarmeidnderungen hervorgerufenen Aende-
rungen des Zwischenraumes ermdglicht, ohne dass zwischen
Rohren und zugehorigen Verschlusstheilen gegenseitige
Verschiebungen stattfinden missten.

Man hat durch diese Anordnung den Vortheil erreicht,

*) ,Revue industrielle® vom 19. Januar 1889 und ,Zeitschrift des

Vereins deutscher Ingenieure®, Juhrgang 1883,

ok
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eine Rohre auswechseln zu koénnen, ohne die benachbarten
zu beschddigen oder verlegen zu miissen, da man nach
Losung der Schraubenbolzen die Verbindungen als Ganzes
einfach zurlickschieben kann. Die fertig verlegte Leitung kam
pro laufenden Meter auf 33 Fr. zu stehen. Die Motoren,
welche die Gesellschaft liefert, sind fir Leitungen von
3 Meter-Kilogramm bis zu 8 Pferdekriften mit rotirenden
Kolben versehen. Ihre Behandlung ist sehr einfach, doch
arbeiten sie, weil ohne Expansion, etwas undconomisch.
Von 8 Pferdekrdften an sind sie wie gewohnliche Dampf-
maschinen gebaut und arbeiten mit Expansion.

Angaben iiber den:Nutzeffect der gesammten Anlage
sind noch keine zuverldssigen vorhanden, doch wird er
sich jedenfalls giinstiger stellen, als fiir eine seit Kurzem
in Paris erstellte Kraftversorgung, die im Gegensatz zu der
beschriebenen mit verdinnter Luft arbeitet. Der Gesammt-
nutzeffect soll, nach Angaben dieser Gesellschaft selbst,
nur 21 %o betragen bei Leitungen von 8 km Linge. Zudem
verlangt dieses System, da der Druck auf den. Arbeits-
kolben héchstens eine Atmosphire betrigt, gréssere Motoren
und es ist fiir grosse Leitungen wohl kaum zu verwenden.
Welches nun auch die Griinde theoretischer oder practischer
Natur sein mogen, die man gegen die Krafttransmission
mittels comprimirter Luft vorbringen kann, so viel scheint
sicher, dass die geschilderte Anlage in Paris rasch an
Awmsdehnung und Bedeutung wéchst, was schon daraus
hervorgeht, dass sie im verflossenen Jahr im Monat Sep-
tember 3,85, im Monat October 35,10, im Monat November
5,72 und im Monat December 6,84 Millionen Cubikmeter
Luft angesaugt und comprimirt hat. Es wird jedenfalls
von grossem Interesse sein, die weitere Entwickelung des
Unternehmens aufmerksam zu verfolgen und werden wir
nicht ermangeln, die Leser dieser Zeitschrift mit den in
Aussicht gestellten ferneren Mittheilungen seinerzeit bekannt
zu machen. i

h

A A A

Wettbewerb flir eine evangelische Kirche

in Bern. ;
(Hiezu die Zeichnungen auf Seite 46 und 47.)

Indem wir vorlaufig die Perspectiven und Grundrisse
der beiden an diesem Wettbewerb mit Preisen ausge-
zeichneten Entwiirfe veroffentlichen, hoffen wir bald in der
TLage zu sein auch das Gutachten des Preisgerichtes nach-
folgen zu lassen. Leider hat die artistische Anstalt, welcher
die Reproduction der Grundrisse tibergeben war, enfgegen
unserer genauesten Vorschrift einen drgerlichen Fehler begangen,
indem der Grundriss von HH. Alex. Koch und C. W. English
nicht genau auf den Masstab von 1 :300 reducirt wurde.
Der Masstab betrigt etwa 1:268 anstatt 1:300 und es
ist in Folge dessen der Grundriss um etwa 11°0 zu gross,
verglichen mit dem gegeniiberstehenden, richtig reducirten
des Herrn Karl Moser, was wir zu entschuldigen bitten.

Eine schmalspurige schweiz. Alpenbahn.

An anderer Stelle dieser Nummer haben wir unter
der namlichen Ueberschrift einem Artikel des Herrn In-
genieur C. Wetzel in Davos Aufnahme in unserer Zeitschrift
gewdhrf. Wir thaten dies, weil der Artikel einerseits
interessante Mittheilungen tiber das Zustandekommen der
jetzt in Ausfilhrung begriffenen Davoser-Bahn enthilt, ander-
seits, weil er mit den beziiglichen Tabellen, dem generellen
Tracé und Lingenprofil der projectirten Schmalspurbahn
Davos-Samaden eine winschbare FErgidnzung zu den in
Nr. 5 d. Z. enthaltenen Angaben bietet, die wir der Ge-
falligkeit des Herrn Director Schucan zu verdanken hatten.

Dagegen wollen wir uns jetzt schon zum Voraus ver-
wahren, dass aus diesen sachlich gehaltenen Veroffent-
Jichungen etwa die Folgerung abgeleitet werde, als nechmen
wir fiir das eine oder andere der biindnerischen Alpenbahn-
projecte Partei. Wir stehen der Eisenbahnbewegung im Canton

Graubiinden vollstindig objectiv gegentliber ; das haben wir
schon damals bewiesen, als wir in Bd. VII Nr. 20 das
Project der Graubiindner Centralbahn in &hnlicher Weise
besprochen haben, wie die neuesten Eisenbahn-Entwiirfe
in jenem Canton. * Uns soll es freuen, wenn das eine oder
das andere oder am Ende beide zusammen mitsammt der
Spligenbahn zur Ausfiihrung gelangen. Die Hauptsache ist,

dass der Canton Graubiinden sich aufraffe aus der bis-

herigen Lethargie und dem modernsten Verkehrsmittel nicht
langer Thiir und Thor verschliesse.

Was speciell das Project Davos-Samaden ' anbetrifft,
so konnen wir uns nicht verhehlen, dass uns die Vorstudien
noch sehr oberflachlich erscheinen und dass zu einer griind-
lichen und zuverldssigen Ermittelung der Baukosten Auf-
nahmen im 1:2000, eine sorgfiltige Tracirung und die geo-
logische Untersuchung des zu unterfahrenden Gebirges noth-
wendig sein werden. Doch dies ist nun im Thun und die
fachménnische Bildung der Ingenieure der Firma Ph. Holz-
mann & Co. und J. Mast bietet alle Gewdhr fiir die Zu-
verlassigkeit der genaueren Ermittelungen

Hinsichtlich der generellen Kostenberechnung scheint
uns der Ansatz fiir die offene leicht zu bauende Strecke
(141000 Fr. per km) den Verhiltnissen zu entsprechen,
wahrend die {iberaus schwierige Strecke im Sulsannathal
zu 427000 Fr. per km und namentlich der Tunnel zu
1300000 Br. per km kaum ausfihrbar erscheint. Bei so
bedeutenden mit Maschinenbetrieb auszufiihrenden Tunnel-
bauten bilden die Installationen einen gewichtigen Factor
in der Rechnung; die Kosten hiefiir sind von dem Tunnel-
querschnitt unabhangig und dieser letztere hat sich nicht
allein nach der Spurweite und der eingeleisigcen Anlage,
sondern auch nach den Ventilationsverhdltnissen zu richten.
Wenn nun in Betracht gezogen wird, dass die Kosten der
allerdings doppel- und normalspurig ausgefiihrten Tunnels
unterm Mont-Cenis 5875 Fr., Gotthard 3940 Fr. und Arl-
berg 3975 Fr. per laufenden m Dbetragen haben, so er-
scheint der Ansatz von 1300 Fr. per Ifd. m allerdings sehr

gering.

Miscellanea.

Der Verein deutscher Portland-Cement-Fabricanten, der aus dem
,Verein deutscher Cement-Fabricanten“ hervorgegangen, nunmehr 57
Mitglieder zahlt, welche eine jdhrliche Production von mehr als 6
Millionen Fass Cement reprasentiren, ersucht uns nachfolgende Erklarung
zur Kenntniss unserer Leser zu bringen:

a) Die unterzeichneten Mitglieder des Vereins deutscher Portland-
cement-Fabricanten verpflichten sich, unter der Bezeichnung ,Port-
landcemen t* nur ein Erzeugniss in den Handel zu bringen, welches
dadurch entsteht, dass eine innige Mischung von kalk- und thon-
haltigen Stoffen als wesentlichen Bestandtheilen bis zur Sinterung
gebrannt und bis zur Mehlfeinheit zerkleinert wird.

Jedes Erzeugniss, welches auf andere Weise, als wie vor
angegeben, entstanden ist, oder welchem wihrend oder nach dem
Brennen fremde Korper beigemischt wurden, wird von ihnen nicht
als Portlandcement anerkannt und der Verkauf derartiger Erzeug-
nisse unter der Bezeichnung Portlandcement als eine Téauschung
des Kiufers angesehen.

Diese Erklirung bezieht sich nicht auf geringe Zusitze,
welche zur Regelung der Abbindezeit des Portlandcementes ge-
macht werden und bis zur Hoéhe von 2%/ zuldssig sein sollen.

b

Ein Mitglied, welches den unter a eingegangenen Verpflichtungen

-

zuwiderhandelt, soll vom Verein ausgeschlossen werden und es
soll seine Ausschliessung offentlich bekannt gemacht werden.

c) Indem die unterzeichneten Mitglieder diese Erklirung abgeben, er-
kennen sie zugleich an, dass der Vereins-Vorstand die Einhaltung
der unter a von ihnen ibernommenen Verpflichtung zu tiberwachen
hat.

Berghahn Lauterbrunnen-Miirren. Am 16. dies fand die consti-
tuirende Versammlung dieses Eisenbahn-Unternehmens statt, wobei der
Verwaltungsrath bestellt wurde aus den HH. Paul Bldsch, Bankier in
Biel; E. Bodenehr, Cantonsingenieur in Solothurn; v. Graffenried, Gene-

| raldirector in Bern; L. Heer-Bétrix, Buchdrucker in Biel; F. Hofer,
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