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Canalschleusen mit beweglichen Kammern.
Von Prof. Karl Pestaloszi.

16 ﬁisenbahn und Seeschifffahrt.

In der Schweiz waren Gewerbsthitigkeit und Handel
schon vor der Verwendung des Dampfes als Bewegungs-
mittel bedeutend. Man hatte ein ausgedehntes Strassennetz
zu Stande gebracht, um den Verkehrsbediirfnissen im Innern
zu entsprechen und ebenso im Anschlusse an das Ausland.
Die Schweiz durfte wegen der schon damals den TLand-
strassen gewidmeten Aufmerksamkeit zu denjenigen Staaten
gezdhlt werden, welche in dieser Beziehung in erste Linie
fallen. Nicht in gleichem Masse haben sich die Wasser-
strassen ‘ausgedehnt. Wohl dienten die grdsseren Seen
lebhaftem ILocalverkehre; auch einige Fliisse hat man fir
Flosserei und Schifffahrt benutzt; aber ein zusammenhidngendes
Netz von Wasserstrassen ist nie zu Stande gekommen. Man
hat sich auf die Benutzung der Seen und der natiirlichen
Wasserldufe beschrankt. Canalbauten zur Herstellung einer
lingeren zusammenhdngenden Linie sind nur unternommen
worden, um den Neuenburger mit dem Genfersee zu ver-
binden, und diesen einzigen schweizerischen Schifffahrtscanal
hat man nie in seiner ganzen Ausdehnung regelmissig be-
trieben.

Da, wo schon der Verkehr auf der Landstrasse dem-
jenigen zu Schiffe vorgezogen wird, versteht es sich von
selbst, dass nach Einfiihrung der Eisenbahnen von Canal-
anlagen keine Rede mehr ist, so lange die Bediirfnisse
unverdndert bleiben. Man hatin andern Lindern, in Gegenden,
welche ein bedeutendes Canalnetz Dbesitzen, die Benutzung
der letzteren eingeschrinkt, theilweise sogar ganz aufgegeben.
Es schien eine Zeit lang, als seien die Eisenbahnen in Zukunft
dazu bestimmt, den Gesammtverkehr fiir Personen und fir
Gliter zu tibernehmen, und die Binnenschifffahrt werde bald
ganz aufhoren.

Diese Ansicht stiitzt sich namentlich auf den Umstand,
dass die Eisenbahn an Schnelligkeit des Transportes alle
andern Verkehrsmittel tibertrifft und dass ihr deshalb der
Vorzug gebiihrt, selbst bei grosseren Kosten; denn heut
zu Tage iliberwiegen in Gewerbe und Fandel die Vortheile
des raschen Umsatzes gar oft die Nachtheile vermehrter
Kosten. Dass fiir den Personenverkehr die Eisenbahn vor-
zuziehen ist bestreitet Niemand. Wer zu seinem Vergniigen
reist, fahrt auf einem Dampfschiffe, um die frische Luft
zu geniessen, um eine schéne Gegend zu schen oder um
anderer Annehmlichkeiten willen. Wer aber mit seiner
Zeit rechnen muss, fihrt auf der Eisenbahn. Dass diese
fiir den Personenverkehr unbestrittene Regel fiir den Ver-
kehr mit Giitern nicht so unbedingt gilt, zeigt die See-

schifffabrt deutlich: denn es ist bekannt, dass man mit dem
Meerschiff, welches dem Giitertransporte dient, so weit als
moglich in das Binnenland einzudringen sucht. Wer von
Briissel nach London reist. benutzt die Eisenbahn bis Ost-
ende, fihrt zu Schiff nur bis Dover und von da bis London
wieder auf der Eisenbahn. Die Giiterschitfe dagegen nehmen
die Briisseler Waaren hoch oben in der Schelde, in. Ant-
werpen ein und fiihren dieselben durch die Themse hinauf
bis London. Noch mehr zeigt den grossen Werth, welchen
man der Ausdehnung der Seeschifffahrt in das Innere des
Landes hinein beilegt, die Anlage grosser Canile zur Ver-
bindung von Amsterdam, Gent, St. Petersburg und Man-
chester mit dem Meere. Diese Bauten sind theils noch
unvollendet; aber da, wo die neuen Wasserstrassen in Be-
trieb. gekommen sind, hat der Verkehr der betreffenden
Stddte in sehr bedeutendem Masse zugenommen. Dieser
Erfolg treibt auch anderwiirts zur Nachahmung und es ist
bekannt, wie sehr man sich anstrengt, um Paris und Briissel
zu Seehafenstidten zu machen. Bemerkenswerth, ist die
Zunahme des Dampfschiffverkehres auf dem Meere, und
der verhiltnissméssige Riickgang der Segelschifffahrt; ferner
der Umstand, dass namentlich die Zahl der grossen Schiffe
zunimmt.

II. Eisenbahn und Binnenschifffahrt.

Es liegt ein scheinbarer Widerspruch darin, dass fir
den Giiterverkehr das Meerschiff der Eisenbahn vorgezogen
wird, wihrend letztere der Binnenschifffahrt mit Erfolg
Concurrenz macht. Allein dieser Widerspruch 16st sich
sofort, wenn man die Grésse der Schiffe in Betracht zieht.
In England sind es hauptsichlich die Canile mit kleinem
Querschnitte, welche nach Einfithrung der Eisenbahnen ihren
Verkehr beschrinken mussten. Die Wasserstrassen Frank-
reichs dienten in ihrer Mehrzahl von jeher grisseren Schiffen
und haben auch in geringerem Masse gelitten. In neuerer
Zeit hat zuerst auf den Fliissen die Binnenschifffahrt wieder
zugenommen und sie verdankt diesen Aufschwung der Ver-
grosserung der Schiffe, welche durch Flusscorrectionen,
Canalisirung von Fliissen und durch Anlage neuer Canile
mit grossem Querschnitte mdéglich gemacht worden ist.

In Frankreich, Belgien, Deutschland und Holland ent-
wickelt sich die Binnenschifffahrt neben den Eisenbahnen:
allein es wire ein Irrthum, wenn man voraussetzen wollte,
es geschehe zum Nachtheile der letzteren. Im Gegentheil,
die beiden Verkehrsmittel gewinnen gleichzeitig an Bedeutung.
Der Wassertransport nimmt den Lisenbahnen hauptsichlich
Giiter ab, welche sie nicht mit Vortheil weiter beférdern
konnen, es sind das diejenigen, welche im Verhiltnisse zum
Werthe grosses Gewicht und grossen Umfang Besitzen. Bei
diesen ist auch in der Regel mehr Werth auf geringe
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