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INHALT: Die electrische Beleuchtung des Bahnhofes Biel. —
Zier-Eisen. Von Architect Albert Miiller, Director des Gewerbemuseums

in Ziirich. — Concurrenzen: Nationaldenkmal fir Kaiser Wilhelm 1. in

Berlin. Wasserwerk fiir Budapest. Evangelis‘che Kirche in Dortmund.
— Necrologie: f Carlés Ibafiez de Ibaiez de Ibero. — Vereinsnachrichten.

Stellenvermittelung.

Die electrische Beleuchtung des Bahn-
hofes Biel.

Seit dem 8. December wird der Bahnhof Biel elec-
trisch beleuchtet. Da es der erste in der Schweiz ist, auf
dem das electrische Licht in ausschliesslicher Weise zur
Anwendung gekommen ist, so mdgen Erorterungen der
Verhaltnisse, welche die Einfiihrung dieser Beleuchtungsart
veranlassten, und eine Beschreibung der Anlage nicht un-
erwiinscht sein.

Neuer Bahnhoftheil. Im TLaufe dieses Jahres ist
der Bahnhof bedeutend erweitert worden. Die neuen Ge-
leise sind vorzugsweise zur Abwickelung des Umsetzge-
schiftes bestimmt.

Einrichtung der electrischen Beleuchtung des Bahnhofes Biel.

Fig. 1. Lageplan.

Masstab 1: 5000.

Legende: A. Aufnahmsgebiude; der schraffirte Theil hinter demselben ist die Ein-
steighalle. B. Westlicher Locomotivschuppen. C. Oestlicher Locomotivschuppen, D. Giiter-

schuppen. E. Beamtenwohnnng. F. Lagerschuppen. H. Maschinenhaus fiir die elec-

trische Beleuchtung.

Es wurden g Lampen vorgesehen, von denenindessen 3auchdem
Hauptbahnhofe zu Gute gekommen waren. Ueberall waren
2200 jihrliche Brennstunden fiir jede Lampe, eine Abschrei-
bung von 10%o am aufzuwendenden Betrage fiir die Ein-
richtung und eine Verzinsung von 4%o vorausgesetzt. Die
grundsitzliche Entscheidung fiel zu Gunsten der Beleuchtung
mit Bogenlampen aus.

Der Einfiilhrung des electrischen Lichtes im angege-
benen Umfange stand aber das Bedenken entgegen, dass,
wenn spiter der neue Bahnhoftheil erweitert werden miisste,
die Licht- und die Kraftmaschine zu ihrem Betrieb fiir den
vermehrten Lichtbedarf nicht mehr geniigt hatten. Auch
war zu befiirchten, dass der grelle Abstand zwischen dem
Lichte der Bogenlampen und dem der Gaslaternen auf dem
Hauptbahnhofe - von der Mannschaft stérend empfunden

2 it —

Bei Priiffung der Frage, wiec der neue Bahnhoftheil
zu beleuchten wire, dringte sich sofort die Ueberzeugung
auf, dass Lampen von geringer Lichtstirke mnicht gentigen

wiirden, ausser wenn man geradezu in allen Zwischen-

rdumen Laternenreihen aufstellen wollte. Denn bei Flammen
in der iblichen Héhe von etwa 3 m tber dem Boden
werfen Wagen, die im Leuchtkreise einer solchen stehen
oder sich bewegen, breite Schatten auf alle weiterhin gele-
genen Geleise. Wiirde man, um diesen Uebelstand zu ver-
meiden, gewdhnliche Flammen von der Starke eines Gas-
brenners so hoch anbringen, dass quer zu den Geleisen nur
kurze Schatten sich bilden konnen, so fiele die Beleuchtung,
selbst in der Nidhe der Laternen ganz unzureichend aus.
Gerade auf Umsetzbahnhofen, wo zu gewissen Stunden be-
stindig Zugstheile zusammengelegt und gekuppelt werden,
ist es aber von Werth, dass die Geleise ohne Unterbrechung
und hinreichend beleuchtet seien.

Nur mit kriftigen Lichtquellen, in bedeutender Iohe
iiber dem Boden angebracht, konnte also den Bediirfnissen
Gentige geleistet werden.

Jei diesem Ergebnisse angelangt, zog man die Ver-
wendung von Lucigen, von Intensiv- und Regenerativ-Gas-
brennern, sowie von electrischen Bogenlampen in Betracht.

10 772,

worden wire: dies um so mehr, als die Geleisebeleuchtung
des Hauptbahnhofes ohnehin etwas dirftig war.

In Folge dessen beschloss die Bahnverwaltung, den
ganzen Bahnhof electrisch zu Dbeleuchten und zwar nicht
nur die Anlagen im Freien, sondern auch die Dienstriume
in den Gebiuden. Die Maschinen sollten Lkriftig genug
sein, um, innerhalb gewisser Grenzen, iiber den urspring-
lichen Bedarf hinaus leistungsfihig zu bleiben.

Bogenlampen. Im obenstehenden Bahnhofplane sind
simmtliche Bogenlampen ecingetragen. Es sind ihrer 22
14, von ungefihr 1000 Kerzenlichtstirke jede, dienen zur Be-
leuchtung der Geleise, Rampen und Pilitze sowie der
Giiterstrasse; 5 weitere Lampen, zu annihernd 300 Kerzen,
sind am Dachstuhl der Einsteighalle angebracht und zur
Erhellung der Halle selbst mit den Bahnsteigen, des Platzes
swischen der Halle und dem Aufnahmsgebidude sowie der
Ausginge zu beiden Seiten des letzteren bestimmt. Endlich
ist an der Decke des Speisesaales I. und I Classe und
der Vorhalle des Aufnahmsgebiudes, ferner am Dachstuhle
des westlichen Locomotivschuppens je eine Lampe zu 500
Kerzen aufgehidngt.

Alle Bogenlampen sind Schuckert’sche Theilungslampen,
Lampen, bei denen gezahnte Rédchen vermieden sind und
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Fig. 2. Theilungslampe
snel Laterne (System Schuckert).
Fiir 8 Amp. Stromstiirke.

die Ausgleichung durch
unmittelbare und unaus-
gesetzte  Stromwirkung
erzielt wird.

A

1000 Kerzen sind in La-
ternen mit 6 Scheiben
aus Alabasterglas unter-
gebracht. Die ILaterne
hingt. 12 m hoch, am
Ausleger eines mit Ku-
pfervitriollésung ge-
trankten Mastes aus Tan-
nenholz. Zum Aufziehen
und Niederlassen dient
ein Drahtseil, dessen un-
teres linde unter Ver-
schluss liegt. Zwei iso-
lirte  Kupferdrahtseile
fiihren den Strom durch die Lampe: sie heben und senken
sich mit ihr. Fiihrungsstangen sind nicht vorhanden. Um
aber zu vermeiden, dass die Laterne beschddigt wird, wenn
sie an den Mast stosst, ist, in einigem
Fig. 3. Laterne mit Abstande vom Rande des Schirmes und
Mast. durch Springfedern mit ihm verbunden,
(n'i}"é]l‘fmﬁ:-‘;fg. ein Drahtring gezogen.
Bei der Wahl der Standorte der
Maste war man zundchst daraut bedacht.
eine gute Allgemeinbeleuchtung zu er-
langen. Dann sollten aber auch die
Geleise, wo immer mdglich, von beiden
Seiten Licht erhalten. Letztere Forde-
rung liess sich nicht durchfiihren, ohne
i auch Fldachen ausserhalb des Bahnge-
s bietes kraftig zu beleuchten. Man beab-
; sichtigt, Versuche mit Schirmen anzu-
stellen. die das unniitz nach der Seite
fallende Licht auf den Bahnkérper zu-
riickwerfen. Einzelne Maste sind weiter
von den Geleisen entfernt, als sich dem
Plane nach zu rechtfertigen scheint;
dies rihrt daher, dass nach Thunlich-
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1:25; 4 7 == 10 cm,

O e B leit die spitere Erweiterung der Geleise- |
1:2505 4 mm — 1. anlage berticksichtigt wurde.

In der Einsteighalle®) konnten die
TLampen nur etwa 6m hoch iiber den Geleisen aufgehédngt
werden. Um eine gleichmidssige Erhellung der Bodenfliche
zu erzielen, mussten sie desshalb enger gestellt werden als
die Lampen im Freien. Die Abstidnde in der Lingenrichtung
betragen denn auch nur 37 m. Hingegen erwiesen sich
Lampen von 500 Kerzen als iiberaus genitigend. Glocken
aus Alabasterglas bilden die Umhiillung. Die Aufhdngung
ist dhnlich wie bei den Masten.

Gleich wie die Lampen in der Einsteighalle ist die-
jenige im Locomotivschuppeh B. Die Lampen in der Re-
stauration I. und II. Classe und in der Vorhalle unterscheiden
sich von ihnen durch eine etwas reichere Ausstattung sowie
dadurch, dass die Kupferdrahtseile zur Zuleitung des Stromes
nicht isolirt, sondern blank sind. Letztere wurden zu beiden
Seiten des Aufzugseiles angeordnet und gleiten mit ihm an
der Decke hin durch Rollen aus Messingguss stets im Strom -
kreise erhalten. Auf diese Weise sind die schlaff in den
Raum hédngenden Zufiihrungen vermieden und ist doch der
Vortheil gewahrt, dass die Lampe mit Strom niedergelassen
werden kann.

Gliihlampen. Abgesechen von den zwei Bogenlampen
im Aufnahmsgebédude und der einen im Locomotivschuppen B
befinden sich in den Gebduden nur Glihlampen. Sie sind
flir eine Spannung von 100—102 Volt eingerichtet und haben
Lichtstarken von 10, 16 und 235 Kerzen, je nach ihrer
Jestimmung. Alle Glithlampen sind Khotinsky-Lampen, be-

*) Ist im Lageplan schraffirt.

Die Bogenlampen zu |

merkenswerth durch die Kleinheit des Glaskdrpers. Nach-
stehend ein Verzeichniss iiber den
Bestand der Gliihlampen.
Lichtstdrke in Kerzen Zu-
T [ .16 ik 7':5 |sammen
BEie e - == R T
Aufnahmsgebaude 23l 2 6 50
Qestliches Nebengebiude s | — — S
Westliches . 2 2R 4
Giiterschuppen S 23 | — 3T
Oestlicher Locomotivschuppen e U | 15
[ S
Westlicher 5 2 Al 3 — 7
Weichenstellerbude 1 \) ==t N T I
Maschinenhaus Skl iz Ly 5
49 : 66 6 121

Als Beispiel fiir die Durchfiihrung der Gliihlichtbe-
leuchtung in den Bahnhofgebéduden folgt auf S. 33 der Grund-
riss vom Erdgeschoss des Aufnahmsgebiaudes. Die Zahl
der Lampen ist wenig grosser als die der Gasbrenner:
hingegen ist die Lichtmenge, die den einzelnen Raumen
zufdllt, fast tliberall namhaft vermehrt worden. Lampen
zu -10 Kerzen finden sich fast nur an Orten, wo eine
missige Allgemeinbeleuchtung bezweckt war. Bei den
Arbeitstischen der Angestellten kommen meistens Lampen
zu 16 Kerzen vor. An den Schaltern der Einnehmerei, im
Gepackraum -und im Eilgutraum wurden Lampen zu 23
Kerzen verwendet. [e nach der Bestimmung der Réume
oder der Beschiftigung der einzelnen Angestellten wurden
die Lampen mit Blechschirmen, Porcellanschirmen oder
Tulpen ausgestattet. Viele Lampen sind an den vorhandenen,
theils festen. theils drehbaren oder ausziehbaren Gasarmen
angebracht worden, andere an neuen Wand- oder Decken-
armen oder an Pendeln. Einzelne Lampen haben Stander
erhalten und lassen sich beliebig verschieben. Zur Ver-
meidung unniitzen Kraftverbrauches und vorzeitigen FEr-
satzes der Lampen selbst sind im Aufnahmsgebdude sowol.
als in den tbrigen Gebauden. kleine Gruppen von Glih-
lampen gebildet worden, denen der Strom durch leicht
erreichbare Ausschalter zugefiihrt oder entzogen wird.
Viele Lampen besitzen Einzelausschalter, so diejenigen in
der Einnehmerei. Auf jeden Ausschalter entfallt mindestens
eine Bleisicherung. Diese Bleisicherungen, dazu bestimmt,
eine Gruppe selbstthdtig auszuschalten, wenn, in Folge von
Storungen, die Stromstirke in der Zweigleitung 4 Amp.
auf das mm® Drahtquerschnitt tbersteigt, sind mit Kapseln
versehen und in der Niahe der Decke angebracht. Zu den
innern Leitungen ist ausschliesslich isolirter Draht verwendet
worden. Die Hauptleitungsdrihte fiihren theils in hdlzernen
Rinnen mit holzernen Deckschienen geborgen, theils in
kurzen Abstdnden zwischen Porcellanbacken gefasst, der
«nordlichen Umfassungsmauer entlang, wahrend die Zweig-
leitungen mittelst Porcellanbacken an den Mauern, mittelst
Haften am Holzwerk der Decken und Winde und mittelst
Holzklemmen an den Gypsdecken befestigt sind. Wo
Leitunger Mauern durchsetzen, werden sie durch Rohre aus
Hartgummi geschiitzt.

Ueber die Einrichtung der (brigen Gebdude sei be-
merkt, dass im ¢stlichen Locomotivschuppen mehrere be-
wegliche Arbeitslampen angebracht sind. mit denen die
Locomotiven auf dem Geleise C7 sich genau besichtigen
lassen; ferner, dass die Lampen unter den Vorddchern des
Giiterschuppens in Schutzglocken stecken.

Maschinenhaus, Das Maschinenhaus I ist so nahe beim
Mittelpunkt der Beleuchtungsanlage erstellt worden, als es die
Umstinde zuliessen. Wie der Grundriss (Fig. 6) zeigt, enthilt
dieses Gebiude je einen Raum fiir die Dampfmaschine und
fiir die Lichtmaschinen und sonstigen dem Maschinisten un-
mittelbar unterstellten electrischen Einrichtungen: sodann
2 Kammern, eine fiir den Maschinisten, die andere zur
Unterbringung der Vorrdthe und Ersatztheile.
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Kraftmaschine. Zum Betriebe der Lichtmaschinen
dient eine halblocomobile Dampfmaschine. Eine stehende
Dampfmaschine mit besonderem Kessel wiirde in der An-
schaffung bedeutend mehr gekostet haben, im Betrieb hin-
gegen billiger gewesen sein. Die Entscheidung war um
so leichter zu treffen, als bei den reichen Wasserkraften,
die in der Nahe von Biel noch brach liegen, und bei dem
unternehmenden Geiste der Bevolkerung dieser Stadt anzu-
nehmen ist. dass in wenig Jahren eine grosse Anlage zur

Abgabe electrischen Lichtes entstehen wird, der ihre An-

Hochdruck stehenden allgemeinen Wasserleitung verbunden.
Um einen guten nattirlichen Zug zu erhalten und um Rauch-
beldstigung fiir die Nachbarschaft zu vermeiden, ist der
Kamin bis auf 12 m lber dem Boden des Maschinenhauses
verldngert worden. Der Aufsatz ist mit dem Dachstuhl
verankert.

Electrische Einrichtungen im Maschinenhause. Es
sind zwei Lichtmaschinen aufgestellt. Beide sind Verbund-
maschinen, System Thury, mit 2 Schenkeln, fiir einen Strom
von 140 Amp. bei ordentlichem Betriebe, und fiir eine

Einrichtung der electrischen Beleuchtung des Bahnhofes Biel.
Fig. 4. Aufnahmsgebiude.

Bahnseile
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Grundriss vom Erdgeschoss.
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lage anzuschliessen die Bahngesellschaft veranlasst sein | Spannung von etwa 103 Volt gebaut.
konnte. Von der Benutzung vorhandener Betriebskrifte | haben 0.23 m Durchmesser und drehen sich ungefdhr S50
musste zum Voraus abgesehen werden angesichts der | Mal in der Minute.

hohen Kosten der Zuleitung und der Thatsache, dass Ma-
schinen, die fiir andere Zwecke gebaut sind hinsichtlich
Gleichmissigkeit des Ganges wihrend rascher und starker

Maschinenhaus fiir die electrische Beleuchtung.
Fig. 5. Ldngenschnill. k

o B et S A S I K PO
Fig. 6. Grundriss.
1:250. — 4 mm T 7.

Schwankungen im Kraftverbrauche, sich selten fiir Beleuch-
tungszwecke eignen.

Die halblocomobile Dampfmaschine nun, von den HII.
Gebriider Sulzer in Winterthur geliefert, hat eine Leistungs-
fahiglkeit von rund 3o Pferdestirken. Sie trigt 2z Schwung-
rider von 1,6 m Durchmesser und o,3 m Breite, die beide
als Riemenscheiben dienen und 130 Umdrehungen in der
Minute machen. Ausser der Speisepumpe ist ein Injector
vorhanden. Das Speisewasser wird einem gemauerten Be-
hialter unter dem Boden des Maschinenraumes entnommen;
der Behilter ist durch eine Zweigleitung mit der unter

den Lichtmaschinen fiihren Cabel unterirdisch
Dieser ist an der nordlichen
Thiiren angebracht

Von
Vertheilungskasten.
Wand des Raumes, zwischen beiden
und so eingerichtet, dass nach Belieben beiden Licht-
maschinen zusammen oder auch nur einer von beiden die
Speisung der Bogenlampen oder der Glihlampen oder
simmtlicher Lampen tibertragen werden ‘kann. Bevor der
Strom zu den Hauptumschaltern gelangt, beriihrt er einen
Strommesser, einen Spannungsmesser und die Regulirvor-
richtungen. Genannte Gegenstiande sind, entsprechend der
Zahl der Lichtmaschinen, doppelt vorhanden. Die Regulir-
vorrichtungen sind selbstthitig. Eine Schnurrolle, die auf
die Welle der Dampfmaschine aufgekeilt ist, liefert die
Kraft zum Ein- und Ausschalten von Widerstinden. Ein
Electromagnet, der von einer besondern Riickleitung ge-
speist wird, leitet die Aeusserung jener Kraft ein und be-
stimmt deren Wirkungsweise.

Wihrend die Gliihlichtleitungen vom Vertheilungs-
kasten unmittelbar zu den Verbrauchsstellen abgehen, wird
der Strom fiir die 14 Bogenlampen zu 1000 Kerzen vor-
erst zu 7 Ausschaltern mit je einem Zusatzwiderstand ge-
fiihrt. Somit ist das Geschaft des Entziindens und Loschens
der #ussern Bogenlampen in die Hand des Maschinisten
gelegt. Die § Lampen zu 500 Kerzen befinden sich alle
im Aufnahmsgebdude oder in dessen unmittelbarer Nihe.
Es erschien desshalb angemessen, die Vertligung iiber sie

zum

dem Bahnhotvorstande zu tberlassen. Demgemiss sind
die zugehorigen 4 Ausschalter nebst Zusatzwiderstinden
theils *in der Einsteighalle, theils im Aufnahmsgebédude

untergebracht.

Leitungen. Alle Leitungen ausserhalb der Gebidude
sind oberirdisch.  Sie bestehen durchweg aus 3-—9 mm
dickem blankem Kupferdraht auf doppelrandigen Isolatoren
an den Stiitzpunkten. Die Isolatoren sind auf Telegraphen-
stangen und an den Masten befestigt, ausser da, wo das
[Tolzwerk von Gebduden passende Stiitzpunkte darbot.
Unterirdische Leitungen (Cabel) wiirden etwa das Vierfache
gekostet und sich fiir Biel nicht einmal geeignet haben,
weil eine nochmalige Erweiterung des Bahnhofes in Aus-
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sicht genommen ist, welche Aenderungen an der Beleuchtungs-
anlage veranlassen wird.

Alle Bogenlampen sind paarweise geordnet. Jedes
Lampenpaar liegt in einer besondern Schlinge. Die 7
Schlingen fiir die 14 Lampen zu 1000 Kerzen wurzeln im
Maschinenhause. Auf dem Wege des Stromes -zu diesen
Lampen findet nirgends ein Anschluss = der einzelnen
Schlingen an andere Leitungen statt, wol aber dient strecken-
weise mehreren Schlingen ein Draht als gemeinsame Riick-
leitung. Die 4 Schlingen fiir die 8§ Lampen zu 500 Kerzen
sind zwischen die beiden Arme einer Schlinge geschaltet,
die vom Maschinenhause bis zur entferntesten Lampe reicht
und hinter jeder Abzweigung schwicher wird.

Jede brennende Bogenlampe beansprucht von den
durchschnittlich 105 Volt Spannung, mit denen der Strom

in die Schlinge gelangt, ungefihr. 45 Volt. In einem
Lampenpaare werden mithin rund ¢o Volt verbraucht.
Der Ueberschuss an Spannung, ungefihr 15 Volt, wird

theils in der Leitung, theils in Zusatzwiderstdnden vernichtet.
Letztere, auch Beruhigungswiderstinde genannt, sind wesent-
lich fir die Gleichméssigkeit des Lichtes.

Von einigen Bogenlampen, Nr. 5, .19 und 20, war
vorauszusehen, dass sie viel kiirzere Zeit zu brennen haben
wiirden, als die andere Lampe im Paare. Fiir sie finden
sich Einzelausschalter mit Ersatzwiderstinden vor. Wie
eine solche Lampe ausgeschaltet wird, tritt statt ihrer der
Ersatzwiderstand in den Stromkreis. Die Schaltung der
Glihlampen ist die allgemein tbliche.

Strombedarf der Lampen. Fir den Strombedarf
der einzelnen Bogenlampenpaare und Glihlampen sind
folgende Werthe ermittelt worden:

1 Paar Bogenlampen zu ungefihr 1000 Kerzen 8,— Ampcre

1 ) » ) ) 500 6:_ )
1 Glihlampe zu 10 o 0,35 <
1 = 16 s 0.56 N
1 K e ONE i 0,87

Hieraus und aus den weiter oben enthaltenen Mit-
theilungen tber -die Zahl der Lampen ergibt sich der
Strombedarf der verschiedenen Theile des Bahnhofes bei
voller Beleuchtung :

Glihlampen 1 Bogenlampen Sggrsni;:’d";ffrin
Gegenstand Gosammt. | Strambe- ‘ Strombe- y

7ahl Ar::gre i Anzah| Avg:re‘re Ampere U
Geleise ; 14 56,— | 56,— | 40,2
Einsteighalle [l 15,— | 15,— | 10,7
Aufnahmsgebiude 50 | 25,03 2 6,—| 31,03/ 22,3
Oestliches Nebengebédude 8 2,80 i 2,80 2,0
Westliches % 4 1,82 ‘ 1,82 1
Giiterschuppen u. Expedition| 31 15,68 15,68 | 11,3
Oestl. Locomotivschuppen 15 8,40 | 8,40 6,0
Westl, 2 7 3,08 | 1 3— | 6,08 444
Weichenstellerbude I 0,35 | 0,35 0,3

Maschinenhaus fiir die elec- [

trische Beleuchtung 5 2,17 2017, 1,5
Zusammen 121 59,33/ 22 80,— 139,33 | 100,0

jei voller Beleuchtung ist also der Strombedarf fast
genau gleich gross, wie das Leistungsvermdégen jeder der
beiden Lichtmaschinen allein .im ordentlichen Betriebe.
Wenn eine der letztern untauglich werden sollte, so braucht
die Beleuchtung um so weniger ecingeschrinkt zu werden,
als fast nie alle Lampen gleichzeitig brennen.

Telephon. Um dem Maschinisten .ohne Zeitverlust
Weisungen ertheilen zu kénnen, namentlich solche betreffend
das Entziinden oder Loschen der 14 #ussern Lampen, ist
das Maschinenhaus mit dem Verkehrsbureau im Aufnahms-
gebdude und der Bude des Weichenstellers fiir die Umsetz-
geleise telephonisch verbunden. Die Telephonanlage er-
leichtert gleichzeitig die Verstindigung zwischen dem Ver-
kehrsbureau und dem Weichensteller.

Ausfithrung. In die Ausfiihrung

der electrischen

Einrichtungen theilten sich die HH. Cuénod, Sautter & Cie.
in Genf wund Stirnemann & Weissenbach in Ziirich.
Ersteres Haus lieferte die Lichtmaschinen und den Ver-
theilungskasten mit Zubehér und besorgte die Gliihlicht-
einrichtung; die Bogenlichteinrichtung mit den zugehérigen
Leitungen riihrt vom FHause in Ziirich her.

Bern, im December 1888. Stickelberger, Ingenieur.

A~ A

Zier-Eisen.
Von Architect Albert Miiller, Director des Gewerbemuseums
in Ziirich.

Zu den erfreulichsten Erscheinungen der Miinchener
Kunstgewerbeausstellung vom Jahre 1888 gehdorte die Wahr-
nehmung, dass die Technik des Kunstschmiedes in den letzten
Jahren ganz bewunderungswiirdige Fortschritte gemacht hat.

Sowol die kleinern Kunst-
schmiedearbeiten, wie Thiirban-
der, Beschlige, Thiirklopfer,
Candelaber etc. als auch die
machtigen Portale in Rococostil
legten Zeugniss ab von dem ver-
stindnissvollen und gesunden
Schaffen ‘und von dem hohen
technischen Koénnen der Schlos-
sergilde, welche bereits an die
schwierigsten Aufgaben sich ge-
wagt hat.

Neben diesen Arbeiten der
Werkstatt, die alle in ihrer cha-
racteristischen Unmittelbarkeit
und Derbheit mehr oder weniger
individuelles Geprdge trugen,
war auch ein schmiedeisernes
Portal aufgestellt, welches nach
den Entwirfen von Baumeister

- H. Seeling in Berlin von Schlos-

sermeister Heinrichs
tadellos sauber.

Fir die Profilirung und die decorative Ausstattung
des Portals hat Ierr Arch. Seeling die ebenfalls von ihm
gezeichneten und im Walzwerke L. Manstaedt & Cie. in
Kalk bei K6ln a. Rh. sehr sauber und scharf ausgefiihrten
ornamentirten Ziereisen verwendet. Die Profilirung wie
die Verzierung der bis jetzt gefertigten Ziereisen lassen den
gewandten Architecten erkennen, der bereits in seiner Praxis
vielfach Gelegenheit hatte mit Entwiirfen zu Kunstschlosser-
arbeiten sich zu beschéftigen und der auch ohne allen
Zweifel die alten Kunstschlosserarbeiten studirte.

Die Ziereisen selber
sollen als' ,Ersatz fir
im Gesenke geschmie-
detes Gesimseisen, fiir
gefeilte Arbeit und fiir
in Eisen mit der Hand
geschnittenes Orna-
ment* dienen.

Stilistisch
dieselben, durch die
ITerstellungsweise be-
dungen, stets den Cha-
racter gewalzter Arbeit
tragen und es verhalten
sich dieselben in Folge
dessenzur geschnittenen
oder gefeilten Schlosser-
arbeit dhnlich wie der
Ornament-Gypsgusszur
freien  Stuccaturarbeit
oder der gestanzte Be-
cher zum getriebenen.

Es werden daher
auch diejenigen Verzie-

gefertigt wurde. Die Arbeit war

werden
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