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[Bd. XIV. Nr. 5.

eingeladen, auf Grund der Concurrenzeingabe und der von der stidt. Behérde
zu ertheilenden Weisungen ein detaillirtes Project auszuarbeiten.

Dabei hat es die Meinung, dass die Behorde sich hinsichtlich
des Leitungsnetzes die Entscheidung iiber den Bezug des Materials vor-
behidlt, ebenso beziiglich der Lampen und beziiglich der Dampfma-
schinenanlage.

Fir die hydraulischen Motoren und die hiefiir nothigen Trans-
missionen hat die Maschinenfabrik Oerlikon von den Herren Escher
Wyss & Co. verfasste Detailpline und Kostenberechnung einzugeben.

c) Auf Grund dieser Materialien ist sodann ein definitiver Ausfithrungs-
vertrag zu vereinbaren, in welchem die Maschinenfabrik Oerlikon fiir
Soliditat und gutes Functioniren der gesammten Anlage Garantie iiber-
nimmt,

d) Dieser Beschluss soll den Concurrenten ohne Verzug mitgetheilt
werden."

Der Bericht {iber den Wettbewerb, mit den Unterschriften der
Experten und Commissionsmitglieder versehen, ist dem Stadtrathe, sowie
den Concurrenten mitzutheilen und in der ,Schweizerischen Bauzeitung,
zu veroffentlichen.

Ziirich, den 16, Juli 1889.

E. Biirgin,
A. Turrettini,
G. Veith,

H. Pestalozzi,

W. Burkhard-Streuli,
A. Biirkli-Ziegler,
Th. Frey-Négeli,

H. Schneebeli.

C. C. Ulrich,

A. Waldner.

N~~~

Miscellanea.

Zur Eisenbahnstatistik. Am Schlusse des Jahres 1887 waren auf
der Erde im Ganzen 547872 /knz Eisenbahnen im Betrieb. Diese Lange
stellt nahezu das 14fache des Umfanges der Erde am Aequator dar
und ibersteigt die mittlere Entfernung des Mondes von der Erde fast
um die Halfte.
welche das Eisenbahnnetz der Erde gegenwartig erreicht hat, ist es

Zur richtigen Wiirdigung dieser enormen Ausdehnung,

nothig, sich die Kiirze der Zeit, seit welcher die Eisenbahnen zur Ein-
fiihrung gelangt sind, in Erinnerung zu rufen. Die erste Locomotiv-
Eisenbahn — die 41 /%72 lange Linie Stockton-Darlington — wurde
am 27. September 1825 erdffnet. Am Schlusse des Jahres 1840 waren
auf der ganzen Erde 8641 Asz Eisenbahnenim Betrieb. Zwei Jahrzehnte
spater, Ende 1860, war diese Linge auf 107935 472 und wieder zwei
Jahrzehnte spiter, Ende 1880, auf 367015 A7z gewachsen.
sieben Jahren 1880—1887 ist die Lange um 180857 /A7 gestiegen; die
Zunahme in diesen sieben Jahren belrigt also nahezu zwei Drittel der
Zunahme in den zwei Jahrzehnten von 1860—8o0. Das Eisenbahnetz ist

In den

also in weiterer, sogar in stark zunehmender Entwikelung begriffen. In dem
Jahrfiin{t von 1883—87 hat die Zunahme 104 662 %72 betragen. Von den fiinf
Erdtheilen hat zu dieser Zunahme America mit 64 917 /A2 am meisten
beigetragen, vorzugsweise in Folge der Bauthitigkeit der Vereinigten
Staaten. Eine starke Zunahme zeigt die Eisenbahnlinge auch in Britisch-
Nordamerica, in der Argentinischen Republik, in Brasilien, in Mexico
und in Chile.
Erdtheilen den stirksten Beitrag zu dem Gesammtzuwachs des Eisen-

Nichst America hat Europa mit 24796 /4mz unter den
bahnnetzes der Erde geliefert. In den meisten Staaten Europas sind
die Hauptverbindungslinien ausgebaut; es handelt sich hier beineuen Eisen-
bahnbauten fast nur noch um die Aufschliessung der zwischen den wichtigern
Linienliegenden Gebiete. Die fir diesen Zweck zu bauenden Linien sind na-

turgemidss meist nur von geringer Ausdehnung. Trotzdem ist der Zu-
wachs immer noch betrachtlich. Obenan steht Frankreich, dann folgt
Oesterreich-Ungarn, Deutschland, Russland, Italien, Grossbritannien und
Irland, Spanien. In Asien ist der betrachtlichste Zuwachs in Britisch
Indien (6015 %772) und durch den Bau der transkaspischen Bahn herbei-
gefiihrt worden. In dem weiten und dichtbevélkerten China waren Ende
1887 erst 45 /A im Betrieb. In Africa haben die englischen Capcolonien,
sowie Algier und Tunis besonders zugenommen und die Eisenbahnen
Australiens hatten verhaltnissméssig die stirkste Entwickelung. Die
Eingangs erwahnte Ausdehnung der Bahnen auf der Erde wichst aber
noch ungeheuer, wenn man die grosse Anzahl der doppelt und mehr-
geleisigen Bahnen entsprechend mehrfach in Rechnung stellen wollte.
Das gesammte Anlagecapital der Eisenbahnen der Erde wird auf rund
143 Milliarden geschatzt, wovon 78 Milliarden auf Europa und reichlich
65 Milliarden auf die iibrigen Erdtheile entfallen.

Holz- oder Eisenschwelle. Auf eine Eingabe deutscher Eisen-
industrieller um méglichsten Ausschluss der holzernen Schwellen bei
Neuanschaffungen hat der preussische Eisenbahnminister die Antwort
ertheilt, dass er zwar gerne bereit sei, der Verwendung eiserner
Schwellen auf den preussischen Staatsbahnen nach wie vor die thun:
lichste Beriicksichtigung angedeihen zu lassen, sich jedoch nicht in der
Lage sehe, dem Antrage auf moglichste Ausschliessung des Holzes bei
Schwellenbeschaffungen Folge geben zu kénnen. ,Die Holzschwelle®,
fahrt die Antwort fort, ,insbesondere unter den neuern Verbesserungen
des Kleineisenzeuges, hat sich nach langjdhrigen Erfahrungen als
Schienenunterlage besonders geeignet erwiesen, wihrend die seitherigen
Constructionen eiserner Schwellen noch keine ausreichende Bewdhrung
auf denjenigen Bahnstrecken gezeigt haben, auf denen mit einem ver-
hiltnissmassig feinen, bezw. undurchlissigen Bettungsmaterial nothge-
drungen gerechnet werden muss. Wenn es gelingt, die nach dieser
Richtung noch vorliegenden, constructiven Schwierigkeiten zu be-
seitigen, wird den eisernen Schwellen eine ausgedehntere Verwendung
auch auf solchen Bahnstrecken eingeriumt werden konnen, auf denen
sie seither nur in beschrinktem Umfang benutzt werden konnten.*

Zur electrischen Beleuchtungsanlage der Seidenstoffweberei Adlis-
weil bei Zirich wird eine Compound Halblocomobile von 130 Pferde-
kriften (mit Condensation) als Motor und Reservemaschine verwendet.
Dieselbe wurde letzten Montag auf einem von 18 Pferden gezogenen
Lastwagen durch die Stadt Zirich nach dem Bestimmungsort befordert.
Das Gesammtgewicht der Locomobile betriagt 30 Tonnen, beziehungs-
weise 27 Tonnen nach Entfernung aller wegnehmbaren Bestandtheile.
Fiir eine solche Belastung ist die Strasse nach Adlisweil nicht einge-
richtet und es mussten desshalb an 13 Stellen Verstirkungen angebracht
werden. Die beziigliche Anlage wird von der Firma Stirnemann & Weissen-
bach ausgefiihrt.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zuw Ziirich.
Stellenvermittelung.

Ein Unternehmer stadtischer Wasserleitungen sucht einen that-
kraftigen zuverlassigen Zugenieur Baufiihrer als Assistenten.  (644)
Gesuch! ein junger Inzgeniewr fir Vorarbeiten zu einer grossern
Wasserwerkanlage. (645)
Auskunft ertheilt Der Secretir: . Pawr, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle ’ ort | Gegenstand
[
Unbest, |Schweiz. Wollwaarenfnbrik\ Neu-Pfungen, Herstellung von 2 Cement-Reservoirs.
GtaZirich,
4. August| Direction d. eidg. Bauten Bern Liefern von Holzklitzen fiir etwa 2000 22* Fussbdden in einen Neubau und fir
ein Gebiude der Munitionsfabrik Thun.
Sl » J. Kunkler Sohn, Archit. St. Gallen Flaschnerarbeiten fiir den Neubau der Waisenanstalt.
T, B. Decurtins, Archit. Chur Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir den Neubau der cant, Turnhalle.
8. 5 Schelbert, Pfarrer Unteriberg, C.Schwyz| [Herstellung einer Wasserleitung.
10, ¢ Gemeindrath Richtersweil Correction der Garnhenkestrasse.
10. o Gemeindrathskanzlei Birmensdorf Correction der Strassenstrecke II. Cl. von der ,Sonne“ bis in die ,Grub*, sowie
Ct. Ziirich. Neubau einer eisernen Briicke.
10. fiy Casp. Strebel, Pris. ; Muri Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir die Anlage eines neuen Friedhofes.
10. i ‘Hzms Pfiffer, Hotel National Luzern Bau einer neuen Bootshiitte.
gz | Baucommission Meiringen Neubau des Krankenhauses fiir den Amtsbezirk Oberhasle.
1. Septb, | Direct. d. Gotthardbahn Luzern Liefern von sooo Stiick Eisenbahnschwellen aus Eichenholz.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich,
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