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Der Einsturz des South-Fork Dammes und
die Zerstorung von Johnstown in Pennsylvanien.

I.

Am 31. Mai ist der Damm einer der grossten kiinst-
lich gestauten Seen in America weggespiihlt worden und
der plotzliche Ausbruch der riesigen Wassermassen hat das
ganze unterhalb liegende Thal mit vielen Ortschaften, nament-
lich aber die Stddte

Johnstown und Kern- Fig. 1.

Uebersichtskarte.

gekostet hat, in der unvollkommenen Anlage und unzweck-
missigen Unterhaltung des Baues gelegen ist.

Wir entnehmen unsere Angaben sowie auch mehrere
Zeichnungen einigen Juni-Nummern des ,Scientific American®
und den ,Engineering News“, welch letztere uns aber nicht
im Original, sondern nur in einem Auszug, den das ,Central-
blatt der Bauverwaltung® giebt, zu Gebote stehen. Die Mass-
angaben beider Quellen stimmen allerdings nicht immer
iiberein, doch scheinen diejenigen der letztern Quelle die

zuverldssigeren zu
sein. Aus der Ueber-

ville verwiistet, wobei
an Menschenlebenund
Eigenthum so furcht-
bare Zerstérungen an-
gerichtet wurden,
dass die Katastrophe
als die schwerste in
den Léandern engli-
scher Zunge bezeich-
net wird. Beschrei-
bungen der Verwi-
stungen, des Elendes
der heimgesuchten
Gegenden sind s. Z.
durch alle politischen
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sichtskarte (Fig. 1)
ist ersichtlich, dass
durch den Damm das
kleine Fliisschen
South-Fork zu einem
kiinstlichen See von
unregelmassiger
Form gestaut wurde,
dessen Breite etwa
2'/2 km. dessen Ober-
fliche etwa 162 ha
und dessenInhaltetwa
16'/2 Millionen (nach
.Engineering News"
20 Mill.) m® betrug.

Zeitungen gegangen.
Wir werden uns da-
her hier weniger mit dieser Seite des Gegenstandes befassen,
als vielmehr auf dasjenige eintreten, was den Techniker inter-
essiren muss, also auf die Anlage des zerstorten Bauwerks,
die Ursachen der Zerstorung und die Mittel, welche die
Zerstérung hétten verhindern kdénnen. Bei der wachsenden
Wichtigkeit, welche diesen kiinstlichen Kraftsammlern in der

Fig. 2.
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South-Fork See vor dem Dammbruch.

Gegenwart zukommt, muss der Ingenieur aus allen solchen,
zum  Gliick in diesem Umfang seltenen Katastrophen zu
lernen suchen, wie er es anzustellen hat, um dieselben bei
neuen Bauten unmoglich zu machen. Und wir werden auch
wirklich hier wieder in eindringlicher Weise aufmerksam
gemacht auf die Umstinde, deren Beachtung das Ungliick
verhiitet hitte, ein Ungliick, das zu denjenigen gehért, die
eigentlich gar nicht vorkommen dirften, weil hier nicht
eine hohere Gewalt, welcher der Mensch ohnmichtig gegen-
iiber steht, geherrscht hat, sondern weil die Ursache der
Katastrophe, die vielen Tausenden von Menschen das Leben

DerDamm wurde vor
ungefdhr 35 Jahren
vom Staate Pennsylvania gebaut, um Wasser fir die Versorgung
des westlichen Theils des Pennsylvania-Canalszu gewinnen. Im
Jahre 1859 kam die Pennsylvania-Eisenbahn in Besitz des Dam-
mes, weil sie den Canal angekauft hatte und etwa 4 Jahre spater
wurde der Damm zum ersten Mal schadhaft. An Stelle eines
der fiinf Grundablédsse trat ein Wasseraustritt mit nachtrig-
licher Senkung des ganzen Dammes an diesem Orte ein. Nach
diesem Unfall, der aber nur wenig Schaden an fremdem
Eigenthum verursachte, wurden See und Damm mit etwa

Fig. 3. Mauerwerk am #ussern Fusse des Dammes.

3 m Wasserhohe bis 1875 sich selbst tiberlassen, da der
Canal nicht mehr benutzt wurde. Im Jahre 1880 wurde
der Damm vom South-Fork Jagd- und Fischclub, der den
See gekauft hatte, ausgebessert und letzterer wieder gefiillt.

Der Damm wurde vom bauleitenden Ingenieur Moor-
head unter Oberaufsicht von N. E. Morris, dem ersten
Assistent-Ingenieur des Pennsylvania Staatscanals, gebaut.
Jeide (ngenieure sind seither gestorben. Der 22 m hohe und
284 m lange Damm ist aus Erde errichtet. Er wurde auf
dichten Schieferfels aufgesetzt, und aus thonigem Material
in gut gestampften Schichten aufgefiihrt. Die urspriingliche
Ausfiihrung war jedenfalls tadellos, denn die einzelnen Lagen
besassen eine solche Festigkeit, dass die beim Bruch aus-
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