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[Bd. XIIL: 'Nr. 13.

zu legen, und der Bethitigung auf diesem eminent monumentalen Ge-
biete der Baukunst eine selbstbewusste und originelle Richtung zu

geben.

Patent-Liste.
Eintragungen des eidg. Amtes fiir geistiges Eigenthum.
Eyste Hilfle des Monals Mdérs 1889.

Cl: 9, Nr 524. 5. Marz 1889, 8 Uhr. Cementwandung mit Drahtgitter-
einlage. Wagner, Lorenz, Baumeister, Schleidenstrasse 12, Frankfurt
am Main. Vertreter: Kiihn, J., Basel.

Cl 9, Nr. 525. 2. Méirz 1889, 11l/2 Uhr. Feuersichere Wandconstruction
fir Bauwerke. Woayss, Gustav Adolf, Ingenieur, Berlin. Vertreter:
Blum & Cie., E., Ziirich.

Cl 17, Nr. ' 595. 16. Februar 1889, 11!/2 Uhr. Neuer Fenster- und
Thirverschluss. Ludwig & Ritter, Baumeister, Thalweil (Ct. Ziirich).
Vertreter: Blum & Cie., E., Ziirich.

Cl. 20, Nr. 553. 11 février 1889, 8 h. Nouveau systéme de caloriferes
avec parois munies de cones ou cylindres a ailettes. Puille, Charles-
Désiré, Genéve. Mandataire: Imer-Schneider, E., Genéve.

Cl. 20, Nr. 586. 12. Februar 1889, 8 Uhr. Neuer Heizofen mit innerer
Luftcirculation. Gnezda, Anton, Kaufmann, Agram, Kroatien. Ver-
treter : Bourry-Séquin, Ziirich.

ClL 21, Nr. 563. 19 février 1889, 8 h. Régulateur de pression et de
débit pour hydrantes, etc. Perret, Paul, fabricant, Chaux-de-Fonds.
Mandataire: Imer-Schneider, E., Genéve.

CL 21, Nr. 508. 12. Méarz 1889. 10 Uhr. Neue Rohrschelle, Teusch,
Gabriel, Spenglermeister, Madretsch bei Biel.

Cl. 56, Nr. 568. 11. Mérz 1889, 8 Uhr. Rapide Getreide-Schil- und
Biirstmaschine. Embritz, Alois, Mi’lhlenbauer,'Espenmoos, Langgass,
St. Gallen. Vertreter: Kiihn, J., Basel. (Schluss folgt.)

- Miscellanea.

Das Personen-Porto auf den Eisenbahnen. Ueber die von dem
bertthmten Statistiker Dr. Eduard Engel in dessen kiirzlich erschienenem
Buche ,Eisenbahnreform* gemachten Vorschlige zur Einfithrung ein-
heitlicher Personentaxen auf den Eisenbahnen hielt der Geh. Reg.-Rath
Prof. Zawunhard/ im Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover
einen sehr beachtenswerthen Vortrag, dem wir nach der ,Deutschen
Bauzeitung* auszugsweise Folgendes entnehmen:

Vorschlige zur Einfiihrung eines einheitlichen, von der Entfernnug
unabhingigen Satzes fiir das Personen-Fahrgeld sind schon verschiedent-
lich, und zwar in Deutschland zuerst vor etwa 15 Jahren von Perrot
gemacht, ohne dass sie sich eines besonderen Anklanges erfreut hitten.
Im obgenannten Buche weist Dr. Zznge/ zunichst auf die grosse Ver-
schiedenheit hin, die in Betreff der Einrichtungen des Personen-Verkehres
immer noch auf den deutschen Bahnen herrscht, und kniipft hieran die Forde-
rung eines einheitlichen Kilometer-Satzes fiir alle Bahnen Deutschlands.
Man kann dieser Forderung eine gewisse Billigung nicht versagen, und
Reisende sowohl wie Beamte wiirden die Einfiihrung einheitlicher Sitze
mit Freuden begriissen. — Des Weiteren tadelt der Verfasser dann die
unzweckmassige Einrichtung vieler Bahnh6fe und verlangt die weit-
gehendste Vereinheitlichung in der Einrichtung der Empfangs-Gebiude,
vor Allem der am meisten von den Reisenden benutzten Raumlichkeiten,
ferner in der Lage und Anordnung der Perrons, Kenntlichmachung der
Halteplatze der Ziige u. s. w. Die Empfangs-Gebiude sollen ferner
ohne jeglichen architektonischen Schmuck aufgefithrt und nur nach den
Anforderungen des Bediirfnisses eingerichtet werden, da sie doch ,im
Durchschnitte alle 20 Jahre umgebaut werden® miissen.

Diesen Forderungen ist entgegen zu halten, dass eine Vereinheit-
lichung der Bahnhofs-Anlagen gewiss wiinschenswerth ist, dass aber, wie
jeder Fachmannweiss, diesem Streben dadurch eine Grenze gesetzt ist,
dass die Ausbildung dieser Anlagen sich vor allem nach der Grésse und
der Bedeutung des durch sie zu bewiltigenden Verkehres richtet, dass also
stets ein grosser Unterschied z. B. zwischen den Bahnhéfen in Berlin
und irgend einer kleinen Haltestelle sein wird, dass aber die Staats-
bahn-Verwaltung auf Bahnhéfen von gleicher Bedeutung auch immer
mehr und mehr eine gewisse Uebereinstimmung in den Anlagen zu
schaffen sucht. Die Forderung, die Empfangs-Gebiude des architekto-
nischen Schmuckes zu entkleiden, muss aber mit Riicksicht darauf,
als nicht erfiilllbar zuriickgewiesen werden, weil diese Gebiude gerade
diejenigen offentlichen Bauten sind, welche von allen Schichten der Be-
volkerung am meisten benutzt werden, weil man sie also mit demselben

Rechte mit einem gewissen Schmucke versehen kann, mit dem man
dieses bei den Theatern thut, fiir.die ja auch nur eine durchschnittliche
Dauer von 30 Jahren nachgewiesen ist. Ausserdem ist anzunehmen,
dass die jetzt aufgefihrten Gebiude sich einer lingeren Dauer als ihre
Vorgianger erfreuen werden, die zum Theile noch aus den ersten Jahren
des Eisenbahn-Verkehrs stammten und desshalb — immerhin erst nach
etwa 40 Jahren — ungeniigend geworden waren, zum Theile aber nach
und wegen der Verstaatlichung der Eisenbahnen anders gestaltet — 2. B. .
durch Vereinigung der Bahnhéfe mehrer Linien zu einem einzigen Bahn-
hofe — werden mussten.

Der Haupttheil des Engel'schen Buches bildet ein heftiger An-
griff gegen die z. Z. giiltigen Personen-Tarife, zu dessen Begriindung
Behauptungen, wie die folgenden, vorgefiihrt werden: »An die gross-
artigste Erfindung dieses Jahrhunderts hat sich von Anbeginn das Blei-
gewicht menschlicher Dummbheit in der Gestalt prohibitiver Tarife ge-
hangt uud hat so den Segen der Erfindung nahezu aufgehoben.* Ferner:
»Es giebt in Deutschland schwerlich ein anderes Industrie-Unternehmen,
welches so kligliche Ertragsergebnisse zu Tage fordert, wie die Bisen- -
bahnen“. Diese Personen-Tarife sollen nimlich nach Hrn. Dr. Engel
zu hoch bemessen sein, weil zunichst vom Jahre 1844 bis 1879 die
kilometrische Frequenz der Reisenden trotz der Vermehrung der Be-
volkerung und der Vermehrung der Eisenbahnen kaum zugenommen
hat, weil ferner immer mehr Reisende aus der 1. und 2. Classe in die
3. und 4. Classe iibergehen, und weil endlich viele Reisen nur deshalb
nicht gemacht werden, weil das Fahrgeld zu hoch bemessen ist.

Hierzu ist zu bemerken, dass zunichst das Jahr 1879 die Zeit
des tiefsten wirthschaftlichen Riickganges und desshalb wol nicht bei
einem solchen Vergleiche einzufiihren ist, dass ferner nicht trotz, sondern
gerade weges der Verdichtung des Eisenbahnnetzes durch Erbauung von
Localbahnen, Secundirbahnen und sonstigen Bahnen in verschiedenen
verkehrsirmeren Gegenden die kilometrische Frequenz sich im allge-
meinen nicht gehoben hat, dass aber Hr. Engel, wenn er bestimmte
Bahnlinien verglichen hitte, bei ihnen eine stetige Zunahme der kilo-
metrischen Frequenz gefunden haben wiirde. Was die Verschiebung in
der Vertheilung der Reisenden auf die einzelnen Wagenclassen betrifft,
so ist sie darauf zuriickzufiihren, dass durch die erst spit erfolgte Ein-
richtung der 4. Classe in allen oberen Classen ein Abfluss nach unten
hin bewirkt ist, dass ferner die unteren Classen in den letzten Jahren
mit immer mehr Bequemlichkeiten versehen sind, dass auch erst seit
wenigen Jahren die Schnellziige die 3. Classe fithren, dass endlich die
meisten Nebenbahnen nicht einmal die 1. Classe haben. Man kénnte
desshalb héchstens den Schluss ziehen, dass das Fahrgeld fiir die oberen
Classen zu hoch bemessen ist. Hr. Engel sagt aber, dass @/ Classen
zu theuer sind, und will desshalb iberall das Fahrgeld herabsetzen.
Thut man dieses, so kann ein Ausfall in den Betriebs-Einnahmen der
Eisenbahnen' doch nur dadurch verhindert werden, dass die Reiselust
nun in solchem Masse gesteigert wird, dass die gréssere Menge der
zuriickgelegten Personen-Kilometer den ganzen - Betriebs-Ueberschuss
trotz des verringerten Gewinnes an dem einzelnen Kilometer auf der
fritheren Hohe erhiilt: ob das aber der Fall sein wird, kann nur durch
einen Versuch im Grossen nachgewiesen werden, fiir den gewiss Nie-
mand die Verantwortung tragen mégen wird. Es lisst sich freilich auch
noch sagen, dass der gemeinwirthschaftliche Nutzen der Eisenbahnen
am grossten wird, wenn die Beférderung zu den Betriebs-Selbstkosten
geschieht, wenn also dabei auf eine Verzinsung und Tilgung des An-
lagecapitals verzichtet wird: dann misste aber offenbar der Staat die
Mittel zu dem letzteren Zwecke durch eine anderweitige und weniger
driickende Besteuerung herbeischaffen. Wie das aber geschehen soll,
diirfte schwer nachzuweisen sein. Hr. Dr. Engel iiberlegt aber nicht in
dieser Weise, sondern sagt: Der Werth einer Reise nimmt nicht mit der
Lange der Reise zu, folglich muss der Preis einer Reise auch unab-
hangig von ihrer Linge sein. Der Einwand der erhdhten Selbstkosten
wird dann damit zuriickgewiesen, dass deren Ermittelung zu schwierig
ist, und es wird die Einfihrung eines Einheitssatzes im Personen-Fahr-
gelde, wie er sich beim Briefporto so gut bewihrt hat, als eine segens-
reiche und rettende That gepriesen. Ganz kann f{reilich sich auch Hr.
Engel nicht von dem ,unsinnigen Entfernungs-Tarife“ losmachen; ‘viel-
mehr bildet er vier Zonen — némlich bis zu 10 An2, 10 bis 25 Auz,
25 bis 50 Az und iber so Ame —, setzt die Preise fir die 3. Classe
zu bezw. 10, 25, 50 und 1oo Pf, fiir die 2. Classe doppelt so hoch,
fir die 1. Classe sechsmal so hoch, lasst die 4. Classe als ,menschen-
unwiirdig® fortfallen und nimmt fiir den Localverkehr bis zu 25 222 nur
2. und 3. Classe an. — Das ist der Vorschlag zur Einfihrung des Pet-

sonenportos.
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In einer nachfolgenden Rechnung fiihrt Dr. Engel dann aus, dass
bei Anwendung dieser Sitze und Zonen im Jahre 1887 auf den deutschen
Der Vor-
tragende ist jedoch nicht dieser Ansicht, sondern er stellt dieser Rech-

Eisenbahnen keine Mindereinnahmen erzielt worden wiren.

nung eine andere gegeniiber, nach welcher sich bei der Annahme der
Engel’schen Ansitze ein Ausfall von nicht weniger als 95%4 Millionen
Der Unterschied
zwischen den beiden Berechnungen erklirt sich daraus, dass Dr. Engel
nach der Ansicht des Vortragenden die Zahl der Reisenden des Fern-
verkehrs um das Drei- oder Vierfache, vielleicht auch um das Finf-

Mark oder 118 Millionen Franken ergeben hitte.

fache zu hoch angenommen hat.

Es kann nun freilich entgegnet werden, dass die befiirchtete
Mindereinnahme durch eine entsprechende Zunahme des Fernverkehrs
Aber
wenn auch zugestanden werden muss, dass -jetzt durchschnittlich nur
ein Viertel der Plitze benutzt wird, so werden bei einer stirkeren Aus-
niitzung der Plitze viele den Reisenden lieb gewordene Bequemlich-
keiten z. B. Coupés fiir Frauen, fir Nichtraucher dahin fallen, man
wird bei Haltstellen keine neuen Reisenden mehr aufnehmen koénnen,

in Folge der herabgesetzten Fahrpreise ausgeglichen werde.

weil alle Plitze besetzt sind u. dgl. Dies wird zur Folge haben, dass
man bald wieder zur schwicheren Benutzung zuriickkehren wird.
Ferner sprechen dann auch noch die vermehrten Betriebskosten,
um die sich Hr. Engel freilich nicht weiter kiimmert, ein gewichtiges
Wort, . Auf den preussischen Staatsbahnen kostet 1 Personen-47z (nach
den Ermittelungen des Hrn. Vortr.) unter Ausschluss der Verzinsung
des Anlagecapitals und aller Bahnhofkosten durchschnittlich 1,2 Pf.;
es ist also leicht ersichtlich, dass die Verwaltung zusetzen muss, wenn
sie einen Reisenden in der dritten Classe fir 10 Pf. nach jedem belie-
bigen Orte Deutschlands beférdern will. Hr. Engel will ferner alle Ziige
mit der grossten technisch moglichen Geschwindigkeit fahren lassen, weil
ja die Mehrausgabe an Kohlen sich hier’ durch die Minderausgabe fiir
Zugpersonal und fiir die Verzinsung des rollenden Materiales reichlich
deckt.
mit der Schnellzugsgeschwindigkeit von 75 /%#z fahrende ILocomotive

Hierbei muss aber sogleich ins Auge gefasst werden, dass eine

kaum den dritten Theil der Personenwagen wie eine mit Personenzugs-
Man
hat also bei Annahme von Schnellziigen mehr als die dreifache Anzahl
von Ziigen nothig und erhilt somit eine entsprechende Erhohung der
Selbstkosten.

Aus diesen Erwigungen zog der Vortragende den Schluss, dass der
Vorschlag des Personen-Portos, weil undurchfiihrbar, zuriickzuweisen sei.

Nationalmuseum. (Correspondenz aus Bern.) Die Aufsichtscom-
mission fiir Erstellung des Nationalmuseums wurde wie folgt bestellt:
Es wurde gewihlt: 1. Von der Regierung: die HH. Regierungsrath
Dr. Gobat, Professor Dr. Ferd. Vetter, Professor Dr. K. Hilty. 2. Vom
Gemeinderath: die HH. Oberst Ed. Miiller, Stadtprisident; Gemeindrath
A. Hodler, Stadt-Baudirector; Stadtrath Ad. Tiéche, Architekt. 3. Vom
Birgerrath: die HH. Stadtrath K. R. Reisinger; Dr. E. von Fellenberg-
von Bonstetten, Director der archiolog, Sammlung; Architekt E. von
Rodt, Director der historischen Sammlung; Amtsnotar K. Howald, Vice-
pris. der antiquarischen Commission; Dr. phil. Gustav Wyss. — Die

Geschwindigkeit von 4o /£ fahrende Locomotive ziehen kann.

Aufsichtscommission hat sich constituirt. Prasident ist: Erziehungsdirector
Dr. Gobat, Viceprasident: Stadtprasident Miiller, Secretir: Dr. G. Wyss.
Die Jury fiir die Bauprojecte wurde bestellt aus den Architekten Auer
(Bern), Bluntschli (Ziirich), Chatelain (Neuenburg), Kunkler (St. Gallen),
Saussure (Genf), Segesser (Luzern) und Director Essenwein in Nirn-
Lerg. Auf besondere Einladung der Delegationen der 3 genannten Be-
hérden hin hat sich die Section Bern des Schweiz.. Ing. und Archit.-
Vereins unterm 15. d. M. mit Bezeichnung von Vorschligen fiir die
technischen Elemente der Jury befasst und es ist denselben zum gréssten
Theile Rechnung getragen worden.

Lawrence-Gas, eine americanische Erfindung, deren Anwendung
daselbst schon nach ,Engineering® eine
achtfach grossere Leuchtkraft als gewohnliches Leuchtgas besitzen und
um 40% billiger sein als das letztere.! Dasselbe besteht aus eciner

Mischung von Gasolindimpfen mit gewdhlichem Leuchtgas.

ziemlich verbreitet ist, soll

Concurrenzen.
Rathhaus in Leer. Vom Magistrat der Kreisstadt Leer im preus-
sischen Regierungsbezirk Aurich wird unter den deutschen Architekten
Neubau

eine Preisbewerbung zur Erlangung von Entwiirfen fiir den

eines Rathhauses eroffnet. October a. ic. |, Preise:

Im Preisgericht sitzen neben dem Biirgermeister

Termin 15. 1000,

750 und 500 Mark.

und dem Biirgervorsteher die Architekten: WWa/lo¢ in Berlin, Prof. Kohler
in Hannover, Heinrich Miiller in Bremen und Stadtbaumeister /g
in Leer. Programme etc. koénnen beim dortigen Magistrat bezogen
werden.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architecten-Verein.
Section der Waldstatte.
Uebersicht der Verhandlungen.
(Siehe Bd. XI S. 47 u. 48.)
(Schluss.)
VIII. Sitzung vom 14. Méirz 1888.
Vortrag vom Préasidenten Hrn. Ing. Kipfer tuber den ,Unter-
gang der WeltY nach einer Schrift von Meissner.

In sehr interessanter Weise setzt uns der Vortragende die Wechsel-
wirkung der Himmelskérper auseinander.

An der Hand von Beispielen gibt er uns ein klares Bild tiber
die Wirkung der Attractions- und Affinititskrifte. Er spricht iiber Ent-
stehung und Auflésung von einzelnen Weltkorpern, wie auch von ganzen
Sonnensystemen.

IX. Sitzung vom 28. Méirz 1888,

Die mit der Ausarbeitung der Projecte ,Klein aber Mein“ be-
traute Specialcommission weist die Plane einer Arbeiterhdusergruppe
und die zugehorige Kostenberechnung vor. Die Projecte werden als zur
Uebermittlung an die gemeinniitzige Gesellschaft fiir geeignet erachtet;
es soll aber noch eine Variante — Holzcementdach statt Ziegeldach —
beigegeben werden und eine kurze schriftliche Begriindung der Projecte.

Schlussnahme in Betreff eines Circulares des Centralcomités an-
belangend:

a. Die Betheiligung an der Pariser Weltausstellung.

4. Die Beschickung der Delegirtenversammlung zur Berathung
des Patentgesetzes.

ad. a. Nach kurzer Discussion spricht sich der Verein einhellig
gegen eine Betheiligung an der Pariser Weltausstellung aus.

ad. b. Der Vorstand wird ermichtigt von sich aus die Delegirten
zu bezeichnen.

Aufnahme von Hrn. Architekt Hanauer als Mitglied der Section.

Wintersemester 1888/1889.

I. Sitzung vom 21. Novenber 1888.

I. Diese erste Sitzung des Wintersemesters 1888/89 wird durch
den Prisidenten mit einem kurzen Ueberblick iber die Thitigkeit des
Vereins im letzten Jahre eroffnet.

II. Verlesung einer Einladung zur Sitzung des Vereins ehemaliger
Polytechniker am kommenden Sonntag im Hotel St. Gotthard. Die Mit-
glieder der G. e. P. unserer Section des Ingenieur- und Architekten-
Vereins werden ersucht sich an dieser Zusammenkunft zahlreich zu be-
theiligen.

III. Erneuerungswahl des Vorstandes.

Hr. Prasident Kipfer erklart mit aller Bestimmtheit seinen Riick-
tritt. Im Namen Aller spricht ihm Nationalrath Wiiest fiir die geleisteten
Dienste und Bemiihungen den Dank des Vereins aus.  Der neugewihlte
Vorstand setzt sich zusammen aus den Herren Architekt Bringolf, Préasident;
Ingenieur Keller, Quistor, und Ingenieur Auer, Actuar.

II. Sitzung vom 15. December 1888.

1. Die Herren Ingenieur Jorden und Bauinspector Schraffl werden
in den Verein aufgenommen,

II. Entgegennahme der Demission des in letzter Sitzung gewihlten
Prisidenten, Hrn, Architekt Bringolf sowie des Actuars Hrn. Ingenieur
Auer. Zum Priasidenten wird hierauf gewahlt Herr Cattani, Architeet,
zum Actuar Hr. Pfyffer, Cantonsingenieur.

III. Dem vom Centralcomite des schweiz. Ingenieur- und Ar-
chitekten-Vereins durch Circular gemachten Vorschlag, den Jahresbeitrag
pro 1889 auf Fr. 8 festzusetzen, wird seitens der Section der Wald-
stitte beigepflichtet.

IV. Auf Anregung von Hrn. Regierungsrath Fellmann wird eine
Berathung dariiber gepflogen, womit sich die Section wihrend des
Winters in ihren Versammlungen zu beschiftigen habe und seitens der
Anwesenden ein Verzeichniss derjenigen Themata aufgestellt, die Stoff
zu Vortrigen in den Sitzungen des Vereins bieten konnten.
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