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[Bd. XI. Nr. 7.

plaisir de constater que la tuyauterie des rues aussi bien
que les installations dans les maisons ont subi I'épreuve a
notre entiére satistaction.

A T'exception des tuyaux pour les siphons (1650 m)
et de 3 km de tuyaux de 1o0v mm de diametre, les usines
de L°® de Roll a Choindez et Cluse ont fait toutes les
fournitures relatives a la canalisation en ville.

i. Le Coiit du projet.

Le projet d'exécution a été devisé a fr. 19ooo0o0o0.
Bien qu’il reste encore a exécuter par ci par la des tra-
vaux de parachévement nous pouvons dés maintenant cons-
tater que les dépenses réelles seront inférieures a ce chiffre.
Voici approximativement le cout des divers travaux:
Prise d’eau motrice, bassin et canal vouté

jusqu’au déversoir . . . T S O O
Aqueduc d’amenée de l'eau motuce entle

le déversoir et la galerie de Brot . . . 28 500. —
Galerie de Brot et bassin de distribution 06 500. —
Conduite sous pression de l'eau motrice

jusque et y compris la chambre des tur-

bines, terrassements et magonneries . 28 000. —
Batiment des pompes et turbines 96 000. —
Fourniture et installation des pompes et

turbines pour 2 000 litres plus un jeu de

réserve, grue roulante, etc. : : 05 000. —
Captage des sources . . . a8 70 000. —
Galerie d’arrivée et de decha1ge et fosse

d’écoulement des eaux potables 8 500. —
Galeries souterraines, terrassements et ma-

gonneries pour massifs d’amarrage et de

consolidation de la conduite ascension-

nellesis w ik ) » 46 000. —
Conduite ascensmnnelle avec tou:, ses ac-

CESSOIEE S me i o) 3 00 000. —

Travaux divers et de parachevement op01 és

devant I’'usine hydraulique, conduite mé-

tallique pour le trop-plein du bassin de

distribution,  etc.o s & £ 15000. —
Excavation de la Galerie cle [ocrne avec

aqueduc en béton s s e 82 000. —
Aqueduc Jogne-Corbatiére, siphons de la
Combe des Fontaines et de la Combe
des Cugnets 340 000. —
Tunnel de la Loxbat1e1e aqueduc compus . 117000, —
StipHon¥desa@rasciiesy it SRR ol 40 000. —
Réservoir = et T S 2 135 000. —
Canalisation en \1110 avec tous ses acces-
SOIEESRaE, SR S G SR M 20 010 0 Ot
Acquisition des sources achat de terrains,
servitudes, lndcmmlc ete. 45 000. —
Frais d’étude, de surveillance et d’ admmls-
tration, frais divers, 1T preyusetca s SN 00 00 00
Total fr. 1800 000. —

Telle est la solution de cette question difficile et
intéressante. Espérons que l'avenir ne nous réserve point
de déception au sujet de la bonne marche et de I'entretien
de tout le systeme.
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Die Rutschung in Zug

vom 5. Juli 1887.
(Schluss.)

[V.

Der Schluss des Expertengutachtens beschiftigt sich
in ausfiihrlicher Weise mit der Frage der Sicherheit fiir
die Umgebung des Einbruches. ferner mit den zu treffenden
Sicherheitsmassregeln und endlich mit der Aufstellung eines
neuen Bebauungsplanes fiir den zwischeén Bahnhof und See
liegenden Theil der Stadt Zug.

Welche Gefahr besteht fiir die Umgebung der Ein-
bruchstelle ? Die Experten wiederholen, dass die primire
Ursache fiir das Ungliick der Schlammsand ist. Derselbe

“Experten verneinen diese Frage.

geht unter der ganzen Vorstadt durch, und erstreckt sich
in einzelnen Richtungen weit tiber die Grenzen derselben
hinaus. Soll man nun desshalb das ganze Gebiet verlassen? Die
Es gibt viele Stadte und
Dorfer, die iiber altem Seeschlamm erbaut worden und

Jahrhunderte lang unbeschiddigt geblieben sind. Wenn jedes

Baugebiet, das Reste von Schlamm unter sich hat, dem
Untergange geweiht wire, so wiirden Katastrophen, wie die
von Zug zu den alltiglichen Erscheinungen gehdren. Die
Erfahrung zeigt. dass vorne abgehende Versenkungen und
Briiche hdufig den landeinwirts gebliebenen Schlamm so
verbarricadiren, dass er nie mehr ausweichen kann. Auch
kann die vorliegende Boschung zu gering sein, als dass
der Schlamm abfliessen konnte. Der Schlamm staut sich.
weicht nicht mehr aus, wird langsam comprimirt und ver-
festigt sich nach und nach vollstindig: er kann auch die
ihm zukommende Boschung angenommen haben und wenn
hieran weder auf natlirlichem noch auf kiinstlichem Wege
etwas gedndert wird. so fehlt auch die Ursache zur Be-
wegung. Endlich kénnen auch einzelne Abrutschungen den
gefihrlichen Theil des Schlammes ausgefegt haben. so dass
das Verbleibende sicher und fest liegt.

Auf die einzelnen Gebiete in der Nahe der Einbruch-
stelle iibergehend erachten die Experten die HAauserreihe
der oberen Vorstadt, welche nach dem See hin gelegen ist,
(sowie auch die Restauration Spillmann). als dem Abbruch
verfallen. Diese Hiuser sind reich an alten von Zeit zu
Zeit sich immer wieder Offnenden Rissen. Neue Héuser-
bauten auf jenem Gebiete, namentlich wenn deren Bau
mit Pfahlfundationen verbunden wére, die den Boden er-
schiittern, konnten sowol fiir die gegeniiberliegende Hauser-
reihe, als auch fiir das Regierungsgebdude bedrohlich werden.
Ueberhaupt sollte eine Entlastung dieses Gebietes, das er-
staunlicherweise von dem Einbruch nicht mitgerissen wurde.
angestrebt werden. Das von den Hausern befreite Land
wire zu Anlagen oder als Pflanzland zu benutzen unter
Vermeidung jeder wesentlichen Belastung. Das Regierungs-
gebdude erscheint weniger gefahrdet. Sowol die Boden-
untersuchungen, als auch das Verhalten des Baues wéhrend
und nach der Rutschung sprechen fiir eine grossere Sicherheit
des Fundamentes, die durch die vorzunehmende Bodenentwésse-
rung nur vermehrt wird. Ebenso erscheinen die Verhaltnisse fiir
die andere Hiuserreihe der oberen Vorstadt und das unmittel-
bar hinter dem Abbruch liegende Gebiet weniger bedrohlich.
Was das unvollendete Quaistiick zwischen der ehemaligen
neuen Dampfschifflinde und dem Schiitzenhaus anbetrifft.
so rathen die Experten zu einem vollstindigen Intactlassen
dieser Strecke. Jede neue Belastung ist zu vermeiden:
da wo Pfihle im Wege stehen, die dem Schiffsverkehr
hinderlich sind. sollen sie nicht ausgezogen, sondern so
tief als moglich abgeschnitten werden.

Die zu treffenden Sicherheitsmassregeln bestehen:

1. In der Entwisserung des riickliegenden Bodens und
der Entlastung desselben. Die Senkung des Grundwasser-

spiegels wird zweifellos die Cohision des Bodens vermehren'

und auch zur Entlastung desselben beitragen. Die Ent-
wisserung soll durch drei Hauptstrange, deren jeder sich
in zwei Arme verzweigt, geschehen; die Gesammtlange der
Sickerung betrigt etwa 7350 m und deren Tiefe 4 bis 6
im Mittel etwa 5 m. Zur Entwisserung werden Betonréhren
vorgeschlagen, die eine Weite von etwa 30 ¢m haben und
in der obern Ildlfte durchléchert sind. An den Wende-
punkten der Richtung und an den Enden der R6hren werden
Einsteigschachte vorgesehen. Das Gefille der Entwésserungs-
rohren soll nicht mehr als 0.5 °/o betragen und das Niveau
der Ausmiindungsstellen darf nicht tiefer als das mittlere
ITochwasser des Sees gelegt werden, damit bei hohem See-
stande nicht eine Verschlammung der Canidle eintritt. Von
den Einsteigschachten aus kann die Reinigung der Canile
mittelst Durchzichens von Ketten ete. bewerkstelligt werden.
2. In der Unterlassung neuer Uferbelastungen durch
Schuttablagerungen u. dgl. Die Experten machen auf die
Gefahr aufmerksam, die entstehen kann durch eine ein-
seitige Belastung der Ufer. Sie sind der Ansicht, dass
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Neuer Bebauungsplan fiir die Vorstadt von Zug.
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jede Schuttablagerung am Seeufer fiir alle Zeit génzlich
verboten werden sollte. Allfdlliges Schuttmaterial sollte
entweder weit weggefiihrt werden, oder durch Schiffe, die
von Zeit zu Zeit entleert wiirden, in groésserer Entfernung
vom Ufer in den See geschiittet werden. Wird das Material
draussen im tieferen und ebeneren Theile des See’s abge-
lagert, so ist die Wirkung nicht nur keine schéddliche,
sondern die Mehrbelastung unten vermehrt die Sicherheit
oben. Lin starker Fuss ist ein treffliches Mittel seitliche
Bewegungen zu hindern.

3. In der Unterlassung von umfassenderen Pfahlungen
in der Nihe der gefihrdeten Ufer. Das Schlagen von
Pfihlen ist mit Erschiitterungen verbunden, die in dem
schlammigen Untergrund bedenkliche Folgen haben konnen.
Sowol die Pfihlung bei der Fundation des Regierungsgebdudes,
als auch die des Quai’s haben Risse und Senkungen an
benachbarten Gebduden verursacht (S 21 u. 22). Es ist
daher rathsam von grosseren Pfihlungen in dem erwahnten
Gebiet vollstindig abzusehen.

4. In der Entlastung des Bodens durch Abbruch von
Gebduden. Jede Entlastung des oberen Randes vermehrt
die Sicherheit und vermindert die Gefahr des Abrutschens.
Die Beseitigung jener Gebdude, deren Sicherheit so wie so
sweifelhaft ist, wird fiir den Bestand der Ufer von guter
Wirkung sein. Auf der Annahme, dass alle Haiuser zwischen
der Vorstadtstrasse und dem See entfernt werden konnen,
beruht der oben dargestellte neue Bebauungsplan.

5. In Auffiillungen an der Basis des Gehidnges zur
Herstellung eines festen Fusses daselbst. Schon bei der
Expertise von 1884 wurde diese Massregel empfohlen und
auch jetzt treten die Experten fiir dieselbe ein. Sie glauben,
dass dadurch der bestehenden Unsicherheit fiir immer ein
Inde gemacht werden konnte, ja dass dadurch sogar die
Ausfiihrung des Quaiprojectes ermdglicht werden kénnte.
Durch die Dammaufschiittung wiirde ein einfaches Ein-
driicken in den weichen flachen Seegrund stattfinden und
fiir das bestehende Ufer cin fester Fuss geschaffen. Aller-
dings wire hiezu eine Aufschittung von etwa 500000 m?
erforderlich und die Kosten derselben wiirden sich auf rund
700000 Er. belaufen. An diesem hohen Betrag wird wol
die Ausfiithrung des Vorschlages scheitern.

Am Schlusse unserer Berichterstattung angelangt méchten
wir noch den neuen Bebauungsplan, der von den Experten
ausgearbeitet wurde, und auf dieser Seite dargestellt ist, mit
wenigen Worten erwidhnen. Das neue Project sorgt in erster

Linie fir die Wiederherstellung der Verbindung von Zug mit
Cham. Die neue Strasse fiihrt tiber den innersten Theil des
Rutschgebietes, wo eine unbedeutende Auffiillung vorge-
nommen werden muss, dienach der Entwisserung des rickwarts
gelegenen Landes ohne Bedenken erfolgen darf. Die grosse
Fliche zwischen dem Bahnhof, der Baarer-Strasse und der
Vorstadt ist mit zwei neuen, sich schneidenden Strassen-
ziigen versehen, um Raum fir Neubauten zu gewinnen.
Dabei ist angenommen, dass das unmittelbar hinter dem
Abbruch liegende dreieckige Stiick Land. sowie die Spill-
mann’sche Liegenschaft als offentliche Anlagen behandelt
werden. Hine Variante, die von den Experten fiir den Fall
ausgearbeitet wurde. dass die Entfernung der zwischen See
und Vorstadtstrasse befindlichen IHauserreihen auf Schwierig-
keiten stossen wiirde, legt die Verbindungsstrasse derart
zwischen diese Hiuserreihe und den See, dass die noch
stehenden Hauser nicht von ihr beridhrt werden. Im
Uebrigen bleibt die Anordnung unverandert.

Dem Wunsche der Herren Experten. es moge die Stadt
Zug vor weiterem Ungliick bewahrt bleiben schliessen wir
uns von Herzen an. Durch die getroffenen Vorkehrungen,
die griindlichen Untersuchungen und die umfassende Beur-
theilung der Verhiéltnisse ist eine vorziigliche Grundlage
geschaffen, auf welcher die Behérden der Stadt Zug vor-
gehen konnen um weiteres Ungliick, so weit es menschen-
moglich ist, zu verhiiten. Durch ihr Gutachten haben sich
die Experten ein Verdienst erworben, das ihnen um so mehr
Ehre macht, als sie zu Gunsten der Stadt Zug auf jede
Entschidigung fiir ihre bedeutende Arbeit verzichtet haben. 7.

Zur Theorie der ebenen Trager.
Von Prof. Miiller-Bresiait.

In der im verflossenen December erschienen Nr. 20
dieser Zeitung hat Herr Land einen (sachlich nichts Neues
enthaltenden) Aufsatz veroffentlicht. in welchem er sich
dariiber beschwert, dass ich in meinen Arbeiten tiber die
kinematische Berechnung des Fachwerks seine im Wochen-
blatte fir Baukunde (1887) erschienene Abhandlung .tiber
die Gegenseitigkeit der elastischen Forminderungen u.s. w.~
nicht erwihnt habe. Es hat mich dies um so mehr tber-
rascht, als die in jenem Aufsatze angedeutete allgemeine
Trigertheorie im Wesentlichen bereils in meinen friberen Arbeiten
enthalten ist. und IHerr Land es nicht fiir nothig hielt, dies
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