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ständen und Ausschreitungen der Flüsse, den verderblichen
Hochfluthen, kräftig zu wehren, um auch so Pindars Wort
immer mehr wahr zu machen:

ccQiOTOv /.isv vdcoQ
Das Köstlichste aber ist das Wasser!

Preisbewerbung für Entwürfe zu einer neuen
evangelischen Kirche in Erlenbach.

Unsere Mittheilungen über diese Concurrenz
abschliessend, bringen wir auf Seite 76 Perspective und
Grundriss des mit dem dritten Preise ausgezeichneten
Entwurfes von Arch. Julius Kunkler Sohn in St. Gallen
zur Darstellung, indem wir auch hier für alles Weitere
auf die preisgerichtliche Beurtheilung in Nr. 10 dieses
Bandes verweisen.

Ouverture de la ligne
de Gozzano à Domo d'Ossola.

Le dernier tronçon de cette ligne longue de 54 km
251 m, celui de Gravellona-Corte-Cerro à Domo, long de
30,5 km, a été ouvert le 9 septembre et inauguré le 8.

Elle forme le prolongement de la ligne de Novare
à Gozzano de 35,430 km ouverte en 1864 et qui avait été
construite par une Compagnie anglaise et englobée plus
tard dans le réseau de la Haute-Italie actuellement de la
Méditerranée. En 1884 fut ouvert le tronçon Gozzano-Orta
(7,7 hn) et en 1887 celui d'Orta-Gravellona 17 km. La
longueur totale de la ligne de Novare à Domo est de 89,225 km.

La construction de cette ligne a été décrétée par la
loi du 29 juillet 187-9; eHe Était classée dans la 2" catégorie,
devisée à 11 millions et désignée comme ligne d'accès au
Simplon, désignation qui lui a été conservée depuis, dans
tous les actes officiels.

A Novare cette ligne est en communication avec
Milan, Turin, Alexandrie, Gênes, Plaisance, Bologne etc., et
avec beaucoup d'autres embranchements.

L'altitude de la gare de Novare est de 148,96 m;
celle du point culminant, entre Gozzano et Orta 370,60 m
et celle de la gare de Domo d'Ossola de 271,40 m.

Les rampes maxima sont de 8°/oo entre Novare et
Gozzano, de i6,5°/oo entre Omegna et Gravellona et de
i2,5°/oo entre Gravellona et Domo d'Ossola. Le rayon des
courbes ne descend pas au dessous de 400 m.

Cette ligne est assez accidentée, le pays traversé est
beau et intéressant. Les bords du lac d'Orta ou Cusio
surtout, ne le cèdent en rien à la beauté du lac Majeur; on
pourrait encore citer la magnifique vallée de l'Ossola avec
sa belle végétation. La ligne traverse un pays très industriel
depuis le lac d'Orta à l'Ossola soit Omegna, Casale, Corte-
Cerro, Crusinella et Gravellona.

Elle a de grands travaux d'art, au nombre de 322,
parmi lesquels nous citerons le viaduc mixte de Miasino
près d'Orta, celui en maçonnerie de Pettenasco à 10 ouvertures,

le pont sur la Strona à 3 ouvertures à arc surbaissé
de 19 mètres. Le pont en fer sur la Toce à Migiandone
d'une longueur de 470 m à 7 ouvertures et avec fondations
à air comprimé de 30 m de profondeur; le pont sur le
torrent de Crotto près de Cazzago, le pont à la traversée
de la Toce près de Vogogna qui est suivi et précédé de
viaducs également en fer pour les eaux d'inondation, le
tout d'une longueur de près de 800 m; le pont en fer sur
l'Anza près de Piedimulera de 100 m de longueur, celui
sur l'Ovesca dt^io m de longueur près de Villa d'Ossola.
La longueur totale des travées métalliques est de 1608 m.
Les passages à niveau sont au nombre de 54.

Les travaux ont été dirigés, pour le compte de l'Etat,
par Mr le Commandeur Oreste Mugnaïni, Ingénieur au corps
du Génie civil, Directeur des travaux, et lui font honneur
comme bien fini.

Cette ligne a été construite avec le luxe que l'on
a l'habitude de rencontrer sur les chemins de fer d'Etat;
aussi le coût de la ligne s'en est-il ressenti. Evaluée à
11 millions dans le projet de loi de Juillet 1879, -^e rapport
officiel (Relazione Statistica) du Ministère des travaux
publics sur les chemins de fer, renseigne déjà en 1886 une
somme de 16629028 frs. comme total des adjudications.

Le rapport présenté au Parlement italien le 18 juin
1888 par la Commission (Mr Genala, ancien Ministre des
travaux publics, rapporteur^ sur le projet de loi sur les
chemins de fer du 2 février et 29 avril 1888 indique déjà
un coût total de 18089612 frs. Or on dit généralement
que le coût définitif atteindra 23 millions soit 425 000 frs.
par km. C'est aussi ce qui s'est passé pour la ligne de
Novare à Pino qui, évaluée à 20 millions dans le projet
de loi de classement du 29 juillet 1879, a coûté d'après
ce même rapport au Parlement (de Mr Genala) 45 605 700 frs.

La mise en exploitation de cette ligne constitue une
sérieuse étape vers la réalisation du percement du Simplon.
La lacune qui sépare l'extrémité des chemins de fer de la
Suisse-Occidentale au Nord à Brigue avec l'extrémité Nord
du réseau italien à Domo d'Ossola n'est que de 33 km
mesurée en ligne droite, et qui serait franchie en 49 km
par le dernier projet de chemin de fer.

Patentliste.

Mitgetheilt durch das Patent-Bureau von Bourry-Sèquiii
in Zürich.

Fortsetzung der Liste in Nr. 9, XII. Band der „Schweiz. Bauzeitung".
Folgende Patente wurden an Schweizer oder in der Schweiz wohnende

Ausländer ertheilt.
1888 im Deutschen Reich
Juli 4. Nr. 44278. J. Jaeggli, Frauenfeld: Selbstthätige Brems¬

vorrichtung für Fuhrwerke und Geschützprotzen.

E. Rubin, Thun : Neuerungen an Percussions-
zündern.
G. Helbling, Zürich : Verschluss an ßturm-
laternen.
F. Wegmann, Zürich : Maschine zum
Bearbeiten von Stoffen jeglicher Art, in Sonderheit

Getreide.
V. Jeannot, Genf: Combinationsscbloss.
H. Ottermann und A. Prip, Genf: Platin-
Legirung.

18. „ 44462. J. J. Rieter & Co., Winterthur: Stoffaufspann-
vorrichtung an Stickrahmen für Stickmaschinen.

25. n 44 53°- A. Burckhardt und F. J. Weiss, Basel : Neue¬

rungen in der Einrichtung von Oberflächen-
condensatoren auf Seedampfern.

25. „ 44522. C. Weber-Landolt, Menzikon: Mischventil
für Luft und Kohlenwasserstoff als Saugventil

für Gasmaschinen.
V. Anthoine- & H. Quitry, Genf: Stiftspitzer.
J. Steiner, Winterthur : Briefsammler.

in Oesterreich-Ungarn
J. J. Rieter & Co., Winterthur:
Aufspanneinrichtung an Stickrahmen, um grosse Dessins
unabhängig vom Rapport sticken zu können»

15. Schweiz. Metallurgische Gesellschaft in Neu¬
hausen : Apparat für continuirlichen Betrieb
zur Erzeugung von Aluminium und dergl.
Metallen in ihren Legirungen auf electro-
lytischem Wege.

15. K. Heer, St. Immer: Verschlussvorrichtung
für die Verbindung der einzelnen Abtheilungen
von Röhrenleitungen.

15. V. Jeannot, Genf: Taschen-Chronograph mit
Summirvorrichtung.

15. V. Jeannot, Genf: Neuerungen an Thür-
und Möbelschlössern.
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