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INHALT: Drahtseilbahn Birgenstock. IL (Schluss.) — Die XXIX.
Hauptversammlung des Vereins deutscher Ingenieure in Breslau. (Schluss).
__ Patentliste. — Miscellanea: Aareschlucht bei Meiringen. Gefahr bei

electrischen Leitungen. — Concurrenzen: Realgymnasium in Mannheim.

der Stadt Mailand. — Necrologie: t Dr. Rudolf

Julius  Emanuel Clausius. 1 Dr. E. Winkler. — Vereinsnachrichten.

Wasserversorgung

Stellenvermittelung.

Drahtseilbahn Biirgenstock.

II. (Schluss.)

Das Drahtseil hat die einfache Linge der Bahn mehr
die Umginge um Triebrolle und Gegenrolle und misst rund
1000 . Es hat einen Durchmesser von 3o mn und besteht
aus 114 Drahten a 3 mm? Querschnitt. Das Seilgewicht ist
pro m 3,2 kg und die Bruchfestigkeit ist 48 kg pro mim?.

Das Seil kommt in die Mitte zwischen Zahnstange
und Laufschiene zu liegen; es gleitet in den geraden Bahn-
strecken, in Abstdnden von etwa 15 m, iiber verticale, guss-
eiserne Rollen von 16 c¢m Durchmesser (Fig. 3), in Curven
Giber schief gestellte Rollen von 6o cm Durchmesser (Fig. 6.)

Der Motor fiir den Bahnbetrieb liegt in der oberen
Station. (Siehe Figur ¢ und 13.) Daselbst fihrt das Seil
vom Wagen direct auf
die grosse Triebrolle
von 4 m Durchmesser
und von dieser auf
eine Gegenrolle von
3 m Durchmesser, von
der Gegenrollezuriick
auf die Triebrolle und
von der Triebrolle
iiber ein Leitrad von

Fig. o.

Obere Station und Maschinenhaus.
Lings-Schnitt und -Ansicht,

tragung geschieht durch zwei Gruppen von je zwei Dynamo-
maschinen, wobei je eine Maschine jeder Gruppe zum
Betrieb der Seilbahn vollkommen ausreicht. Ein Theil der
electrisch iibertragenen Kraft (etwa 30 Pferdestirken) wird
sur Beleuchtung des Hotels Biirgenstock verwendet.

In der Zwischenzeit, wihrend welcher keine Zige
ausgefiihrt werden, wird die electrische Energie zum Be-
trieb eines Pumpwerkes verwendet, das etwa 600 m von
der obern Station entfernt und 400 m unterhalb derselben
liegend dem Hotel frisches Quellwasser zufihrt.  Hiezu
wird ein electrischer Motor von 12 bis 16 HP verwendet.

Man sieht, dass der Betrieb dieser Krafttransmission
ein Ausserst variabler und schwieriger ist, wodurch be-
sondere Apparate zur Erleichterung des Anhaltens und des
Wiederingangsetzens der Motoren erforderlich wurden.

Dazu kommt noch der Umstand, dass der Hdhenzug
desBiirgenstockes den
Blitzschlagen in er-
heblichem Masse aus-
gesetzt ist. Wiahrend
des vorjahrigen Som-
mers erfolgten bei
einem und demselben
Gewitter nicht weni-
ger als neun heftige
electrische Entladun-

3 m Durchmesser,
welches mit der Ge-
genrolle auf gleicher
Axe sitzt, und tber
die Bahn zum anderen
Wagen.

Zwischen den bei-
denSeilrinnenin Hart-

gen in die Krafttrans-
missionsleitung, wo-
bei die benachbarten
Telegraphen- und Te-
lephonleitungen nebst
den beziiglichen Ap-
paraten  beschadigt
wurden. Um solchen
Eventualititen vorzu-

holz, der grossen
Triebrolle, sitzt als

beugen, war es noth-

Mittelstiick das Zahn-

wendig, ganz beson-

rad, angetrieben von
einem Zahnkolben, auf
dessen Welle die

dere Vorkehrungen zu
treffen, von denen
weiter unten die Rede

Bremsscheibe des Mo- Grundriss. sein wird.

tors und ein conisches 1 : 200, Um die Entfernung
Zahnrad angebracht von 4 km zwischen
ist. welches Eingriff in zwei conische Réder hat. Letztere der von HH. Bell u. Co. in Kriens gelieferten Turbine und

sitzen lose auf der Haupttriebwelle und es kann je nach der
Fahrrichtung das eine oder das andere durch eine Frictions-
kuppelung in Bewegung gesetzt werden, so dass die Fahr-
richtung gewechselt werden kann ohne Aenderung der Be-
wegungsrichtung der Haupttriebachse und electrischen Mo-
toren.

Die Haupttriebachse wird mit Riemen und Rollen von
einem Paar Dynamomaschinen zu je 25 Pferd oder zusammen
50 Pferd so gedreht, dass auf 700 Umdrehungen der Dynamo-
maschine pro Minute 140 Drehungen der Triebachse er-
folgen; 140 Drehungen der Triebachse entsprechen 3
Drehungen der Haupttriebrolle und es bewegt sich damit
das Seil iiber dieselbe mit 1 m Geschwindigkeit pro Secunde.

Auf der Haupttriebachse sitzt noch eine weitere Fric-
tionskuppelung fiir die Lichtmaschine des Hotels Biirgenstock.
Da die Kraft der einen Dynamomaschine fir den Bahnbe-
trieb ausreicht, so kann die Lichtmaschine mit oder ohne
Bahnbetrieb eingekuppelt werden.

Die zum Betrieb der Seilbahn erforderliche Kraft
wird durch eine Turbine von 120 bis 150 Pferdestirken
geliefert, welche durch ecine Wasserkraft der Aa zwischen
Stans und Buochs (vide Fig. 8 Pag. 51) bewegt wird.

Die Kraft wird auf eine Entfernung von 4 km elec-

trisch nach der obern Station dibertragen. Die Ueber-

den Electromotoren zu tiberwinden und zugleich das Kupfer-
gewicht der Leitung moglichst zu reduciren, mussten hoch-
gespannte Strome angewendet und die zwei Dynamoma-
schinen jeder Gruppe hinter einander geschaltet werden.

Um indessen trotzdem die Moglichkeit zu wahren,
die ecinzelnen Maschinen unabhingig von einander ge-
brauchen zu konnen, wurde das sogenannte Dreileiter-
System benutzt, dessen 3 Linien aus 4 ' mm starken
Kupferdrihten bestehen.

Wenn nur mit einer Maschine gearbeitet wird, so
schaltet man den mittlern, den Ausgleichungsdraht, mit dem
dritten Leiter parallel.

Die zwei Primirmaschinen, System Thury, Modell Grs
wurden von der Firma Cuénod, Sautter & Cie. in Genf con-
struirt; dieselben sind direct gewickelt, machen normal
Soo Touren pro Minute und entwickeln bei einer Strom-
stirke von 235 Ampéres eine Klemmspannung von Soo Volts,
dabei betrigt die von beiden Maschinen absorbirte Kraft
total 6o HP.

Die Dynamos, deren Strom durch zwei Ampére-
meter controlirt wird, kénnen mit Hiilfe von Commutatoren
aus dem Stromkreise ausgeschaltet werden: um Storungen
su vermeiden, welche durch Kurzschlisse auf der Linie
entstehen konnen, sind automatisch wirkende Ausloseapparate
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