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Die Eisenbahn Uskiib-Vranja*®).

Die Linie Uskiib-Vranja, tiber welche das Wissens-
wertheste hier zusammengestellt werden soll,. hat von Uskiib
bis zur serbischen Grenze unweit Vranja eine Linge von
83 km. Sie verbindet das Thal des Wardarflusses, der bei
Salonik in's dgdische Meer féllt, d. h. die sich ldngs dieses
Flusses von dort nach Uskiib heraufziehende. von Baron
Hirsch erbaute, 240 km lange Bahnlinie mit den Thalschaften
der in die Donau fliessenden Gewdésser. Bei der Grenz-
stadt Vranja im heutigen Konigreich Serbien tberschreitet
sie somit die Wasserscheide zwischen dem &dgdischen und
schwarzen Meere.

Das bemerkenswertheste der Lage dieser Bahn ist, dass
die Wasserscheide erreicht wird, ohne die Hoéhe von 500 m
zu liberschreiten, wihrend zu beiden Seiten sich ganz be-
deutende Bergmassen erheben.

Die Concession fiir diese Linie wurde Anfangs 1883
von der Pforte einem aus dem Pariser Comptoir d’escompte
und der Banque ottomane bestehenden Consortium ertheilt
(Bd. V S. 165), welches den Bau in Regie an die bekannte
Bauunternehmung Vitali in Paris tiberlassen hat. Vitali hat
auch das serbische Bahnnetz ausgebaut.

Immerhin bleibt die tlirkische Regierung auf der
Bahn von Uskiib zur Grenze Eigenthiimerin von Grund und
Boden, den sie den Concessiondren unentgeltlich zur Ver-
fligung stellt.

Die Bahn nach Vranja verldsst die westlich der Stadt
gelegene Station Uskiib auf der gleichen Seite, wie die
Linie nach Salonik — die Bahn nach Mitrovitza fihrt auf
der entgegengesetzten nordwestlichen Seite aus — dann
umfahrt unsere Linie den westlichen Stadttheil und iiber-
schreitet unmittelbar siidlich der von zahlreichen Minarets
und einem alten Castelle liberragten Stadt, auf einem con-
tinuirlichen Trager von 3 Oeffnungen von je 40 m den
Wardarfluss (Seehéhe 210 m).

Die 4 Pfeiler der Wardarbriicke wurden im Spitjahre
bei niederem Wasser zwischen Spuntwidnden fundirt, das
Jaumaterial den Steinbriichen von Kaplan 20 km stiddstlich,
wo sich auch eine beriihmte, warme Badequelle befindet,
entnommen; doch wurden auch nidher gelegene Steinbriiche
benutzt.

Der Cement kam, wie flir alle Kunstbauten der Linie,
von le Teil in Frankreich tber Marseille und Salonik. Die
Eisenconstruction, vom belgischen Eisenwerke Finet, ist
5.50 m hoch; jede Oeffnung in 8 Felder von 5 m Linge
getheilt; das Fachwerk ist ein 6 faches; auf %/s Feldlinge
= 3,33 m kommt ein Verticalpfosten. Die Gurtungen sind

*) Vide Seite 167 letzter Nummer.

T: féormig, die Diagonalen in beiden Richtungen sind den
Riicken kehrende | |= Eisen, iiber welche die kastenférmigen
Pfosten zu beiden Seiten hinlaufen.

Doch ehe wir von Uskib scheiden, das von hohen
auf der Westseite im Schar-Dagh sich bis zu 3000 m er-
hebenden Gebirgen, an dessen Fusse kostliche Reben ge-
deihen, eingeschlossen ist, miissen wir noch ein sowol durch
sein Alter. als durch seine gefillige Construction erwdhnens-
werthes Bauwerk betrachten: Es ist dies die alte, wol in
byzantinischer Zeit erbaute, steinerne Briicke, welche die
beiden Stadttheile von Uskiib mit einander verbindet. Sie
besteht aus elf nach der Mitte hin an Durchmesser (bis
16 m) zunehmenden Steinbogen. Der &stliche Theil der
Briicke ist durch Pulverminen zerstért und durch primitive
auf die Ruinen aufgesetzte Holzbalken wieder ersetzt.
Merkwiirdig ist, dass die Stirnmauern iliber die Gewdlbsteine
vorspringen (statt wie es sonst iiblich ist, umgekehrt).

Auf dem Mittelpfeiler steht noch die Nische des frithern,
nun entfernten, christlichen Briickenheiligen, ein stilvolles
Stalaktitengew6lbe aus Marmor. Von der eisernen Briicke
geht die Bahn an unabsehbaren Leichenfeldern, die noch aus
der Zeit der Schlacht von Kossovo Polje 1389 (in welcher
die Tiirken die Herrn des Landes wurden) stammen, vorbei,
dann durchschneidet sie in ¢stlicher Richtung die Ebene
und steigt hierauf norddostlich gegen Agakéi und von da
mit einer Steigung von 135 %0 nach Rahmanli an. An
letzteren beiden Orten iiberschreitet sie bedeutende Tobel auf
15 m hohen Dimmen, unter welchen gewolbte schiefe Durch-
lisse unter einem Winkel von 43° durchfiihren. Die Hau-
steine dieser Objecte wurden in dem 4o km Ostlich liegenden
trachytischen Steinbruche von Voinik, die Bruchsteine, ein
crystallinischer Kalkstein, in dem naheliegenden Binali und
Kumanovo gebrochen. Rahmanli, das ausser 2 bulgarischen
Gehoften von mohammedanischen Arnauten bewohnt ist, hat
eine idyllische Lage in einem fruchtbaren rebienbewachsenen
Thilchen unterhalb der Berghthe. Diese bietet eine herr-
liche Aussicht auf die jenseits des Wardarthales bis zu
3000 m hohen Schneeberge des Schar-Daghs, wihrend im
fernen Osten die blauen Bergziige an der Grenze Macedoniens
gegen Bulgarien auftauchen. Einer derselben, auf welchem
wir bis im Juli immer Schnee wahrnahmen, ist wol der
2 800 m hohe Rilo Dagh im Centrum der Balkanhalbinsel.

Unmittelbar zu unserer Linken erheben sich, als directe
Fortsetzung unserer IHohen, die wunderlich geformten be-
waldeten Kopfe des Karadagh (1400 m), der sich keilformig
zwischen die Depressionen, durch welche die beiden Eisen-
bahnlinien von Uskiib nach Mitrowitza einerseits und nach
Vranja andererseits fiihren, vorschiebt. Das festungsihnlich
sich auf einem Vorsprunge erhebende Kloster von Matedji
beherrscht den dunkeln uns zugekehrten Bergabhang. In
Rahmanli war wihrend des Bahnbaues die Cantine eines
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