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18 .~ SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XI. Nr. 2.

Eisenbahn entgehen bedeutende Eirnahmen und erholt sie sich vielleicht
am Unrechten fiir die Einbusse ?

Wenn ich’s genau iiberlege, so ist die Eisenbahn lediglich ein
grosses Fuhrgeschiift und sollte von Rechts wegen den kaufmiinnischen
Standpunkt niemals verlassen, keine Ausnahmestellung beanspruchen,
weil ein Assessor oder Regierungsrath nur das thut, was friher ein
ungepriifter Beamte besorgte.

Der Staat spielt den obersten Fuhrmann, nachdem er die anderen
Fuhrleute unterdriickt hat. Mit diesen war im Ganzen besser auskommen,
wihrend die Staatseisenbahn ziemlich kurz angebunden ist. Nicht einmal
die allergewdhnlichste Héflichkeit (bt sie, ihre Briefe zu frankiren,
sondern driickt den Stempel ,portopflichtige Dienstsachen* auf; alsdann
muss der Empfinger das Briefgeld entrichten und der arme geplagte
Postbote dasselbe besonders einfordern. Der Frankaturzwang mittelst
Briefmarken bezeichnet einen der grossten Fortschritte auf dem Gebiete
des Verkehrslebens. Dass die Mandarinen der Hauptverkehrsanstalt
verdchtlich dariiber hinwegsehen, die guten Gepflogenheiten der fritheren
Verwaltungen und sonstiger Behorden beseitigt haben, verdient den
allerlangsten Zopf. Obendrein finde ich’s auch kaum anstindig und
argere mich stets, wenn unserm Hittenwerk jeden Monat eine unfrankirte
Empfangsbescheinigung iber hunderttausend Reichsmark fiir Frachten
zugeht. Ein allgemeiner Ausstand, d. h. Annahmeverweigerung uh-
das Uebel

Es wire gar lustig, wenn eines schénen Tages die Eisenbahnverwaltungen

frankirter Schreiben , wiirde sicherlich rasch Dbeseitigen.
ihre sammtlichen Briefe zuriickerhielten.

Die Eisenbahn kann sich wirklich gliicklich schitzen, im Giiter-
verkehr einen so geduldigen Zahler fir simmtliche ertragslose Ausgaben
zu besitzen. Die Verwaltung ist recht klug: dem grossen Publicum
werden moglichst viele Bequemlichkeiten und Vortheile im Reiseverkehr
geboten, dann verhallen im allgemeinen Lobgesange die Klagen der-
jenigen, welche die Zeche berichtigen miissen. Je mehr ich dariiber
nachdachte, wer wol hauptsidchlich der Geschidigte sei, desto iibler
wurde mir zu Muthe. Das Grossgewerbe, die Berg- und Hittenwerke
sind die Geschropften; sie zahlen viel mehr, als die Selbstkosten der
Verfrachtung zuziiglich eines angemessenen Gewinnes betragen; sie
zahlen eine Sondersteuer fiir Auslagen und Ausfille, die mit dem Giiter-
verkehr gar nicht zusammenhingen; sie sind die Priigeljungen, die
,Midchen fiir Alles®* des Eisenbahnwesens. Aus ihrem Leder schneidet
man wie der heilige Crispinus Schuhe fiir Andere und kommt damit
billig in den Geruch der Heiligkeit.

Nicht einmal regelmissige Abschreibungen, wie in jedem ordent-
lichen Geschifte,

Abtragens der Zinsenlast und Ermassigung der Frachtsitze schwindet.

finden statt, wodurch die Moglichkeit allmidhlichen

Obendrein bestellt: man auch noch die Schienen stellenweise im Aus-
lande und nicht bei den besten eignen Kunden.

Grimmig schlug ich mit der Faust auf den Tisch und rief in
riicksichtsloser Selbsterkenntniss: ,Du bist ein Esel gewesen, hast fiir
das Staatseisenbahnwesen geschwirmt und mit allen Kriften gewirkt®.
Einigen Trost gewihrt die Thatsache, dass andere Leute nicht kliger
waren.

Wenn ich Abends als frommer Christ ein Vaterunser bete, so
denke ich bei der Bitte: ,Und vergieb uns unsere Schuld* an meine
eigene Dummbheit, hingegen an unsere Staatsbahnen bei der Bitte:
,Sondern erlése uns von allem Uebel. Amen!*

Zur Dampfkessel-Explosion in Friedenshiitte.
Ingenieur Strupler hat Recht gehabt, als er in der Sitzung des Ziircher
Ingenieur- und Architecten-Vereins voraussagte, dass die Explosion in
Friedenshiitte noch viel Stoff zu Erdrterungen liefern werde. In Nr. 1
der ,Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure“ vom 7. dies sind
neuerdings zwei beachtenswerthe Mittheilungen iiber diesen Gegenstand

Herr Maschinen-

enthalten.

Die erste rithrt von dem Referenten iiber Feuerungsanlagen her
und bezieht sich auf einen Vortrag in der Sitzung vom 18. November
des Hannover'schen Bezirksvereins deutscher Ingenieure. Es wurde da-
selbst bemerkt, dass, selbst wenn der Vorgang des Abblasens beim
Kessel 6 und 7 und die Ansammlung eines Gemisches von Hochofengas
und Luft unter dem Kessel stattgefunden hitte, das Gasgemenge doch
nicht entziindet worden wiire, da die hierzu erforderliche Temperatur
vorhanden nachdem

von 655 bis 700° keinenfalls in den Ziigen war,

vorher die gewaltigen Dampfmassen ausgetreten seien. Ebenso un-
moglich sei die Erklirung Nr. 3 der sechs Oberingenieure der Dampf-
kesselrevisionsvereine (vide Bd. X, Nr. 27, S. 167 II. Sp. unten), welche
dahin geht, dass die Entziindung in den FFeuerziigen unter allen Kesseln
nahezu gleichzeitig erfolgt sei, Auch das an Kohlenoxyd reichste Hoch-

ofengas mit der erforderlichen Luftmenge gemischt, ergebe kaum 3 At-
mosphéren Ueberdruck. Thatsiachlich werde aber ein solcher Druck in
einer Dampfkesselfeuerung niemals erreicht, da die Fortpflanzungs-
geschwindigkeit der Entziindung in Kohlenoxydknallgas nur 1 bis héch-
stens 2 77z betrage. Selbst wenn also die Ziige eines Kessels mit einem
Gemisch von Hochofengas und Luft gefiillt seien, und dieses an einem
Ende angeziindet werde, so daure die Verbrennung (fiir 12 722 Linge)
6 bis 12 Secunden, so dass die Gase durch Rost und Fuchs entweichen
konnen. Sollte aber infolge besonders ungiinstiger Umstinde sogar
eine augenblickliche Entziindung des ganzen Gasgemenges eintreten
(woran aber hier wegen der abkiihlenden Keeselflichen kaum zu denken
sei), so wiirden die Gase zwar heftig durch Rost und Fuchs heraus-
puffen, die Thiire aufreissen, auch wol das keineswegs starke Mauer-
werk vorn und hinten am Kessel niemals aber einen
Dampfkessel eindriicken, zerreissen und fortschleudern kénnen. Zwischen

herausdriicken,

dem Oberkessel und der Sohle des Zuges kénnen etwa 6 72% (berechnet
auf o® und trocken) des Knallgases vorhanden sein, welche nur 1500
Wirmeeinheiten entwickeln konnen. Auch wenn diese véllig in Arbeit
umgesetzt wiirden, so erhielte man nur 638 oo Meter-Kilogramm, von
denen aber hier nur ein geringer Theil zur Wirkung kommen kénne.
Bei dem plotzlichen Aufreissen eines Kessels dagegen werden etwa
30000 kg Wasser von 5 Atmosphiren augenblicklich entlastet und es
sind zur Dampfentwickelung etwa 1,6 Millionen Wirmeeinheiten, ent-
sprechend fast 7oo Millionen Meterkilogramm verfiigbar. Die Kraft ist
also etwa tausendmal grosser, wie bei einer Hochofengasexplosion.
Solche gewaltige Krifte konnen auch grosse Wirkungen hervorbringen.
Aus diesem wird der Schluss gezogen, dass das Gutachten der sechs
Oberingenieure unbegriindet, indem die Zerstérung auf der Friedens-
hiitte nicht durch eine Hochofengas-, sondern allein durch eine Dampf-
kessel-Explosion bewirkt worden sei.

Eine zweite Kundgebung dhnlicher Art fand im Pfalz-Saarbriicker
Nachdem™ Herr Chateau iiber
die Explosion berichtet und sich hinsichtlich der Erkliarung des Unfalles

den Ansichten des Oberschlesischen Dampfkesssl-Ueberwachungsvereins

Bezirksverein deutscher Ingenieure statt.

angeschlossen hatte, ergrift Herr Jung das Wort um diesen Anschau-
ungen entgegenzutreten. Derselbe fiihrte aus, dass eine Gasexplosion
nur dann hitte stattfinden koénnen, wenn die Kesselwirter bei ganz aus-
gebranntem Rostfeuer die Unvorsichtigkeit begangen hitten, die Gase
bei geoffnetem Gasschieber mit einer Schaufel frischen Feuers zu ent-
ziinden. Obschon einederartige Unvorsichtigkeit nicht vorausgesetzt werden
diirfe, so hitte die dadurch herbeigefiihrte Explosion kaum eine grossere
Wirkung gehabt, als die, dass sie die Feuerthiiren aufgeschlagen und
die Kessel und Mauerwandungen abgefegt hitte. Angenommen der
Riickschlag wire sogar so stark gewesen um die Gasleitungsrohren vor
den Kesseln zu zerschlagen, so sei man immer noch sehr weit von der
Zertriimmerung eines auf 10 Atm. Druck gepriiften Kessels.

Diese beiden Kundgebungen stehn in Uebereinstimmung mit den
von Herrn Strupler vertretenen Anschauungen, der es ebenfalls fiir un-
moglich erklart hatte, dass durch eine reine Gasexplosiorn Korper von
solcher Grosse in die Hohe geworfen und so weit fortgeschleudert
werden konnen.

Schweizerische metallurgische Gesellschaft in Neuhausen. Unter
dieser Firma hat sich in Neuhausen bei Schaffhausen eine Actienge-
sellschaft gebildet, welche die Gewinnung von Aluminium und anderer
Metalle auf electrischem Wege bezweckt. Das Gesellschaftscapital be-
trigt 200000 Fr. Commercieller Director ist Herr Joh. Georg Neher,

technischer Leiter Herr Paul Heroult.

Concurrenzen.

Villenbauten auf dem Kirchenfeld bei Bern. (Bd. X S. 92.) Die
eingelaufenen Entwiirfe sind vom 10. bis 23. dies jeweilen von o bis
12 Uhr Vormittags und von 2—4 Uhr Nachmittags im Horsaal des
dortigen Kunstmuseums ausgestellt. Sonntags ist die Ausstellung ge-
schlossen.

Evangelische Kirche in Coln.
Gemeinde in Coln schreibt fiir den Neubau einer dritten evangelischen

Das Presbyterium der evangelischen

Kirche daselbst eine Preisbewerbung aus. Termin: 1, Mai a. c. —

Preise: 2500, 1500 und 5oo Mark. Bedingungen sammt Lageplan

koénnen gegen Einsendung von 1,75 Mark durch das Gemeindebureau
Antonsgassse Nr, 6 in Coln bezogen werden.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich.
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