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[Bd. XI. Nr. 10.

se déverse directement dans un des puisards de 1'usine hy-
draulique. L’autre, située sur la rive gauche de la Sarine,
est amende dans la galerie du filtre au moyen d’une con-
duite en fer H (Fig. 1) suspendue par cables a travers la
riviere.

En résumé voici la quantité d’eau potable dont on
peut disposer en 24 heures en r’utilisant qu'un des bassins
du filtre artificiel.

1. Par filtration naturelle (galerie K N Fig. 1) 880 m?®
2. Par filtration artificielle, un seul bassin

(200 m® >< 24 ) 4800
3. Eau de source minimum 376

Total en 24 heures 6056 m®

Comme on le voit, ce volume suffirait largement a
I’alimentation compléte d’'une ville de 18 a 20 000 ames.

Les figures 3 et 4 font voir qu’en temps d’étiage, au
fur et a mesure que le filtre se remplit, une partie de
I’eau tend ‘a s’écouler vers la riviére. Ce fait ne présente
pas de grands inconvénients pour le moment; la moyenne
de la consommation d’eau en 24 heures étant, encore en
1887, de 2486 m®. Par contre pendant les crues de la
Sarine, il y a apport d’eau filtrée naturellement de Ia
riviere au filtre. A

Si plus tard on se trouvait dans le cas d'utiliser toute
T'eau que pourraient débiter les filtres il serait facile de
construire une retenue a peu de frais. Il y aurait économie
dans le service.

Enfin, en cas de besoin, l'exploitation pourrait étre
dirigée de manicre a augmenter considérablement le débit
du filtre artificiel.

Preisbewerbung fiir ein Gemeindehaus
in Ennenda.

(Hiezu die Zeichnungen auf Seite 63).

IIL.

Auf gleichen Rang, wie das Project von Arch. Alex.
Koch & C. W. English hat das Preisgericht den Entwurf
der Architecten J. Simmler und H. Knobel in Zirich ge-
stellt und deren Arbeit ebenfalls mit einem zweiten Preise
ausgezeichnet. Ueber den Entwurf selbst geben die auf
vorstehender Seite veroffentlichten Zeichnungen, sowie das
preisgerichtliche Gutachten hinreichende Auskunft.

Schweizerischer Bau- und Ingenieur-Kalender.

(Corr,) Mit Genugthuung ersahen wir im diesjidhrigen Bau- und
Ingenieur-Kalender die mehrfachen, zweckmdssigen, theils schon seit
langer Zeit vielseitig gewiinschten guten Veranderungen und Erweite-
rungen, welche hier zu wiederholen iberflissig wére, indem sie unter
gleicher Ueberschrift in voriger Nummer dieser Fachzeituung einzeln
erwihnt worden sind.

Mit grosster Genugthuung begriissten wir aber auch den riigenden
Schlusssatz jenes Artikels in voriger Nummer und es dridngt uns, von
unserer Seite zu bestitigen, dass leider einer der gréssten Mingel immer
noch nicht beseitigt worden, namlich das alljdhrlich viel zu spite
Erscheinen des Kalenders. (Dieses Jahr wieder erst Ende Februar,
voriges Jahr im Mirz!) Wir betonen, dass dies der Verbreitung des-
selben und somit auch dem Unternehmen weit -mehr zum Schaden
gereicht, als man so obenhin annehmen mag. Man entfremdet sich
dem Kalender nach und nach und findet ihn entbehrlich! Schreiber
dieser Zeilen kennt Viele, welche selbst dieses Jahr, trotz der will-
kommenen Verbesserungen, mit ,zu spat® refiisirten, weil sie schon
versehen waren, Man trigt eben seine technischen und geschaftlichen
Jahres-Notizen, Bautermine, Zahltermine und Anderes nicht gern erst
nach Ablauf des sechsten oder vierten Theils des Jahres ein! — Wir
meinen es sollte auch im Interesse des Verlegers liegen, hier Abhiilfe
zu schaffen und glauben obige Begriindungen sollten ihn von der
Dringlichkeit leicht {iberzeugen. Wir erlauben uns auch im Interesse

des Kalenders die Frage, ob nicht der Ziircher Ingenieur- und Architecten-
Verein geeignete Schritte thun wollte, auch dzesesz allseitigen und
gerechten Wunsch fiir vec/izeitiges Evscheinen, wie alle anderen Kalender,

je kurz vor Jahresschluss, zur Erfillung zu verhelfen ? R RSB

A A A A A A A

Miscellanea.

Vermehrung der Adhdsion von Locomotivradern durch Electricitat.
Ueber die in Bd. X, Nr. 17 erwahnten Versuche von Elias E. Ries giebt
das Marzheft der ,Electrotechnischen Zeitschrift* genauere Einzelheiten.
Ries brachte zuerst seine Versuche vor das Meeting der American Asso-
ciation, das im August zu New-York abgehalten ward. Die vergrosserte
Adhiasion zwischen Rad und Schiene zeigt sich z. B. in der electrischen
Bahn zu Baltimore, die nach Daft's Dreischienensystem eingerichtet ist
und Steigungen von 350 Fuss auf 1 Meile (1:15 oder 66 %) iiber-
windet, was unter dhnlichen Umstinden mit anderen Motoren nicht er-
reichbar ist. Ries beansprucht, mit schwachen Stromen, welche nur
unbedeutende Kosten veranlassen, die Anziehung um 100 %/ vermehrt
zu haben. Die Verstarkung lasst sich auf zwei Wegen erreichen. Erstens
unmittelbar auf electrischem Wege. Sie zeigt sich hier besonders in
Eisen, Stahl und anderen Metallen, und beruht zunichst darauf, dass
durch die an den Beriihrungsstellen freiwerdende Wirme die Metalle
eine moleculare Umwandlung erfahren. Da indess diese Wirme meist
kaum bemerklich ist, so scheint der Strom selbst noch in anderer
Weise zu wirken. Die besten Resultate erhalte man mit Strémen von
sehr schwacher E. M. K. (!/z bis 1 V), aber von grosser Intensitit.
Das von Ries gezeigte Motormodell benutzte Wechselstrome, welchen
mittels eines Transformators die néthige Intensitat gegeben ward. Das
eine Vorderrad ist von seiner Axe isolirt; der Strom geht von dem
Transformator nach diesem Rade, durch die Schiene zu dem Hinterrade,
durch dieses und dessen Axe iiber nach der anderen Schiene und durch
das andere Vorderrad und dessen Axe zuriick nach dem Transformator,
welcher den Strom durch eine auf der Axe schleifende Biirste aufnimmt.
Der Strom ist also durch diese vier Rader vollstindig in sich geschlossen
und das Beriihren der Schienen hinter und vor diesen ist ganzlich ge-
fahrlos; die geringe E. M. K. bringt iiberdies den Vortheil, dass die
Leckverluste durch die Schienen keine Bedeutung haben kénnen. Der
Locomotivfithrer wiirde eine Schalteinrichtung zur Regulirung des
Stromes vor sich haben; mit vollem Strom konnten dann die nassen
Schienen auch bei schnellster Fahrt troknen, ohne die Schienen und
Riader durch die entwickelte Wirme zu beschadigen. Bringt man
Wechselstrommaschine und Transformator auf der Locomotive an, so
kann man den Strom entweder nur auf starken Steigungen oder besonders
in den Stunden anstellen, in welchen die Belastung der Wagen sehr
gross ist. — Die andere Methode benutzt den Electromagnetismus. Das
hierzu gehorige Modell hatte gleichfalls ein solches Vierrader-Strom-
system. Die Axen sind ausserdem mit Spulen umwunden, und zwar so;
dass die magnetischen Kraftlinien die Axen, Vorderrader, Schienen und
Hinterrider in einer Richtung durchlaufen. Der Strom wirkt also an
vier Stellen. Das Modell ermoéglichte dynamometrische Messungen,
nach denen das Einschalten des Stromes die Adhidsion um 200 %o er-
hohte. Nach Ries wire diese Wirkung nur theilweise der unmittelbaren
Anziehung zuzuschreiben ; wahrscheinlich sei die moleculare Umwand-
lung, in Folge deren die Moleciile an den Contacten gleichsam in ein-
ander greifen, von grésserem Belang. In dem Modelle waren die
Spulen auf den Axen befestigt; man kann auch die Axen innerhalb
der Spulen rotieren lassen und fiir besondere Zwecke die einzelnen
Spulen besonders schalten. Ohne Strom konnte das Motormodell eine
Steigung von 5 Zoll auf 3 Fuss (139 %) nicht iiberwinden; wenn der
Strom dagegen circulirte, war noch eine Steigung von 13 */» Zoll (375 %/00)
zuldssig, und der Motor konnte auch dann nur mit Miihe zuriickgestossen
werden, was sonst sehr leicht war. Zwei oder drei Accumulatoren
und Spulen von 2 £ Widerstand wiirden in der Praxis genligen. Da
die sich drehenden Rider den Schienen jeden Augenblick ein neues
Polstiick bieten, so werde dadurch die Fahrgeschwindigkeit nicht beein-
trachtigt, so dass also die vermehrte Adhision keinerlei Nachtheile mit
sich fithren werde. — Das Modell hatte ferner eine Backenbremse, und
der Strom circulirte gewdhnlich so um die Bremsstange, dass zwischen
Bremsbacke und Rad Abstossung erfolgt; durch einfache Umstellung
des Schalters kann man diese Abstossung in Anziehung umwandeln und
also auch die Bremskraft verstirken., — Die erste Methode eigne sich
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besonders fiir kleinere Contactflichen, die zweite fiir grossere. Letztere
liesse sich auch zur Verhinderung des Gleitens von Drahtseilen u. s. w.
anwenden.

Fiir den dritten internationalen Binnenschifffahrtscongress in
Frankfurt a/M (S. 30) nehmen die Arbeiten einen erfreulichen Fortgang.
Zu den bereits zugesagten Berichten ist ein weiterer tber die Unterhal-
tung und Schiffbarmachung der Flussmiindungen hinzu gekommen, iiber
welchen die Hrp. Ober-Baudirector Franzius (Bremen) und Professor
Ueberdies sind fiir die
Eréffnungsfeier zwei Vortrige des Hrn. Bau-Directors Honsell (Carls-

O. Reynolds (Manchester) berichten werden.

ruhe) und des Chef-Ingecieurs des Seine-Departements Boulé (Paris)
zugesagt. Wie gross das Interesse an den Arbeiten des Congresses
auch ausserhalb Deutschlands ist, ergibt sich u. a. daraus, dass die
franzosische Regierung die Absendung einer Abordnung von 1o Staats-
Ingenieuren unter Leitung des General-Inspectors Voisin-Bey bereits
beschlossen hat und dass Abordnungen anderer Staaten gleichfalls in
Aussicht stehen. — In der letzten, unter dem Vorsitz des Bauraths
Lindley abgehalteaen Sitzung des Orts-Comités ward, wie wir schon
frither erwahnt haben, die Herausgabe einer Festschrift beschlossen,
welche eingehende Mittheilungen iiber den Rhein und seine Nebenfliisse
in technischer und wirthschaftlicher Beziehung, sowie ein werthvolles
Kartenmaterial enthalten wird. Bei Gelegenheit des Congresses findet
eine Ausstellung von Zeichnungen, Modellen, Werken usw. statt, welche
auf die Binnenschifffahrt, den Wasserbau usw. Bezug haben; die Leitung
derselben ist Hrn. Oberingenieur Lawzler in Frankfurt iibertragen.
Uebher die Spurweite der Eisenbahnen lesen wir im Verordnungs-
blatte des osterr. Handelsministeriums fiir Eisenbahnen und Dampfschiff-
fahrt nachfolgende Angaben: 4. Europa. In Oesterreich-Ungarn, Deutsch-
land, Frankreich, Italien, Ruminien, Holland, Belgien, Dinemark, der
Tirkei, der Schweiz und Grossbritannien betragt die Spurweite der
Hauptlinien 1,435 Meter; in Russland haben lediglich die Linien War-
schau- Wien und Warschau-Bromberg diese Spurweite, die iibrigen
Hauptbahnen aber jene von 1,525 Meter; in Spanien und Portugal steht
die Spurweite von 1,680 Meter, in Irland jene von 1,600 Meter in An-
In Schweden besitzen mehr als drei Viertel aller Bahnlinien
die intercontinentale Spurweite von 1,435 Meter, der ibrige Theil der

wendung.

Bahnen weist verschiedene Spurweiten, die sich zwischen 1,217 Meter
und 0,802 Meter bewegen, auf; unter diesen ist die Spurweite von
0,891 die am hiufigsten angewendete , ihr folgt jene von 1,067 Meter.
Letztgedachte Spurweite besitzen auch zwei Drittel aller Bahnen Nor-
wegens, wihrend das letzte Drittel'die Spurweite von 1,435 Meter auf-
weist. AB. Asien. Von den circa 20 0oo Kilometer Eisenbahnen, welche
Britisch-Indien am 1. April 1886 aufwies, besassen 12 coo Kilometer
die Spurweite von 1,670, 7000 Kilometer jene von 1,009 Meter. Der
Rest vertheilt sich unter 4 Spursysteme, die zwischen 1,220 und 0,610
Meter Weite sich bewegen. Die Eisenbahnen Ceylons haben simmtlich
die Spurweite von 1,670 Meter. Die russischen Bahnen in Asien weisen
Die Bahn von Mudania
Meter.
Java haben zu drei Vierteln die schmale Spur von 1,067 Meter, zu

die heimische Spurweite von 1,525 Meter auf,
nach Brussa in Kleinasien jene von I,10d Die Bahnen auf
einem Viertel die normale von 1,435 Meter. Die japanischen Bahnen
besitzen die einheitliche Spurweite von 1,0668 Meter, nur die Linie Osaka-
Sakai ist eine Schmalspurbahn mit einem Schienenabstand von bloss
0,840 Meter. C. Afrika. Egypten hat fiir seine Eisenbahnen die Spurweite
von 1,435 Meter gewihlt, ebenso ist der weitaus grésste Theil (acht
Neuntel) der Bahnen in Algerien und Tunis mit Anwendung gedachter
Spurweite gebaut. Der Rest von circa 3oo & besitzt die Spurweite
von 1,100 7. Die Eisenbahnen am Cap der guten Hoffnung besitzen
sammtlich die Spurweite von 1,670 72. D. Amerika. In den Vereinigten
Staaten besitzen seit Annahme der Spurweite von 1,525 72 als normaler
die meisten Linien aus practischen Griinden diese letztere; auch einige
Schmalspurlinien mit der Spur von 0,915 #2 kommen vor. Die Spur-
weite aller Eisenbahnen Canadas betrigt 1,435 #2. In Mexico sind
zwei Drittel der Bahnen mit der Spurweite von 1,435, ein Drittel mit
jener von 0,915 72 gebaut. Von den Eisenbahnen Brasiliens besitzen
mehr als 6 0oo £z die Spur von 1,000 72, die ibrigen Bahnen weisen
sieben verschiedene Spurweiten von 1,600 bis 0,600 72 auf; es steht
zu erwarten, dass die Meterspur die Normalspur fiir simmtliche brasi-
lianischen Eisenbahnen werden wird. Z. Australien. Die Bahnen in
Neu-Siid-Wales besitzen die Spur von 1,435 72, jene in Victoria die
Spurweite von 1,600 72, die Bahnen der ibrigen englischen Colonien
die Spur von 1,670 72. Nach Angabe des citirten Blattes besitzen von
sammtlichen 488 0oo £#2 Bahnlinien, die in der Welt im Jahre 1885 im

Betriebe standen, 360,000 £nz, das sind 74 Procent, die Spurweite von

1,435 72, 60000 %72 oder 12 Procent eine breitere, 68000 %72 oder
15 Procent eine schmilere Spur.

Rechenschieber aus Celluloid fertigt die Firma Dennert & Tape
in Altona. Die Theilung nehme sich auf der schonen, elfenbeinartiger
Masse sehr deutlich aus.

Heizung mit iiberhitztem Wasser in Boston. In Boston ist man
zur Zeit mit der Anlage einer Rohrleitung beschiftigt, um mittels tiber-
hitzten Wassers eine grosse Anzahl Hauser und Comptoire von einem
Mittelpunkte aus zu heizen. Die Anlage beschrankt sich vorlaufig auf
den mittleren Handelstheil der Stadt, und die LZinge der Rohrleitung
betrigt etwa 4000 mz. Das eiserne Anfuhrrohr hat einen Querschnitt
von 101 Y2 meme; die Rohre fir den Abfluss des Wassers sind nach
Massgabe des Abstandes verschieden weit; beide Rohre liegen getrennt
iiber einander in derselben Leitung. In der Station sollen 12 Kessel,
System Heine, von 100 Pferdekraft aufgestellt werden; zur Zeit sind
davon zwei fertig. Die Rohrleitung ist gegen Abkiihlung auf sehr sorg-
faltige Weise geschiitzt; bei einem Versuche mit einem Rohre von
2400 72 Lénge ergab sich nur ein Warmeverlust von 2 Procent. Die Ein-
richtung soll, wie das ,Centralblatt der Bauverwaltung® erfahrt, in diesem
Jahre in Betrieb kommen.

Concurrenzen.

Palast fiir den Congress der Argentinischen Republik. Der Bau
eines Palastes fiir den Congress der Argentinischen Republik bildet
den Gegenstand eines am 28. October v. J. erlassenen Staatsgesetzes,
in welchem die betréichtliche Summe von 3o Millionen Franken fiir die
Ausfithrung des Baues mit Ausschluss der Decorationsmalereien und der
Moblirung bewilligt und zugleich bestimmt wird, dass zur Erlangung
geeigneter Pline eine Preisbewerbung auszuschreiben sei, an welcher
die Architecten aller Linder theilnehmen konnen. Die Veroffentlichung
des Preisausschreibens ist zwar noch nicht erfolgt; das ,Centralblatt
der Bauverwaltung®, dem wir diese Mittheilung entnehmen, ist indessen
schon heute in der Lage aus amtlicher Quelle folgende Einzelheiten
mitzutheilen : Die sechs besten Entwiirfe werden durch Preise aus-
gezeichnet, und zwar sollen ein erster Preis von 100 0oo Fr., ein zweiter
Preis von 40000 Fr., ein dritter Preis von 20000 Fr. und drei weitere
Preise von je 1oooo Fr. zur Vertheilung gelangen. Der Verfasser des
mit dem ersten Preise gekrdnten Entwurfes ist verpflichtet, auf Wunsch
der Regierung gegen eine besonders zu vereinbarende Entschadigung
bis zum Betrage von 25000 Fr. die der Ausfilhrung zu Grunde zu,
legenden Pline auszuarbeiten. Die an der Wettbewerbung theilnehmenden
Architecten haben ihre Arbeiten, mit einem Kennwort versehen, vor
Ablauf der auf acht Monate nach Verdffentlichung des Preisausschreibens
bemessenen Frist in Buenos Aires einzureichen oder 40 Tage vor dieser
Frist der argentinischen Gesandtschaft ihres Heimatstaates zuzustellen.
Dem Preisgericht werden angehéren die Prasidenten des Senates und
der Abgeordnetenkammer, der Generaldirector und der Vicedirector
des Civilingenieurdepartementes, der Municipal-Intendant der Hauptstadt
und ausserdem zehn Mitglieder, welche die vollziehende Gewalt ernennen
wird. Von letzteren miissen fiinf Architecten sein.

Frankfurter Bank. Aus der Concurrenz fiir Entwiirfe zum Neu-
bau der ,Frankfurter Bank® (Bd. X S. 150) sind als Sieger die
Herren Architecten Hermann Ritter (Firma Philipp Holzmann & Cie.)
in Frankfurt am Main, (M. G. e. P. 483), Martens in Berlin und
Chr. Welb & E. Miiller in Frankfurt am Main hervorgegangen,
welche mit drei gleichen Preisen von 2000 Mk. ausgezeichnet wurden.
Der Entwurf von Herrn Architect Striegler in Berlin (friher gleichfalls
in Frankfurt am Main) wurde zum Ankaufe empfohlen. Zu der Preis-
bewerbung waren im Ganzen nicht weniger als 68 Entwiirfe eingelaufen,
worunter etwa ein Dutzend aus Frankfurt selbst. — Die Frankfurter
Architectenschaft hat bei dieser Gelegenheit wiederum den Ruf ihrer
Leistungen glinzend bewihrt.

Geschéftshaus in Liidenscheid.
gelangt die kleine etwa ¢ ooo Einwohner zihlende Stadt Lidenscheid

Zum dritten Mal innert Jahresfrist

an die Architectenschaft mit einer Preisausschreibung. Zuerst war es
ein Waisen-, dann ein Schul- und jetzt ist es ein Geschiftshaus, fir
welches Entwiirfe gewiinscht werden. Die Ausschreibung geht diesmal
vom Verwaltungsrath des dortigen Consumvereins aus, der an Stelle

des alten ein neues Geschiftshaus erbauen will. Das Preisgericht be-
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