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66 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XI. Nr. 10.

se déverse directement dans un des puisards de 1'usine hy-
draulique. L’autre, située sur la rive gauche de la Sarine,
est amende dans la galerie du filtre au moyen d’une con-
duite en fer H (Fig. 1) suspendue par cables a travers la
riviere.

En résumé voici la quantité d’eau potable dont on
peut disposer en 24 heures en r’utilisant qu'un des bassins
du filtre artificiel.

1. Par filtration naturelle (galerie K N Fig. 1) 880 m?®
2. Par filtration artificielle, un seul bassin

(200 m® >< 24 ) 4800
3. Eau de source minimum 376

Total en 24 heures 6056 m®

Comme on le voit, ce volume suffirait largement a
I’alimentation compléte d’'une ville de 18 a 20 000 ames.

Les figures 3 et 4 font voir qu’en temps d’étiage, au
fur et a mesure que le filtre se remplit, une partie de
I’eau tend ‘a s’écouler vers la riviére. Ce fait ne présente
pas de grands inconvénients pour le moment; la moyenne
de la consommation d’eau en 24 heures étant, encore en
1887, de 2486 m®. Par contre pendant les crues de la
Sarine, il y a apport d’eau filtrée naturellement de Ia
riviere au filtre. A

Si plus tard on se trouvait dans le cas d'utiliser toute
T'eau que pourraient débiter les filtres il serait facile de
construire une retenue a peu de frais. Il y aurait économie
dans le service.

Enfin, en cas de besoin, l'exploitation pourrait étre
dirigée de manicre a augmenter considérablement le débit
du filtre artificiel.

Preisbewerbung fiir ein Gemeindehaus
in Ennenda.

(Hiezu die Zeichnungen auf Seite 63).

IIL.

Auf gleichen Rang, wie das Project von Arch. Alex.
Koch & C. W. English hat das Preisgericht den Entwurf
der Architecten J. Simmler und H. Knobel in Zirich ge-
stellt und deren Arbeit ebenfalls mit einem zweiten Preise
ausgezeichnet. Ueber den Entwurf selbst geben die auf
vorstehender Seite veroffentlichten Zeichnungen, sowie das
preisgerichtliche Gutachten hinreichende Auskunft.

Schweizerischer Bau- und Ingenieur-Kalender.

(Corr,) Mit Genugthuung ersahen wir im diesjidhrigen Bau- und
Ingenieur-Kalender die mehrfachen, zweckmdssigen, theils schon seit
langer Zeit vielseitig gewiinschten guten Veranderungen und Erweite-
rungen, welche hier zu wiederholen iberflissig wére, indem sie unter
gleicher Ueberschrift in voriger Nummer dieser Fachzeituung einzeln
erwihnt worden sind.

Mit grosster Genugthuung begriissten wir aber auch den riigenden
Schlusssatz jenes Artikels in voriger Nummer und es dridngt uns, von
unserer Seite zu bestitigen, dass leider einer der gréssten Mingel immer
noch nicht beseitigt worden, namlich das alljdhrlich viel zu spite
Erscheinen des Kalenders. (Dieses Jahr wieder erst Ende Februar,
voriges Jahr im Mirz!) Wir betonen, dass dies der Verbreitung des-
selben und somit auch dem Unternehmen weit -mehr zum Schaden
gereicht, als man so obenhin annehmen mag. Man entfremdet sich
dem Kalender nach und nach und findet ihn entbehrlich! Schreiber
dieser Zeilen kennt Viele, welche selbst dieses Jahr, trotz der will-
kommenen Verbesserungen, mit ,zu spat® refiisirten, weil sie schon
versehen waren, Man trigt eben seine technischen und geschaftlichen
Jahres-Notizen, Bautermine, Zahltermine und Anderes nicht gern erst
nach Ablauf des sechsten oder vierten Theils des Jahres ein! — Wir
meinen es sollte auch im Interesse des Verlegers liegen, hier Abhiilfe
zu schaffen und glauben obige Begriindungen sollten ihn von der
Dringlichkeit leicht {iberzeugen. Wir erlauben uns auch im Interesse

des Kalenders die Frage, ob nicht der Ziircher Ingenieur- und Architecten-
Verein geeignete Schritte thun wollte, auch dzesesz allseitigen und
gerechten Wunsch fiir vec/izeitiges Evscheinen, wie alle anderen Kalender,

je kurz vor Jahresschluss, zur Erfillung zu verhelfen ? R RSB

A A A A A A A

Miscellanea.

Vermehrung der Adhdsion von Locomotivradern durch Electricitat.
Ueber die in Bd. X, Nr. 17 erwahnten Versuche von Elias E. Ries giebt
das Marzheft der ,Electrotechnischen Zeitschrift* genauere Einzelheiten.
Ries brachte zuerst seine Versuche vor das Meeting der American Asso-
ciation, das im August zu New-York abgehalten ward. Die vergrosserte
Adhiasion zwischen Rad und Schiene zeigt sich z. B. in der electrischen
Bahn zu Baltimore, die nach Daft's Dreischienensystem eingerichtet ist
und Steigungen von 350 Fuss auf 1 Meile (1:15 oder 66 %) iiber-
windet, was unter dhnlichen Umstinden mit anderen Motoren nicht er-
reichbar ist. Ries beansprucht, mit schwachen Stromen, welche nur
unbedeutende Kosten veranlassen, die Anziehung um 100 %/ vermehrt
zu haben. Die Verstarkung lasst sich auf zwei Wegen erreichen. Erstens
unmittelbar auf electrischem Wege. Sie zeigt sich hier besonders in
Eisen, Stahl und anderen Metallen, und beruht zunichst darauf, dass
durch die an den Beriihrungsstellen freiwerdende Wirme die Metalle
eine moleculare Umwandlung erfahren. Da indess diese Wirme meist
kaum bemerklich ist, so scheint der Strom selbst noch in anderer
Weise zu wirken. Die besten Resultate erhalte man mit Strémen von
sehr schwacher E. M. K. (!/z bis 1 V), aber von grosser Intensitit.
Das von Ries gezeigte Motormodell benutzte Wechselstrome, welchen
mittels eines Transformators die néthige Intensitat gegeben ward. Das
eine Vorderrad ist von seiner Axe isolirt; der Strom geht von dem
Transformator nach diesem Rade, durch die Schiene zu dem Hinterrade,
durch dieses und dessen Axe iiber nach der anderen Schiene und durch
das andere Vorderrad und dessen Axe zuriick nach dem Transformator,
welcher den Strom durch eine auf der Axe schleifende Biirste aufnimmt.
Der Strom ist also durch diese vier Rader vollstindig in sich geschlossen
und das Beriihren der Schienen hinter und vor diesen ist ganzlich ge-
fahrlos; die geringe E. M. K. bringt iiberdies den Vortheil, dass die
Leckverluste durch die Schienen keine Bedeutung haben kénnen. Der
Locomotivfithrer wiirde eine Schalteinrichtung zur Regulirung des
Stromes vor sich haben; mit vollem Strom konnten dann die nassen
Schienen auch bei schnellster Fahrt troknen, ohne die Schienen und
Riader durch die entwickelte Wirme zu beschadigen. Bringt man
Wechselstrommaschine und Transformator auf der Locomotive an, so
kann man den Strom entweder nur auf starken Steigungen oder besonders
in den Stunden anstellen, in welchen die Belastung der Wagen sehr
gross ist. — Die andere Methode benutzt den Electromagnetismus. Das
hierzu gehorige Modell hatte gleichfalls ein solches Vierrader-Strom-
system. Die Axen sind ausserdem mit Spulen umwunden, und zwar so;
dass die magnetischen Kraftlinien die Axen, Vorderrader, Schienen und
Hinterrider in einer Richtung durchlaufen. Der Strom wirkt also an
vier Stellen. Das Modell ermoéglichte dynamometrische Messungen,
nach denen das Einschalten des Stromes die Adhidsion um 200 %o er-
hohte. Nach Ries wire diese Wirkung nur theilweise der unmittelbaren
Anziehung zuzuschreiben ; wahrscheinlich sei die moleculare Umwand-
lung, in Folge deren die Moleciile an den Contacten gleichsam in ein-
ander greifen, von grésserem Belang. In dem Modelle waren die
Spulen auf den Axen befestigt; man kann auch die Axen innerhalb
der Spulen rotieren lassen und fiir besondere Zwecke die einzelnen
Spulen besonders schalten. Ohne Strom konnte das Motormodell eine
Steigung von 5 Zoll auf 3 Fuss (139 %) nicht iiberwinden; wenn der
Strom dagegen circulirte, war noch eine Steigung von 13 */» Zoll (375 %/00)
zuldssig, und der Motor konnte auch dann nur mit Miihe zuriickgestossen
werden, was sonst sehr leicht war. Zwei oder drei Accumulatoren
und Spulen von 2 £ Widerstand wiirden in der Praxis genligen. Da
die sich drehenden Rider den Schienen jeden Augenblick ein neues
Polstiick bieten, so werde dadurch die Fahrgeschwindigkeit nicht beein-
trachtigt, so dass also die vermehrte Adhision keinerlei Nachtheile mit
sich fithren werde. — Das Modell hatte ferner eine Backenbremse, und
der Strom circulirte gewdhnlich so um die Bremsstange, dass zwischen
Bremsbacke und Rad Abstossung erfolgt; durch einfache Umstellung
des Schalters kann man diese Abstossung in Anziehung umwandeln und
also auch die Bremskraft verstirken., — Die erste Methode eigne sich
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