Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 9/10 (1887)

Heft: 5

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

2qg. Januar 1887] - S

INHALT: Die Strassenbahn Kriens-Luzern. (Von Ing. Fr. Kiipfer

in Luzern.) — Dreigekuppelte Personenzugs-Locomotive der Schwei-

zerischen Nordostbahn, — Miscellanea: Drahtseilbahn auf den Biirgen-

stock. Die Strasseneisenbahnen von Genf nach Bernex und nach

29
Lancy. Theaterbrinde. — Vereinsnachrichten. — Hiezu eine Doppel-
tafel: Dreigekuppelte Personenzugs-Locomotive der Schweizerischen
Nordostbahn.

Die Strassenbahn Kriens-Luzern.

(Von Ingenieur Fr. Kiipfer in Luzern,)
[.

Als vor 13 Jahren. unter Fihrung cines unserer be-
deutendsten Staatsminner, eine schweizerische Gesellschaft
fiir Localbahnen gegriindet wurde. sahen wir im Geiste
liber unser engmaschiges llauptbahnnetz ein viel engeres
mit feineren Linien gezeichnetes Netz sich ausbreiten.

Gleichwie den Hauptverkehrsstrassen die Nebenstrassen
und diesen wieder die Feldwege und Fusssteige zustreben,
damit auch vom entlegensten Punkte auf der Verkehrs-
scheide die Gaben der Natur und die Erzeugnisse mensch-
lichen Fleisses mit moglichst geringem Arbeitsaufwand auf
den Markt gebracht werden koénnen — so sollten auch die
Nebenbahnen — normalspurig und schmalspurig, mit Ad-
hdsion und mit Verzahnung, mit mobilem und mit festliegen-
dem Motor — sich ausbreiten und verdsteln.

Nach wenigen Jahren starb die Gesellschaft an Blut-
verlust und Mangel an Nahrung und die Entwickelung des
Nebenbahnnetzes schritt .nur immer langsam voran®.

Einige Touristenbahnen wurden gebaut und Normal-
bahnen angelegt. wo Nebenbahnen hingehorten.

Die schweizerische Eisenbahnstatistik weist auf Ende
1884 folgende Bahnldngen nach:

2 667 360 m Normalbahnen. d. h. Adhidsionsbahnen
mit 1,433 m Spurweite;
Specialbahnen. d. h. Adhédsionsbahnen
mit weniger als 1.4335 m Spurweite und
Zahnradbahnen:

2 876 m Drahtseilbahnen.

Nur vier Bahnen haben auf Benutzung der Strassen
Bedacht genommen :

Die Seethalbahn auf 33,6 kn Linge,
Lausanne-Echallens auf 10,8 km,

Die Waldenburg-Bahn auf 10,1 km

und seit Oct. 1886 die Kriens-Luzern-Bahn

Und welches sind die Griinde dieses langsamen Fort-
schrittes im Ausbau der Verkehrsadern, dieses Zurlick-
bleibens gegeniiber unsern Nachbarlindern, in Sonderheit
gegen Oberitalien und Belgien?

Ist Dbei uns die Zahl der weitblickenden und voran-
strebenden Manner geringer als anderswo?

Die Thatsache, dass unser Gesammthandel per Kopf
der Bevolkerung denjenigen unserer Nachbarn weitaus tiber-
trifft, beweist das Gegentheil.

Ist die Zahl der Bremser am Rade der Zeit,
Angsthaber und der Neider grosser als anderswo?

Dass wir trotz Referendum und stammverwandten
Einrichtungen leidlich vorwirtskommen und unsere Nach-
barn solche Experimente wolweislich unterlassen —
sagt nein.

Ist etwa unser Strassennetz weniger geeignet zur Auf-
nahme des Schienenstranges?

Ist die Bevolkerung zu diinn gesdet? ist sie zu arm?

Nein!

Der Grund liegt darin, dass in unsern Nachbarstaaten
die Entstehung und das Gedeihen der Nebenbahnen viel
mehr, als es bei uns der Fall ist, vom Staate und von den
Provinzbeho6rden unterstiitzt und geférdert wird, und dass
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der

fiir Nebenbahnen besondere, ihrem Wesen angepasste Ge-

setze und Verordnungen geschaffen wurden.

Die Initiative muss auch dort von den Interessenten
ausgehen ; aber dieselben finden geebnete Wege und sind
gesichert gegen iibertriebene Anforderungen der Anrainer,
des Publicums, der Gemeinde- und der hdohern Behorden.

Dass der Bau und Betrieb einer Nebenbahn, besonders

wenn Gffentliche Wege Dbeniitzt und in Ortschaften einge-
drungen wird, nicht ohne Beeintrichtigung der Gepflogen-
heiten und der Gewohnheitsrechte Dritter durchfiihrbar ist,
bestreitet ja Niemand; aber in der Bestimmung des Maasses,
in welchem die engeren Interessenkreise den weiteren Platz
zu machen haben, in welchem das Bestehende dem Wer-
denden weichen soll — darin gehen die Meinungen weit
auseinander und hier muss die Gesetzgebung und der Staat
bahnbrechend und wegleitend eingreifen. Zu sagen, wie
dies geschehen soll, ist lang und schwierig und muss mir
erlassen werden — weil ich es selbst im ILinzelnen nicht
weiss und ja nur — die Kriens-Luzern-Bahn vorfiihren will.

Kriens liegt 3 km von Luzern in einem fruchtbaren
kurzen Seitenthale; es zdhlt 4 ooo Einwohner, von welchen
wol ?/s direct oder indirect von der dortigen Gross- und
Kleinindustrie leben. Luzern ist der Marktplatz der Krienser
und Kriens einer der vielen Vergniligungsorte der Luzerner.

Die Verbindungsstrasse weist keine starken Steigungen
und Krimmungen auf.

Als im Jahr 1873 die opferwilligen Bestrebungen der
Krienser, die Bern-Luzern-Bahn von Malters durch das
Renggloch tiber Kriens nach Luzern zu ziehen, erfolglos
geblieben waren und die Bahn — den Steigungsverhilt-
nissen zuliebe {ber Littau und durch den Zimmeregg-
Tunnel und das Reussthal nach Luzern gefiihrt wurde —
da glaubte wol Niemand, dass dieses Misslingen in spiteren
Jahren zu grdsserem Nutzen fiihren werde.

Jetzt werden die Kupferbleche, die Maschinen, die
grossen Guss- und Schmiedstiicke, die Seidenballen und
Maccaronikisten u. s. w. im eigenen Werkhof, in Musse
mit eigenen zweckentsprechenden Hiilfsmitteln auf die Eisen-
bahnwagen verladen und rasch zu- und abgefihrt. Die
Bern-Kriens-Luzernbahn hitte Achstransport und Umladung
erfordert. fir Waaren im Gesammtgewicht von 180000 q

per Jahr.
Dem Personenverkehr wiren — wol nicht vom Cen-
trum der Ortschaft aus — 3 bis 4 Ziige in jeder Richtung

zur Verfligung gestanden; jetzt cursiren je 135 Zige und
sind fir die Fahrzeiten die Bediirfnisse des Localverkehrs
allein massgebend.

Die Kriens-Luzern-Bahn beginnt am Uebergang der
Obergrundstrasse iiber die Centralbahn, allwo in das um
25 m verldngerte Ausziehgeleise des Bahnhofes Luzern eine
Drehscheibe eingelegt ist, welche den Uebergang der Giiter-
wagen von der Hauptbahn auf die Nebenbahn vermittelt.

Eine in der Nihe der Drehscheibe im Strassenbahn-
geleise angebrachte, bewegliche Geleisesperre schiitzt die
Drehscheibe und das hart daneben liegende Hauptgeleise
der S. C. B. gegen unbefugtes Herannahen der Strassen-
bahnwagen (Durchbrennen im Gefille 1 : 100 u.s. w.). Der
Strassen-Bahnhof besteht aus einem Doppelgeleise mit je
30 m benutzbarer Linge und aus zwei im Erdgeschoss
eines der anliegenden Hduser gemietheten Raumlichkeiten,
welche als Wartsaal und Billetausgabe dienen.

Bei o,1 km liegt die erste, bei 1,7 km die zweite Halte-
stelle; bei letzterer ist eine Ausweiche eingelegt, behufs
Abzweigung eines Seitengeleises zu einem Kupferwalz-
werk.

Bei 2,6 km liegt die Station Kriens (siehe Skizze d.s.).
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