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INHALT: Die Wettbewerbung um den Entwurf{ einer festen | verfahren (System Potsch). Dritter internationaler Binnenschifffahrts-

Strassenbriicke tiber den Neckar bei Mannheim. (Schluss.) — Statistik | Congress in Frankfurt a. M. Das Denkmal fiir Daniel Jean Richard.
der eidg. polytechnischen Schule in Ziirich (Wintersemester 1887/88). — | Das Bauprogramm des Nordostsee-Canals. Pariser Weltausstellung 1889.
Miscellanea: Ueber die grosse Kesselexplosion in Friedenshiitte in Schle- | Eine Eisenbahn durch Araucanien. Auszeichnungen an Techniker. Der
sien. Zum Fernsprechwesen in Deutschland. Ueber ein neues automa- | Isthmus von Perekop. Die Vergrésserung des Hafens von St. Peters-
tisches System der electrischen Beleuchtung von Eisenbahnziigen. Ver- | burg. — Concurrenzen: Realschulhaus in Neustadt a. d. H. Central-
deutschungsbestrebungen.  Ueber Griindungsarbeiten nach dem Gefrier- | Personenbahnhof in Coln. Die Frankfurter Bank., — Vereinsnachrichten.

. . Nach® der Sicherung der Fundamente ordnet der Ent-
Die Wettbewerbung um den Entwurf einer wurf Gerber u. A. die Aufstellung der neuen Haupttriger

festen Strassenbriicke ausserhalb der alten Briicke an, deren geringe Breite dies
liber den Neckar bei Mannheim. bequem gestattet.  Die Fahrbahnconstruction der neuen

Briicke soll alsdann in der Weise eingebracht werden, dass
die alte Fahrbahn mittelst eingeschalteter Schraubenstibe
gentigend gehoben wird, so jedoch, dass der gehobene Theil
Der an zweiter Stelle pramiirte Entwurf der HII. | mit dem in alter Lage befindlichen stets durch eine kurze
Gerber, Thiersch, Beulel und Rieppel setzt die Benutzung der | Rampe in Verbindung steht. .
alten Pfeiler und Landfesten und damit auch die Beibehal- Ist die neue Fahrbahn vollstindig fertig gestellt, so
tung der alten Oeffnungstheilung voraus. Die Fundamente | erfolgen: Abbruch der alten Fahrbahn in dhnlicher Weise,
der Landfesten und des Vorlandpfeilers werden durch Beton- | Entfernung der Ketten, Abtragung der alten Pfeiler bis auf

(Schluss.)

Wetthewerbung fiir eine feste Strassenbriicke iiber den Neckar bei Mannheim.
Entwurf der HH. Gerbder, F. Beute/ in Minchen und 4. Rieppel in Gustavsburg.

II. Preis.

:p:-»----—wﬂ,&’ --------- o232 a-oe-e R, 348 ~m-mmemmees A

456 158 f
ST

174 N N
q.ﬁ%v/'ﬁfes HW + 70,162
F \\\3 Lager

5,0

T Y
2z

Masstab 1: 1000.
Fie. 3. Ansicht nnd Lingenschauill.

krinze zwischen Spundwinden geschiitzt, wihrend zur | Auflagerhéhe, Ausbau der Pfeiler und Landfesten und andere
Sicherung des Strompfeilers die Versenkung eines das alte | Vollendungsarbeiten.

Fundament umschliessenden Ringsenkkastens angeordnet ist, In tberraschend einfacher und geistvoller Weise ist
welche bei auftretenden Nachrutschungen eventuell unter | damit die Frage des ununterbrochenen Verkehrs unter
Anwendung des Poetsch’schen Gefrierverfahrens erfdlgen soll. | strengster Einhaltung der Programmbestimmungen gelost
und eine zweckméssige Vertheilung der Arbeiten auf die
Entwurf der HH. Gerder, Fr. Thiersch, F. Beutel/ und A. Ricppel. ganze Bauzeit erzielt.

ke Der in Fig. 4 dargestellte Querschnitt der Briicke

% pF—§ zeigt die Wahl des bekannten —|—|— férmigen Gerber-
7 i schen Querschnittes flir die Gurtungen. Die Quertrdger
Z sind als genietete Blechtridger, die Gehwegconsolen als Fach-
Y werk construirt. Die Fahrbahn ist gepflastert auf Kieslage
i liber gebogenen Zoreseisen dargestellt, wogegén die Fuss-

wege Asphaltdecke mit Betonunterlage auf _| Eisen mit
zwischengelegten Klinkern erhalten.

Die Steifigkeit der Construction ist durch eine starke
Windverkreuzung sowie durch Querriegel zwischen den
Pfeilerstandern gesichert.

In der mit der spriichwortlichen Gerber’schen Sorg-

Wiasntab, iz ¢ too. faltigkeit durchgefihrten Querschnittsberechnung der Eisen-
Fig. 4. Querschnill. construction ist ebenso wie in dem ganzen ilibrigen Ent-
wurfe den Forderungen des Programmes in tadelloser Weise

Als Haupttriger sind, wie Fig. 3 zeigt, Triger mit | Genlige geleistet.
frei schwebenden Stitzpunkten und verankerten Enden an- Die Kosten des Entwurfes sind trotz der grdsseren
geordnet. Die Stiitzweite der Seitenéffnungen betrigt 49,3 i, Gesammtlinge der Eisenconstruction auf nur 1 09o ooo Mk.
diejenige der Mitteloffnung 92,8 m, die ganze Linge der bemessen und bleiben somit um 35 ooo Mk. unter der vor-
Eisenconstruction somit 191,4 m, 12,37 m mehr als beim gesehenen Bausumme.

Benckiser’schen Entwurf. Auch der drittpramiirte Entwurf der HI. Lauter und

Die mit den Seitentrigern durch einen getrennten | Durm zeichnet sich durch einen sehr befriedigenden Total-
Spanngurt verbundenen Consolen greifen 34,8 m in die | eindruck aus und weist die am besten gelungene architec-
Mittel6ffnung ein, so dass ein Mittelfeld von 23,2 m iibrig | tonische Behandlung auf.
bleibt, welches mittelst Gerber’scher Gelenke angehingt ist. Von dem Unterbau der bestehenden Briicke werden

Die dussere Form der Haupttrager ist diejenige einer | unter Beibehaltung der alten Eintheilung der Oeffnungen
Kettenbriicke mit Versteifungstriger und bewirkt im Verein | die beiden Landfesten und der Vorlandpfeiler theilweise
mit der gross angelegten Architectur eine sehr vortheilhafte | wieder benutzt und deren Fundamente entsprechend tief
Gesammterscheinung des Bauwerkes. durch Betonringe geschiitzt. Der Strompfeiler soll beseitigt




116 ~ SCHWE

und an dessen Stelle cin neuer Pfeiler mit pneumatischer
Fundation errichtet werden.

Die Haupttriger (vergl. Fig. 5) sind continuirliche
Triger tiber drei Octfnungen mit gekrimmtem Obergurt,
dessen der Maximalmomentencurve thunlichst angepasste
Fihrung die Trigerform derjenigen ciner versteiften Ilinge-
briicke schr nahe bringt.

Die Seitendffnungen haben je 46,9, die Mitteloffnung
2 > 40,9 = 93.8 m Stiitzweite erhalten.  Zur Verhinderung
negativer Autlagerreactionen bei  Belastung der Mittel-
offnung sind die

dussersten Briickenfelder an beiden Inden
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Die FFahrbahnbreite betrdgt 11,00 m und es tibertrifft
die Totalbreite der Briicke mit 21,0m den Entwurf Benckiser
um 2,30 m und denjenigen von Gerber um 1,20 m.

Die in Holzpflaster auf Beton ausgebildete Fahrbahn
wird durch gewalzte T Eisen zwischen Fachwerkquertrigern
unterstiitzt.  Die Gehwege werden von Fachwerkconsolen
getragen, sind mit Asphalt auf Beton gedeckt und durch

Zoreseisen auf T formigen Lingstrigern unterstiitzt. Unter
den Lingstriigern findet sich die Windverkreuzung ange-
bracht und an erstere aufgehiingt.

Das Gesammtgewicht der Eisenconstruction ist, wie

Wetthewerbung fiir eine feste Strassenbriicke iiber den Neckar hei Mannheim.

Entwurf der HH. Zaufer in Frankfurt a/M. und Prof. /. Durm in Carlsruhe.
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I, 5. Ansicht und Lingsschnill.

durch Betonkérper zwischen den Quertrigern kiinstlich be-
lastet.

Die Aufgabe der Verkehrsiiberleiturg wiihrend des
Umbaues 16st auch der vorliegende Entwurf mit viel Ge-
schick.

Auf stromabwirts errichteten provisorischen Mauer-
werkspfeilern wird der
neue Eisenoberbau mit
Ausschluss der Geh-

1 \
F . =718 ==
wege montirt und die ! '

Ty

Fahrbahn definitiv fer- b o
tig gestellt. Nach Er- 4 L3

stellung einer kurzen
Zufahrt auf beiden Sei-
ten wird die so aufge-

brochen und der Neu-

die oben erwihnten Einzelheiten und die gewihlte Methode
der Querschnittsberechnung nicht anders erwarten lassen,
betrdchtlich grosser als dasjenige der beiden andern pri-
miirten Entwiirfe und es iibersteigt der beigegebene Kosten-
voranschlag den ausgesetzten Betrag um die nicht unbe-
deutende Summe von 2735 ooo Mk.

Von den {tbrigen

Entwurf der HH. W. Lauter und J. Durm. nicht pramiirten Ent-

. wiirfen reicht keiner
auch nur einigermassen
an die drei pramiirten
heran und sind insbe-
sondere die Ldsungen,
welche Bogentrager, Pa-
rabeltriger und gerade

stellte Eisenconstruction L. ____ TR Qe Fachwerkstriager tiber
dem Verkehr iberge- —r--72 --%--72/ --4--72 192 -3 der Fahrbahn zur Ver-
ben, die alte Briicke | : ; | 1730 k307 30- - 130 - - wendung vorschlugen,

soweit nothig abge- : = ﬁw“ e schon in der #usseren

bau resp. Umbau der
Landfesten und Pfeiler

Gestalt so verfehlt,
AN dass die Zuriickstellung

\ 1 \\4% derselben zweifellos er-

vorgenommen. Ist der
Unterbau aut die Hohe

folgen musste, ougleich,
wie die Reihenfolge der

der neuen Auflager fer-
tig gestellt, so wird
der Oberbau von den
provisorischen auf die definitiven Stiitzen seitlich tiberge-
schoben: ein Verfahren, welches die Verfasser gestiitzt auf
die in Amerika und necuerdings in Belgien gewonnenen Er-
fahrungen ohne jede Unterbrechung des Verkebrs anzu-
wenden gesonnen sind.

Als restirende Arbeiten sind alsdann noch die An-
bringung der Fusswege. die Vollendung der Pfeileraufbauten,
der Ausbau der Landfesten u. A. m. auszufiihren.

Die aus der Querschnittsskizze Fig. 6 ersichtlichen Gurt-
querschnitte kénnen kaum als vortheilhaft bezeichnet werden;
besonders scheint dem Bestreben, durch die Horizontal-
Lamellen des hnchgelegten Untergurtes den bei den tibrigen
Entwiirfen vorhandenen Lingsschlitz der Briickenbahn in
der IHaupttragerebenc zu schliessen, zu viel Riicksicht ge-
schenkt zu sein.
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Fig. 6. Querschnilt.

drei preisgekrénten Ent-
wiirfe beweist, die Preis-
richter sehr geringen.
vielleicht sogar zu geringen Werth auf die monumentale
dussere Gestalt des Bauwerks legen zu diirfen glaubten.

Statistik
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich
(Wintersemester 1887/88).
Abtheilungen der polytechnischen Schule.
I.  Bauschule umfasst gegenwirtig 3'/2 Jahrescurse
II.  Ingenieurschule - % 3'/e W

III.  Mechanisch-technische Schule ,; " 3 » 1')

1) Fur die mechanisch-technische Abtheilung ist vom 1. October
1887 an ein 3'fsjabriger Studienplan in Kraft getreten, welcher fiir
diejenigen in Anwendung kommt, welche seit diesem Datum in den
ersten Jahrescurs aufgenommen worden sind.
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