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22, Januar 1887]
INHAL Ein neues Princip fir Umsteuerungen. Von Alb,
Fliegner, Prof. am eidg. Polytechnikum in Ziirich. — Dreigekuppelte
Personenzugs-Locomotive der Schweiz. Nordostbahn, — Patentliste. —

Miscellanea: Schmalspurbahn am Stadabhange des Jura. Seilbahnen in
Italien. Neuer Themsetunnel. Eine Prifungsstelle fiir Heizungs- und
Liftungsvorrichtungen. Techniseche Hochschule zu Berlin. Die technische
Hochschule zu Catrlsruhe. Drahtseilbahn auf den Biirgenstock. Ueber

die clectrische Kraftibertragung Kriegstetten-Solothurn. Technische Ein-
heit im Eisenbahnwesen. Schweissen durch Electricitat. -—— Concurrenzen =
Schloss Christiansborg in Copenhagen.  Transportabele Baracke fir
Militdr-Mannschaften.  Interimskirche in Halle a. S. Kunstschmiede-
Arbeiten.  Trinkhalle in Wiesbaden. — Necrologie: f Hans Seeberger.
1 Friedrich Hopf. —— Vereinsnachrichten, — Hiezu eine Doppeltafel: Drei-
gekuppelte Personenzugs-Locomotive der Schweiz. Nordostbahn,

Ein neues Princip fir Umsteuerungen.

Von Alb. Fliegner, Prof. der theoretischen Maschinenlehre an der
cidg. polytechnischen Schule in Ziirich.

Alle Dbisher ausgefiihrten Umsteuerungen beruhen im
Wesentlichen aut der Fereinigung saveier verschiedenen Kurbel-
bewegungen durch eine .Koppel®. DBei der Mehrzahl der
dlteren Steuerungen werden zu diesem Zwecke wirklich
zwei verschiedene Kurbeln benutzt, constructiv meistens als
Excenter ausgefiihrt: hierher gehdren die Steuerungen von
Stephenson, Gooch, Allan, Walschaert u. s. w. Bel anderen,
namentlich neueren Steuerungen ist dagegen nur eine ein-
zige Kurbel, beziehungsweise ein einziges Excenter wirklich
vorhanden: die Bewegung der Koppel erfolgt aber doch
so. dass man diescelbe. wenigstens soweit sie auf die Dampft-
vertheilung von Einfluss ist. auch durch zwei verschiedene
Kurbeln oder Excenter erzeugen konnte. Dieser Art sind
die Steuerungen von Pius Fink und von Hackworth und die
als Modificationen der letzteren aufzufassenden Steuerungen
von Brown, Jov, Klug, Marshall.

Unldngst ist nun in der
de fer®. 1886, ¢. Jahrgang. 2. Semester,
durch Herrn Ingenieur Demoulin  eine neue, von Morfon er-
fundene Umsteuerung verdffentlicht worden, welche auf
einem vollkommen anderen Grundgedanken beruht. In
ihrer einfachsten Anordnung wiirde sie als Umsleuerung mit
verdnderlicher Excentricitdl der Schubrichiuing bezeichnet werden
kénnen. )

Fig. 1 zeigt das Schema einer solchen Steuerung. Ein
Ixcenter vom Halbmesser » ist unter einem Voreilwinkel
von 9o aufgekeilt; sein Radius muss gleich dem halben
Ausschlag des Schiebers fiir den toten Punkt der Steuerung
cenommen werden. K und L sind die Lagen des Excenter-
mittelpunktes fiir den linken. beziehungsweise rechten toten
Punkt der Kurbel. Der freie Endpunkt 4 der Excenter-
stange geht von einer Steuerwelle B aus so einzustellen,
dass er sich in verschiedenen Hohen, aber stets angendhert
parallel zur Schubrichtung O S des Schiebers, bewegen
kann. An A befindet sich ein Stein, durch den eine an
der Schieberstange befestigte Coulisse mitgenommen wird.
Der Schieber bewegt sich daher congruent mit der Horizon-
talprojection des Steines. Um die Mittellage des Schiebers
constant zu halten, wird die Coulisse nach einem Kreis-
bogen gekrimmt, dessen Halbmesser gleich der Linge /
der Excenterstange ist und dessen Mittelpunkt in der Ge-
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raden O S liegt. Ilieraus folgt ohne Weiteres, dass auch
das Voroffnen fir alle Finstellungen der Steuerung constant
bleibt. In dieser Richtung zeigt sich die vorliegende Steue-
rung also gleichwerthig mit denjenigen von Gooch, Waul-
schaert, Hackworth u. s. w.

Zur Untersuchung der Dampfvertheilung soll aus-
driicklich angenommen werden, die Authingung der Ex-
centerstange von der Steuerwelle aus sei so giinstig an-
geordnet, dass man die wirklich vom Stein beschriebene
Curve mit hinreichender Genauigkeit jedesmal durch eine
horizontale  Gerade ersetzen darf. IFerner soll, wenigstens
vorlaufig. die Excenterstange gegeniiber dem. Excenterradius
sehr lang vorausgesetzt werden. Fir die folgenden Unter-
suchungen gentigt es nun, nur moglichst kurz die Dampf-
vertheilung und die Aenderung derselben anzugeben.
Dagegen soll eine genauere Begriindung der bei den Ent-
wickelungen nothigen IHiilfssitze unterbleiben. Ich verweise
wegen derselben auf mein Buch: ,Die Umsteuerungen der
Locomotiven in rein graphischer Behandlungsweise.”

Wird die Excenterstange zunichst so eingestellt, dass

sich der Stein in der Horizontalen O $§ bewegt, so arbeitet
die Steuerung auf ihrem toten Punkte. Der Kreis des
Miiller'schen Schieberdiagrammes fiir diese Einstellung hat O
als Mittelpunkt und O K = r als Halbmesser; die &dussere
Deckungslinie ¢,, und die innere i, sind vertical;: K L wird
Kolbenweglinie. Die Hauptpunkte der Dampfvertheilung,
und zwar nur fiir die linke Seite des Cylinders angegeben,
liegen bei folgenden Stellungen der Diagrammkurbel:

1, Beginn der Expansion hinter dem Kolben,

2, Beginn des Vorausstromens hinter dem Kolben,

3, Beginn der Compression vor dem Kolben,

4o Beginn des Voreinstromens vor dem Kolben.

Fir die rechte Seite des Cylinders liegen die betref-
fenden Kurbelpositionen je um 180° spiter.

Soll eine Dampfvertheilung erreicht werden, bei wel-
cher sich die Maschine im Sinne des Ubrzeigers dreht, so
muss der Stein in einer Horizontalen unterbalb O S gefiihrt
werden, z. B. in g, im Abstande ¢ von O S. Im Diagramm
kann man fir diese Einstellung den Excenterkreis und die
Kolbenweglinie ungedndert lassen, dagegen miissen die
Deckungslinien um einen Winkel ¢ im Sinne des Uhrzeigers
gegen die Verticale geneigt werden, wenn « bestimmt wird
aus der Gleichung:

sin o = ; (1)




a ist also auch gleich dem Winkel 4 K S, oder, mit anderen
Worten, dic Deckungslinien stehen senkrecht auf der Rich-
tung von KA. Bei der in [Fig. 1 angenommenen Grisse
von ¢« ist die [illung durch diese Verdnderung auf unge-
fihr 30°

Je grossere Iillungen erreicht werden sollen, desto
> werden. Fir z. B 735°%o, cine Fiil-
lung, welche bei Locomotiven gewdhnlich noch tiberschritten
wird, miisste « bei den Verhiltnissen der Figur auf rund

o gesticgen.

grosser miissen « und ¢

57% 20" gewachsen sein.  Das giibe rund sin @« = 0.8y,
also ¢ = 0,84 . Fir starke Fiillungen wiirde daher bei
dieser Anordnung dic  Coulisse sehr hoch gemacht werden
miissen, so hoch. dass sie in manchen Fillen der Anwen-

dung gar nicht mehr untergebracht werden konnte. Durch
Verkiirzung der Excenterstange wire diese Schwierigkeit
allerdings zu umgehen. dann wiirde die Stange aber bald
gegentiber dem Excenterradius ungilinstic kurz ausfallen.
Bei jeder Linge der Excenterstange wiirde aber der Uebel-
stand bleiben, dass auf die Schieberstange und ihre Fiih-
sehr starke Normalpressungen ausgeiibt werden

rungen
wiirden.

In dieser einfachsten Form muss also die Umsteue-
rung mit verdnderlicher Excentricitit der Schubrichtung als
schlecht bezeichnet werden. Sie wire hochstens am Platze
in Fillen, in denen nur ganz kleine Fillungen in Anwen-
dung kommen kénnen.

Es wiirde natiirlich auch mdéglich sein, das Diagramm
so umzuformen, dass die Deckungslinien fiir jede Einstel-
lung in verticale Lage kommen. Man miisste dazu Diagramm-
Excenter von grosserem Radius und anderem Voreilwinkel
einfiihren, wie ich das in dem oben citirten Buche ent-
wickelt habe. Als ,Centralcurve® wiirde sich dabei eine
durch K gehende verticale Gerade ergeben. Da aber fiir
die folgenden Untersuchungen das Diagramm in der in Fig. 1
dargestellten Form benutzt werden muss, so soll diese Um-
formung hier nicht weiter verfolgt werden.

Die vorhin nachgewiesenen Uebelstinde der einfach-
sten Anordnung der untersuchten Steuerung lassen sich be-
seitigen, wenn man den linken Endpunkt der Stange /, die
weiterhin .als . Schieberschubstange “ bezeichnet werden
maoge, nicht in einem Kreise fihrt. sondern in einer Curve
mit bedeutend grésserer Ausdehnung in wverficaler Richtung.
Es ist das erreichbar z. B. durch die bekannte Hackworth-
Bewegung, wie sie in Fig. 2 dargestellt ist. Von einem
unter einem Voreilwinkel von go® aufgekeilten Excenter £
geht eine Excenterstange im Mittel senkrecht zur Bewegungs-
richtung des Schiebers aus. Thr Endpunkt C ist vertical
gerade gefiihrt, wihrend von .einem Zwischenpunkte D die
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Schieberschubstange D A4 im Mittel wieder in horizontaler
Richtung abzweigt, um, wie vorhin, mit dem Stein 4 die
Coulisse u. s. w. zu bewegen.

Der Punkt D beschreibt bei dieser Anordnung eine
eifdrmige Bahn.  Ist aber die Excenterstange £ C hinreichend
lang gegeniiber dem Excenterradius O E. so kann man die
Verticalprojection dieser Stange in allen Lagen mit hin-
reichender Genauigkeit gleich ihrer eigenen Linge annehmen.
Dann sind fiir jede Kurbelstellung die verticalen Coordinaten
von D den verticalen von £ gleich; die horizontalen da-

gegen sind  proportionale Verkleinerungen der gleichge-
richteten Coordinaten von FE. Und da FE sich in einem

Kreise bewegt, so mus D hiernach angenihert eine Ellipse
beschreiben, deren grosse Achse vertical steht. Ihre hori-
zontale kleine Achse muss gleich dem ganzen Schieberhube
fir den toten Punkt der Steuerung sein. Eine solche Ellipse
soll zundchst der weiteren Untersuchung zu Grunde gelegt
werden.

Auf demselben Wege, auf dem ich in meinem Buche
die -excentrische Schubrichtung untersucht habe, ldsst sich
nun nachweisen, dass auch fiir den Fall der Bewegung des
Punktes D in einer Ellipse, ja sogar auch in jeder beliebigen
anderen Curve, die Auslenkungen des Schiebers aus seiner
Mittellage gleich sind den horizontalen Abstinden der Punkte
der Curve von einer durch O gehenden Geraden, welche
mit der Verticalen den wie oben bestimmten Winkel « ein-
schliesst: allerdings zundchst unter Annahme einer hinreichend
langen Schieberschubstange. Wiére daher m, m, in Fig. 3
unter demjenigen Winkel ¢, geneigt, welcher in Fig. 1
einer Fillung von 75°%0 entspricht, so wiirde sich. bei Be-
wegung des Punktes D in einem Kreise, der Schieber in
seiner Mittellage befinden, wenn D nach M, gelangt wire.
Wird D dagegen in der in Fig. 3 gezeichneten Ellipse ge-
fiihrt, so steht der Schieber in seiner Mittellage. wenn D
nach M’ fillt. Da aber fir Kreis und Ellipse K L die Kolben-
weglinie Dbleibt, so entspricht M’ einer spdferen Kolbenstel-
lung, als M,.

[lir gleiche Kolbenstellungen sind die verticalen Coor-
dinaten der Ellipse je gleiche Vielfache (n=fache) der Coor-
dinaten des Kreises. Daher miisste bei der Ellipse, wenn
sich der Schieber bei der vorigen Kolbenstellung in seiner
Mittellage befinden sollte, die Mittellinie m m durch den-
jenigen Punkt M der Ellipse gehen, welcher auf der Ver-
ticalen durch M, liegt. mm ist dabei unter einem kleineren
Winkel « gegen die Verticale geneigt, als mg m, und zwar
ist, wie aus der Figur folgt,

cotang ¢ = n colang . (2)

Da Kreis und Ellipse in Bezug auf K L affin sind, so dreht
sich beim Uebergange vom ersteren zur letzteren die zu
m, m, parallele dussere Deckungslinie ¢, ¢, in die mit m m
parallele Lage ee. Dabei riickt der Punkt 1, vertical hin-
unter nach 1. Die Ellipse ergiebt also mit dem kleineren
Winkel e die gleiche Fiillung, wie der Kreis mit dem gros-
seren Winkel ¢, Mit « verkleinert sich aber auch die
Linge der Coulisse gegentiber der Linge der Schieberschub-
stange, da Glchg. 1 hier unverdndert ihre Geltung behilt.
Die Grosse des Einflusses von n auf ¢/l ist aus nachstehen-
der Zusammenstellung zu ersehen, in welcher iibrigens «
stark abgerundet wurde.

c
" « =
1 (Kreis) 57% 20’ 0.84
2 36° 50 0.60
5 16° 45 0,29
10 80 30 0,13

Hiernach ist es also stets mdglich, wenn man die
Ellipse hinreichend lang macht, die Hohe der Coulisse auf
cin brauchbares Mass herunterzuziehen, wihrend doch die
Schieberschubstange eine genligende Ldnge erhalten kann.

Wenn der Punkt C, Fig. 2, zur Verkleinerung der
Constructionshohe zwischen D und E gelegt wird, so muss
das Excenter gleichzeitig diametral gegentiber aufgesteckt
werden, so dass es dann gewdhnlich parallel zur Kurbel
zu stehen kommen wird. Flr Drehung der Maschine im
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Sinne des Uhrzeigers ist dabei die Ellipse in Fig. 3 im ent-
gegengesetzten Sinne zu durchlaufen.  Die Linien mom, ee
u. s.w. miissen daher von links oben nach rechts unten
geneigt sein, und das ist dadurch zu erreichen, dass der
Stein in der Coulisse geboben wird.  Das Diagramm crgiebt
sich also als eine zur horizontalen Achse symmetrische
Wiederholung des gezeichneten, so dass sich die Dampf-
vertheilung durch eine derartige Verlegung der Punkte C
und D in keiner Weise dndert.

Von den verschiedenen Annidherungen. welche den
bisherigen Entwickelungen zu Grunde gelegt worden waren.
muss die eine noch etwas genauer untersucht werden,
nimlich die Annahme. dass die Schieberschubstange verhilt-
nissmiissig lang. oder eigentlich sogav wunendlich lang  sei.
Diese Annahme hatte zur Folge. dass die Linien mm ee

] gerade wurden.  Und da fir die andere Seite des
Cylinders ein um 180° gedrehtes. aber sonst vollkommen
congruentes Diagramm gilt. so ist eine weitere Folge dieser
Annnahme dic. dass die Dampfvertheilung in TFunction des
Drehwinkels der Kurbel auf beiden Seiten des Cylinders
congruent ausfillt.  Diese Annidherung ist bei allen dbrigen
Steuerungen, Umsteuerungen sowohl als auch Doppelschieber-

. 8. W

Fi

steuerungen. bei denen eine excentrische Schubrichtung vor-
kommt, durchaus zuldssig. weil sich in allen diesen An-
wendungen der linke Indpunkt der Stange / in einem
gegentiber der Linge / sehr kleinen Kreise bewegt.

3ei der hier untersuchten Steuerung wird dagegen der
iinke Endpunkt der Schieberschubstange in ciner Curve ge-
fiihrt. deren Verticalausdehnung gegeniiber [ gross ist; ihre
Hohe kann gelegentlich ungetiahr die Halfte von / erreichen.
Die Entwickelungen tiber excentrische Schubrichtung ergeben
nun. dass man auch unter diesen ungiinstigeren Verhilt-
nissen die Schieberbewegung und Dampfvertheilung im
Diagramm genan darstellen kann, wenn man nur diec Ge-
raden mm ce u. s. w. durch Kreishigen ersetzt, welche hier
die betreffenden Geraden in der Linie K L bertihren miissen,
und deren Halbmesser der Linge der Schieberschubstange
gleich sind. In Folge der grossen Verticalausdehnung der
Figur entfernen sich diese Kreisbogen aussen ziemlich weit
von den Geraden. [iir die andere Seite des Cylinders er-
giebt sich in diesem Falle nicht mehr eine congruente,
nur um 180° gedrehte Figur; es liegen vielmehr die beid-
seitigen Deckungsbogen simmtlich congruent und nur hori-
zontal verschoben neben einander. Die Steuerung wiirde
daher in Wirklichkeit auf beiden Seiten des Cylinders stark
verschiedene Dampfvertheilungen zeigen.

Dieser Uebelstand ist allerdings nicht ganz zu be-
seitigen, aber doch bedeutend zu verkleinern. Es wird das
dadurch moglich, dass man den Punkt D, Fig. 2, nicht in
einer Ellipse fiihrt, sondern in einer bobnenfirmigen Curve,
welche man aus der Ellipse dadurch entstanden denken
kann, dass man die grosse Achse der letzteren nach einem
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Kreisbogen vom [lalbmesser [/ krimmt und dabei die
Curvenpunkte mit ungeiinderten Horizontalabstinden mit-
nimmt. Die Bewegung des Punktes D in einer derartigen
Curve ldsst sich constructiv angenithert erreichen, indem
man den Punkt € nicht in einem geradlinigen Schlitz fihrt,
sondern in einem Kreishogen.  Der Halbmesser dieses Kreis-
bogens muss ausprobirt werden: am einfachsten, indem
man dic Curve annimmt, in der D sich bewegen soll, aus
ihr die Curve fir C bestimmt und letztere dann durch
cinen maoglichst  vollstindig mit ihr zusammenfallenden
Kreisbogen ersetzt.  Je nither dabei die Punkte C und D
aneinander liegen, desto nither wird die Linge dieses Halb-
messers derjenigen von / gleich austallen.  Auf diese Weise
wird auch die gleitende Reibung bei der Iihrung des
Punktes C vermieden.

Die einzige bis jetzt nach dem Princip der verdnderlichen
Excentricitit der Schubrichtung ausgefiihrte Umsteuerung,
diejenige von Morfon, erreicht die Bewegung des Punktes D
in eciner bohnentérmigen Curve auf eine von der bisher
angenommenen etwas abweichende, wenn auch nicht wesent-
lich verschiedene Art. Fig. 4 zeigt cine solche Einrichtung
nach einer in der oben angegebenen Quelle enthaltenen

Fig. 4.

Zeichnung. Darin ist, unter Beibehaltung der bisherigen
Juchstabenbezeichnungen, 4 der Stein., dessen IHoéhenlage
von der Steuerwelle B aus eingestellt wird. D CE ist die
friher Excenterstange genannte Stange: ihr Punkt C wird
von einer um den festen Punkt F drehbaren Schwinge in
einem Kreisbogen gefiihrt. Der Punkt E erhdlt dagegen
seine Bewegung in eigenthiimlicher Weise. Er liegt einmal
in dem Indpunkt eines kleinen Hebels G E, dessen Dreh-
zapfen in der Mitte der Linge der Kurbelstange R H, aber
etwas oberhalb ihrer Mittellinie. an derselben befestigt ist.
An der Hauptkurbel O R befindet sich sodann eine Gegen-
kurbel R J. von der eine Excenterstange ausgeht, die eben-
falls am Punkte E angreift. Aus der Quelle ist nicht er-
sichtlich. warum Morton diesen complicirten Mechanismus
gewihlt, und nicht lieber £ einfach von einem Excenter
oder einer GGegenkurbel aus bewegt hat. Allerdings wiren da-
durch die Schwinge FC, die Schieberschubstange 4D und daher
auch die Coulisse bedeutend verlingert worden, angenédhert auf
das Doppelte: fiir die Regelmissigkeit der Dampfvertheilung
wire das aber kaum nachtheilig gewesen. Da in der Quelle
keinerlei Masse angegeben sind, so geht die Steuerung in dieser
Richtung nicht mit Sicherheit weiter zu untersuchen. Aus
der Gestalt von mitgetheilten I[ndicatordiagrammen lisst
sich aber ersehen, dass die Dampfvertheilung sehr gleich-
missig vor sich geht.

Der Mechanismus von Morfon hat hiernach viel Aehn-
lichkeit mit demjenigen von Hackworth und einigen von
diesem abgeleiteten. Die AchnlichKeit erstreckt sich aber
nur auf die &dussere Anordnung, wihrend die Einwirkung
auf Aenderung der Dampivertheilung auf wesentlich ver-




schiedenem Wege erfolgt.  Bei Hackworth u. s, w. wird nim-
lich bekanntlich die Bewegung des Punktes C geindert, und
damit dndert sich auch diecjenige von D.  Die Schieber-
schubstange greift an ecinem festen Punkte der Schieber-
stange an, so dass sich letztere und der Schieber angenihert
congruent mit der Iorziontalprojection des Punktes D be-
wegen.  Beit der Steuerung von Morfon dagegen beschreiben
die Punkte C und D ftir alle Einstellungen stets diesclben
Bahnen, und wird eine Aenderung in der Dampfvertheilung
nur durch eine IHebung oder Senkung des Steines A in der
Coulisse hervorgebracht.

In wie weit diese Steuerung in der Morfon'schen oder
der vereinfachten Form sich voraussichtlich in der Praxis
einbiirgern wird. soll hier nicht weiter besprochen werden.

Zweck der vorstehenden Mittheilung war nur, auf dieses
cigenartige  Princip fiir Umsteuerungen aufmerksam zu
machen. In der oben citirten Quelle ist dasselbe nicht

hervorgehoben.
Ziirich, Januar 1887.

Dreigekuppelte Personenzugs-Locomotive
der Schweizerischen Nordostbahn.

(Mit eizer Doppeltafel.)

Der heutigen Nummer ist eine Zeichnung (Lings- und
(Querschnitte) der neuen dreigekuppelten Personenzugsloco-

motive der schweiz. Nordostbabn beigelegt. Ansichtszeich-
nungen und beschreibender Text folgen in der nichsten

Nummer.

Patentliste.

Mitgetheilt durch das Patent-Bureau von Bouwrry-Séquin
in Zirich.

Fortsetzung der Liste in Nr. 3, IX. Band der ,Schweiz. Bauzeitung*.

Folgende Patente wurden an Schweizer oder in der Schweiz wohnende
Auslinder ertheilt.

1886 in Belgien
Sept. 1. Nr. 74413 C. Bach, St. Gall: Appareil automatique pour
la vente de cigares, cigarettes etc.

& 3 » 74439 J.]. Badollet, Geneéve: Etui protecteur anti-
magnétique pour montres de poche,

= 233 18 . 74592 R. F. Haller, Berne: Perfectionnements ap-
portés aux espaces et cadrats d'imprimerie.

1886 in ltalien

Juli 7. Nr. 20243 P.Blanchod & Co., Vevey: Systéme de tra-
verse métallique pour chemin de fer et tram-
ways, composé de fer Z.

5 19 20 302 Favre freres, Neuveville: Nouveau systeme
de mise a 'heure pour montres et remontoirs
au pendant.

% 10. , 20301 Favre freres, Neuaveville: Nouveau systéme
de fixage de I'anneau au pendant des montres,

. 23 . 20286 A. Kuoni, Chur: Latrina a terra.

30. o, 20339 F. Borel, Cortaillod & E. Paccaud, L.ausanne:
Nouveau systeme de compteurs d’énergie et
d'intensité des courants électriques.

o 2. . 20312 R. Kron, Zirich-Unterstrass: Pile défileuse,
raffineuse, mélangeuse, affleureuse et colleuse,
systeme Kron,

Miscellanea.

Schmalspurbahn am Siidabhange des Jura. Am 21. December
letzten Jahres beschloss die Bundesversammlung, dem Herrn Charles
Dreyfus in Genf, zu Handen einer zu bildenden Actiengesellschaft, die
Concession fiir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn am
Stdpstabhange des Jura von La Sarraz iiber Biére nach La Rippe und
von Biére nach Morges zu ertheilen. Das beziigliche Project ist keines-
wegs neu.

Montricher, Mollens, Berolles, Ballens, Saubraz, Gimel, Aubonne, St. Oyens,

Schon am 23. September 1873 wurde den Gemeinden Isle,
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St. Georges, Longirod, Marchissy und Gingins die Concession fiir den
Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Croy nach Gingins und an die
franzdsische Grenze nebst einer Abzweigung nach Aubonne-Allaman er-
Durch 1874
Concession in der Weise abgeindert, dass der Anschluss an die Linie

theilt. Bundesbeschluss vom 18, December wurde diese

Jougne-Eclépens in La Sarraz statt in Croy stattfinden sollte und gleich-
zeitig eine Fristerstreckung bewilligt,  Zufolge ciner weitern Concessions-
anderung vom 18. Juni
Allaman dahin und wurde an deren Stelle eine neue Concession ertheilt

1875 fiel die Abzweigung nach Aubonne und
fur Verbindungen von La Sarraz nach Echallens, von Gingins nach
Nyon und von Biére nach Morges, welcher am 235. Juni 1875 cine weitere
fir cine Eisenbahn von Genf bis an die franzdsische Grenze gegen
Fernex folgte. Fir diese Concessionen mussten unterm 19. Juni 1876
Mirz 1877 die Fristen verlingert werden, wihrend auf die Con-
Die Fristen

und 27.
cession Genf-Fernex verzichtet wurde. liefen indessen un-
beniitzt ab und es fielen diese Concessionen dahin, da infolge der all-
gemeinen financiellen Crisis die Mittel zur Ausfilhrung der Projecte nicht
beschafft werden konnten. — Seither habe sich, nach der Ansicht des
Concessionirs, in Bezug auf Schmalspurbahnen in der 6ffentlichen Mei-
nung <in Umschwung vollzogen und Jedermann anerkenne heutzutage
die Zweckmissigkeit solcher Secundirbahnen, so dass recht eigentlich
die Aera der Localbahnen in den Nachbarlindern, wie in der Schweiz,
angebrochen sei.  Zudem weise der Geldmarkt zur Zeit Ueberfluss an
brachliegenden Capitalien auf, welche passende Verwendung suchen und
die Anhandnahme lohnender Unternehmungen begiinstigen. — Diese Be-
trachtungen, sowie die bestimmte Aussicht auf Unterstiitzung durch die
Regierung des Cantons Waadt, wie der betheiligten Gemeinden habe

den Concessiondr zur Einreichung des vorliegenden Concessionsge-
suches bestimmt, wobei ferner die naturgemisse Fortsetzung der Linie
nach Genf durch das franzésische Pays de Gex, sowie von La Sarraz
nach Echallens zur Verbindung mit der Lausanne-Echallens-Bahn vor-
gesehen sei.

Der Concessionar begriindet die Niitzlichkeit seiner Unterneh-

mung durch den Reichthum und die Bevélkerungsdichtigkeit der von

der projectirten Bahn beriithrten Gegend ir welcher ein lebhafter
Holzhandel nach Genf, Morges und Lausanne prosperire. Auch von

der fir die Bedirfnisse der Gegend selbst nothwendigen Giiterzufuhr
und dem Export an Bodenerzeugnissen verspricht er sich reichliche
Speisung des Verkehrs der Linie und damit einen Factor fiir ihre Ren-
tabilitdt. In Betracht falle ferner der bedeutende Waffenplatz Bi¢re, ders
Der Con-

cessiondr glaubt sich nicht zu tiauschen, wenn er den auf Grund sorg-

allein schon die Erstellung einer Bahn rechtfertigen wiirde.

faltiger Studien ermittelten kilometrischen Kostenbetrag von 75000 Fr.

fir ausreichend annimmt und mit der Aussicht auf eine Subventions-
betheiligung des Cantons und der Gemeinden von 30000 Fr. per A
auf eine geniigende Rendite des in die Unternehmung zu werfenden

Capitals zahlt.
Das Project umfasst folgende drei Sectionen:
1) Von Biere bis zur franzisischen Grenze bei La Rippe, mit even-
tueller Fortsetzung iiber Divonne, Gex und Fernex nach Genf,
Theilstiickes betrigt (auf dem Gebiete des
Cantons Waadt), 28,93 4»z, und beriihrt die Gemeinden Biere,
Saubraz, Gimel, Longirod, St. Oyens, Burtigny, Marchissy, Le
Vaud, Bassins, Arzier-Le Muids, Genolier, Givrins, Frélex, Gingins,

Die Linge dieses

Chéserex und La Rippe, wo zumeist Stationen vorgesehen sind ;

von Biere nach La Sarraz, wo der Anschluss an die Linie Lau-
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sanne-Pontarlier stattfindet. Diese Section hat eine Linge von
21,6 &7z und beriihrt ausser Biére und La Sarraz unmittelbar
oder mittelbar folgende Gemeinden: Berolles, Ballens, Mollens,
Montricher, I'Isle, Cuarnens, Moiry und Ferreyres;

5) von Bicre, St. Livres, Yens, Villars-sous-Yens, Bussy, Denens,
Vufflens-le-Chateau, Chigny, Tolochenaz beriihrend, nach Morges,
in einer Ausdehnung von 17,74 £z, zum Anschluss an die S. O. S.
Linie Lausanne-Genf.

Mit Ricksicht auf das theilweise schwierige Terrain und im
Interesse der Oeconomie ist fiir alle drei Strecken die Spurweite von
v 7z vorgesehen, welche die Anwendung von kleinen Curven-Radien
und bessere Anschmiegung an die Bodenbeschaffenheit, sowie Vermei-
dung umfangreicher Erdarbeiten und kostspieliger Kunstbauten gestattet.
Bei schmalspuriger Anlage kann auch das Betriebsmaterial leichter ge-
halten ‘werden, als bei einer Normalspurbahn und kommt entsprechend
billiger zu stehen. Als kleinster Curvenradius ist ein solcher von 100 772
angenommen, der aber nur ausnahmsweise zur Anwendung kommen
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