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08 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. X. Nr. 16.

sellschaften. Man betonte, dass ihre Aufgabe eine wesentlich einfachere
sei als die der Normalbahnen; sie stiinden nicht in gegenseitiger directer
Geschiiftsabrechnung, noch brauchten sie sich zur Alimentation ihrer
Bahnen Concurrenz zu machen. Die Organisation hat schliesslich in
der Weise stattzulinden, dass durch Vertrag die freiwillig beitretenden
Verwaltungen iiber deren Grundlage sich cinigen und einen alterniren-
den Directionsausschuss an die Spitze der {reiwil igen Vereinigung stellen,
welche den Verkehr mit den Bundesbehdrden vereinfachen sollte.

Personenwagen-Beleuchtung auf den Eisenbahnen Deutschlands.
Nach einer kirzlich erschienenen Uebersicht iber die Beleuchtungs-
einrichtungen in den Personenwagen auf den Eisenbahnen Deutschlands,
ausschliesslich Bayerns, wurden von den im Betrieb stehenden Personen-
wagen beleuchtet:

Im Jahre 1879 1882 1886
Mit Gas 16,4 %o 31,3 % 60,7 %o
» Oel 67,8 , 5345 & 2750
» Kerzen 158 LE52 K2,3)

Die Gasbeleuchtung hat demnach, vornehmlich zu Ungunsten der
Oelbeleuchtung, bedeutend an Umfang zugenommen, wihrend die Be-
leuchtung mit Kerzen fast nur noch auf Nebenbahnen im Gebrauch ist.
Zur Gasbeleuchtung wird ausschliesslich Fettgas, zur Oclbeleuchtung
Ribol verwendet. Die friher hie und da ibliche Verwendung von
Petroleum ist wegen der Explosionsgefahr untersagt worden. Das Gas
wird, meist mit einem Druck von 6 Atmosphiren gepresst, in besonderen,
unter den einzelnen Wagen angebrachten Behiltern mitgefiihrt, deren
einmalige Fillung durchschnittlich fir 30 bis 36 Brennstunden ausreicht, —
Die mit annihernder Genauigkeit ermittelten Kosten beliefen sich, laut
dem ,Centralblatt der Bauverwaltung®, fir die Brennstunde einer
Flamme im Durchschnitt bei der Gasbeleuchtung auf 3,011 Pf. (31764 Cts.),
bei der Oelbeleuchtung auf 4,508 Pf. (5.635 Cts.) und bei der Kerzen-
beleuchtung auf 3,382 Pf. (4,227 Cts.). Mit electrischem Gliihlicht haben
in den Jahren 1883 und 1884 auf einzelnen preussischen Staatsbahn-
linien, spéter in grésserem Umfange auf den wiirttembergischen Staats-
bahnen und in neuester Zeit auch auf der Main-Neckar-Bahn Versuche
stattgefunden. Dabei wurde der fir die Wagenlampen erforderliche
Strom meist von einer im Gepéckwagen befindlichen, durch eine Achse
des Wagens in Bewegung gesetzte Dynamomaschine unter Mitver-
wendung von Accumulatoren geliefert. Die anfiinglich unverhiltnissmissig
hohen Kosten sind durch Fortschritte in der Electrotechnik allmihlig
herabgemindert; fir die wirttembergischen Staatsbahnen werden jetzt
nur noch auf 3,15 Pf fir die Flammenstunde angegeben. In Bezug
auf Helligkeit und Gleichmissigkeit des Lichtes sind gleichfalls giinstige
Ergebnisse berichtet, jedoch kénnen die Versuche keineswegs als ab-
geschlossen angesehen werden, auch bleibt der Gasbeleuchtung einst-
weilen der Vorzug, dass jeder einzelne Wagen mit einer selbstandigen,
von seiner Stellung im Zuge unabhingigen Lichtquelle ausgeriistet ist,
Jedenfalls wiirde der allgemeineren Einfiihrung des electrischen Lichtes,
selbst wenn es gelange, verschiedene den jetzigen Einrichtungen an-
haftende Méngel zu beseitigen, vorlaufig der Umstand hinderlich sein,
dass viele Eisenbahn-Verwaltungen erst vor kurzer Zeit die Anlagen
und Einrichtungen fiir die Gasbeleuchtung mit betrichtlichen Kosten
haben herstellen oder vervollstindigen lassen.

Am neuen Frankfurter Opernhaus zeigen sich jetzt schon Spuren
starker Verwitterung. Sowohl an der Sockel-Verblendung, als auch
an einigen Gesimsen ist die glatt bearbeitete Oberfliche bereits weg-
gefressen; unter derselben ist eine weisse, kreideartige Masse zum Vor-
schein gekommen, welche sich leicht mit dem Finger besecitigen lasst.
Die Verblendung bestehit aus franzosischem Kalkstein,

Birsigthalbahn. Der Verkehr auf dieser am 3. d. Mts. feierlich
eroffneten 7 Amz langen Schmalspurbahn von Basel nach Therwyl ent-
wickelt sich in erfreulicher Weiset Niheres iiber diese “Nebenbahn
findet sich in Bd. IX Nr. 2 und 7.
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Concurrenzen.

Neue Tonhalle in Ziirich. Die ,Deutsche Bauzeitung“ beurtheilt
den Entwurf von ,Georg Braun® folgendermassen: ,Die interessante
Arbeit verdankt ihre Auszeichnung wol in erster Linie der trefflichen
Grundrisslésung.  Mit grosser Schénheit eint die Anordnung des Ent-
wurfes eine anscheinend in allen Einzelheiten ausgereifte Zweckmissig-
keit: alle Bedingungen der Zuginglichkeit und der passenden Ver-

bindung bezw. des Abschlusses der Hauptriume unter einander sind

erfillt; Nebenriume sind in reicher Zahl und guter Anordnung vor-
handen. Leider, dass gegeniiber diesen Vorziigen die Gestaltung des
Aeusseren an einem schweren Bedenken krankt. Nicht, dass sie Schén-
heit der Formen und Verhiltnisse vermissen liesse oder fir die Be-
stimmung des Gebiudes nicht bezeichnend wire: sie ist vielmehr mit
ebenso grosser kiinstlerischer Kraft erfunden, wie der Grundriss der
Anlage. Aber sie zeigt in der Anlage des von zwei Thiirmen begleiteten
Pavillons mit dem Wasserbecken davor eine so grosse Aehnlichkeit
mit dem Mittelbau des Pariser Trocadero - Palastes, dass sich die
Ziiricher Bauherren doch wol kaum dazu verstehen diirften, die Anlage
in dieser Form zur Ausfihrung zu bringen. In den Einzelformen der
Pavillon-Architectur sind natiirlich Abweichungen von jenem Vorbilde
vorhanden, wihrend die Form der Thiirme ihm gleichfalls sehr nahe
verwandt ist. Es war wol nur Mangel an Zeit, welche den Kiinstler
zu einer derartigen Anleihe veranlasst hat, die nach unsern Anschau-
ungen die Grenze des Zulassigen weit iberschreitet, ihm aber gliick-
licher Weise in den Augen der Preisrichter nicht geschadet hat. Hoffent-
lich gelingt es ihm bei nochmaliger Durcharbeitung seines Entwurfes,
dem wir im Uebrigen die Ausfithrung nur wiinschen kénnen, auch in dieser
Bezichung eine selbstindigere Losung zu finden. — Nachdem iber
den pseudonymen ,Georg Braun“ die abenteuerlichsten Muthmassungen ge-
macht worden sind, glauben wir den wirklichen Namen des glicklichen
Preisgewinners unsern Lesern um so weniger vorenthalten zu diirfen, als
eine deutsche Collegin das Geheimniss bereits verrathen hat. Es ist der be-
kannte Architect: Bruno Schmeitz, der Sieger in der ersten Concurrenz
fir das Victor Emanuel-Denkmal, der unlingst bei der Preisbewerbung
fir das Gebdude des Finanzministeriums in Dresden unter demselben
Pseudonym den zweiten Preis (5000 Mark) errungen hat (vide Bd. IX,
Seite 162) und der auch in der Schweiz durch sein preisgekrontes
Project fiir die Cantonalbank in St. Gallen (abgebildet und beschrieben
in Bd. IV. Nr. 23 dieser Ztg.) vortheilhaft bekannt geworden ist. Nach
dessen Entwurf ist das Bankgebiude von Cantonsbaumeister Th. Goht
ausgefithrt worden. —

Niéfelser Denkmal. Der Regierungsrath des Cantons Glarus er-
Offnet unter den sclweizerischer ., Architecten und Kiinstlern“ eine Preis-
bewerbung zur Erlangung genereller Entwiirfe fir ein Denkmal in
Nifels. Termin: 15. November., Preise: 300, 200 und 100 Fr. Ge-
sammtbaukosten: 15000 Fr. Das Programm zu dieser Preisbewerbung
ist im Annoncentheil dieses Blattes veroffentlicht. Der Termin erscheint
uns etwas kurz, die Preise sind nicht zu hoch bemessen. Im Preisgerichtsitzt
ein einziger Architect; die iibrigen Mitglieder sind uns nicht gerade als
hervorragende ,Kiinstler bekannt. Schliesslich mochten wir die aus-
schreibende Behorde noch anfragen, ob Architecten nicht auch als
Kiinstler betrachtet werden dirfen, da sie sich an ,Architecten uzd
Kiinstler* wendet?

Sténdehaus in Rostock. Die Preisbewerbung ist auf die in den
Grossherzogthiimern Mecklenburg gebiirtigen oder dort wohnenden Ar-
chitecten beschrinkt. Preise: 3000 und 2000 Mark. Termin: 15. Aug.
1888. Programm und Lageplan kénnen gegen Bezahlung von 3 Mark
bei Herrn Landessecretir Dr. Weber in Rostock bezogen werden.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der cidgendssischen polytechnischen Schule wu Ziirich.

Stellenvermittelung.

Gesucht ein  Maschinen-Ingenieur als Geschiftsleiter in eine-
Fabrik fir Construction von Rollmaterial far Schmalspurbahnen und

eiserne Handfuhrwerke. (510)
Gesucht ein Maschinen-Ingenienr aach Russland, der Papier-
fabrication, Cellulose-Anlagen und Turbinenbau kennt. (s11)

O cherche pour Pexploitation des pétroles au Caucase un 77-
génieur, qui connaisse en méme temps la partie minicre d’une exploi--
tation de ce genre et aussi la mécanique. (513)

Eine grosse Bahnunternehmung swc/z nach Venezuela einen 4d-
Juncter fir den Oberingenieur, und einen Ingenieur-Assistenten fir
Vorarbeiten und Bau mit guter Besoldung. Sprache: Englisch, Fran-

z6sisch oder Spanisch. (514)
Gesucht ein Ingenieur oder Forster/in die Tabakpflanzungen
nach Sumatra. (515)

Auskunft ertheilt Der Secretir: Z. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse - Miinzplatz 4, Zirich.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziivich.
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