Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 9/10 (1887)

Heft: 9

Artikel: Die XXVII. Hauptversammlung des Vereins deutscher Ingenieure in
Leipzig

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-14410

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-14410
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

o
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[Bd. X. Nr. 9.

rigkeiten tliberwindet und dass eine Facade daraus hervor-
geht, die dem eigenartigen Organismus des Baues wie seiner
Formengebung entspricht.  Vielleicht ist es noch dem an
kiinstlerischen Ereignissen bereits so reichen XIX. Jahrhun-
dert vergénnt, auch Zeuge der Vollendung dieses erhabensten
Marmorbaues der Welt zu sein. Jh.

Die XXVIII. Hauptversammlung des Vereins
deutscher Ingenieure in Leipzig.

Von unserem F-Berichterstatter.

Am 13. d. M. Vormittags ¢'/+ Uhr wurde im festlich

geschmiickten Saale des Crystallpalastes zu Leipzig die
I. Hauptsitzung der Versammlung des Vereins deutscher

Ingenieure durch den I. Vorsitzenden des Vereins: Herrn
Commercienrath [Folf aus Buckau bei Magdeburg erdffnet.
Nach den tblichen DBegrissungsreden: Namens der sdch-
sischen Kreishauptmannschaft, der Stadt Leipzig, des sdch-
sischen Ingenieur- und Architecten-Vereins und des Ministe-
riums des Innern, widmet der Vorsitzende dem Andenken
des verstorbenen Ehrenmitgliedes des Vereins: Alfred Krupp
einen, warmen Nachruf, worauf sich die Anwesenden zu
Ehren des Verstorbenen von ihren Sitzen erheben. Hierauf
zeigt der Vorsitzende welche Fortschritte die Technik im
Laufe der letzten [ahre auf dem Gebiete des Baues von
Dampfmaschinen, des electrischen Lichtes u. s. w. zu ver-
zeichnen habe und gibt die Versicherung, dass der Verein
allezeit muthig fortarbeiten werde an der Erreichung der
Ziele deutscher Ingenieurwissenschaft.

Der sodann folgende Geschiftsbericht des General-
secretirs Herrn Theod. Peters entrollt ein erfreuliches Bild
der Thitigkeit des Vereins. Die Zahl der Mitglieder betrug
am Schlusse des Jahres 18835 3042, am Schlusse des Jahres
1886 5630 und zur Zeit 5743. Die Cassenverhiltnisse des
Vereins sind ebenfalls sehr glinstige zu nennen. Ein Ueber-
schuss des Jahres 1886 im Betrage von 17 607 Mk. hat das
\'crcinsverrh(}gcn aut 78 244 MK. steigen lassen. Der Absatz
der Zeitschrift im Wege des DBuchhandels ist gestiegen, so
dass die Autlage derselben gegenwiirtig 6 Soo betrigt. Was
die Arbeiten des Vereins anbelangt, so hat derselbe auf die
Gestaltung der II. Abtheilung der vom Reiche zu errich-
tenden physikalisch-technischen Reichsanstalt einen Einfluss
zu Gunsten der technischen Wissenschaften, der Industrie
und des Ingenicurwesens auszuiiben versucht. Ausserdem
hat er scine Thitigkeit der Priifung des Patentgesetzes und
seiner Handhabung. der Schulfrage, dem Schutze der Fabrik-
geheimnisse und der Frage der Einsetzung einer technisch
gewerblichen Reichsbehdrde zugewandt. Die Frage der
Aufstellung eines metrischen Gewindesystems und der Ein-
setzung von Kammern tir gewerbliche und technische Strei-
tigkeiten bei den Landgerichten wird die morgige Sitzung
beschiftigen. Der Geschiifisbericht wird mit grosser Be-
friedigung scitens der Versammlung aufgenommen.

Darauf crhilt das Wort der Marineingenieur Busley
aus Kiel zu einem Vortrage

Ueber die Verwendung fliissiger Heizstofle
fir Schiffskessel.

Der Vortragende gibt zunichst einen geschichtlichen
Ueberblick, dem wir entnehmen, dass die Irdéle schon im
hohen Alterthume bekannt waren. dass dagegen ihre Ver-
wendung zur Dampferzeugung sehr jungen Datums ist, in-
dem die ersten derartigen Versuche in den Anfang der
156oer Jahre fallen. Gegenwirtig fahren auf dem Caspi-
schen Meere iiber 300 Dampfer, die mit Erdolrickstinden,
von den Russen . Asttatki® genannt, geheizt werden und
zwar mit durchaus gutem Erfolge. Die frither {iiblichen
Herd- und Gasfeuer werden nur noch. sehr wenig ange-
wendet, vielmehr sind fast ausschliesslich Staubfeuer in An-
wendung, bei denen das in die Feuerung tretende Oel von
cinem Dampf- oder Luftstrahl in die kleinsten Theile zer-
stiubt und in nebelartigem Zustande unter Zutritt der er-
forderlichen Luft in einer Vollkommenheit verbrannt wird,

wie sie bei Steinkohlen niemals:zu erreichen sein wiirde.
Eine Gefahr ist Dei dieser Art der Feuerung in keiner Weise
vorhanden. Die Vortheile der Oelheizung sind bedeutende.
Der Vortragende rechnet dahin: 1) die Billigkeit und
Schnelligkeit, mit der das Heizmaterial an Bord gebracht
werden kann; 2) die Moglichkeit, das Heizmaterial an sonst
unbenutzten Ridumen z. B. in den Wasserballasttanks unter-
zubringen: 3) die betrdchtliche Verminderung des Heizer-
personals, da die grossen Caspischen Dampfer mit je einem
Heizer und zwei Jungen pro Wache auskommen; g4) die
Verringerung des mitzufiithrenden Heizmaterials bezw. bei
gleicher Materialmenge die vergrosserte Actionskraft des
Dampfers: 35) das Fortfallen der Asche-, Schlacke- und
Rauchbildung. was namentlich fiir die Torpedoboote von
ungeheurer Wichtigkeit ist; 6) die grossere Manévrirfihig-
keit der Maschine; 7) die bessere Ventilation der Heiz-
raume und 8) die genaue Messung des an Bord genom-
menen und verbrauchten Heizmateriales. Als Nachtheile
stehen dem freilich die Anlagekosten von Oelstationen und
Rohrleitungen, die verhiltnissmissig geringen Quanten des
vorhandenen Heizmaterials und die Kosten desselben gegen-
tiber, welche sich fiir Dampfer der Nordsee mindestens
drei Mal hoher stellen wiirden, als fir Kohlenheizung.
Unter diesen Umstdnden ist vor der Hand an eine allge-
meine Einfiihrung der Oelheizung nicht zu denken. vor Allem
nicht bei der Handelsmarine. Die Kriegsmarine, welche
die Kosten nicht zu scheuen braucht, wo es sich um Er-
zielung wichtiger militirischer Vortheile handelt, steht der
Oeclheizung ebenfalls noch abwartend gegentiber, was jeden-
falls fiir die Kohlenindustrie mit Freuden zu begriissen ist,
da z. Z. von der 400 Millionen Tonnen betragenden Ge-
sammtjahresproduction der Erde 12 Millionen Tonnen Kohlen
von der Dampfschiffahrt verbraucht werden.

Den zweiten Vortrag hidlt Herr Dr. O. w.
Breitkopf und Hirtel) :

Haase
(i. F.
Ueber die Entwickelung des Buchgewerbes in Leipzig.

Die eigenthiimliche Concentration des Buchhandels in
Leipzig datirt schon aus verhiltnissmissig friiher Zeit. Ur-
spriinglich freilich gravitirte der Buchhandel nach Frankfurt
hin, und erst nach und nach wurde das mit der Reichsacht
verponte Leipzig der Mittelpunkt. Die Ausdehnung des
Leipziger Geschiftes ist eine geradezu staunenswerthe. Ueber
5000 buchhindlerische Firmen verkehren tber Leipzig, das
von hier zur Versendung gelangende Biichergut beziffert
sich auf ¢ Millionen k¢ mit durchschnittlich 5 Millionen Mls.
Osterzahlungen, einschliesslich der wochentlichen Bérsen-
zahlungen und 14 Millionen Mk.«fiir Baarpakete. Die Be-
stellanstalt fiir Buchhéndlerpapiere effectuirte im Jahre 1886
fast 24 Millionen Sendungen. Der Vortragende schildert
nun die Organisation des Buchgewerbes und sein Verhiltniss
zum Buchdruck, zugleich der gewaltigen Erfolge gedenkend,

welche das Vereinswesen auf diesem Gebiete geschaffen
hat. Er erntet fiir seine Austihrungen lebhaften Beifall,

worauf die Sitzung des I. Tages geschlossen wird.

Die II. Sitzung wurde am 16. dies um ¢ Uhr durch
den II. Vorsitzenden des Vereins, IHerrn Prof. Bach-
Stuttgart erdffnet. Bei der Wahl des ersten Vorsitzenden
wurde Merr Commercienrath J//olf~Magdeburg auf zwei
weitere Jahre bestétigt, zum II. Vorsitzenden Herr Adolf
Erederking-Leipzig gewidhlt.  Als Ort der ndchsten Haupt-
versammlung bestimmte man Breslau. Darauf wurde der

Rechnungsabschluss des, abgelaufenen Vereinsjahres ge-
nehmigt und die Decharge ertheilt. Ebenso wurde der

Voranschlag fiir 1888 mit einer voraussichtlichen Einnahme
von 162000 Mark und einer Ausgabe von 152000 Mark
genehmigt, so dass der Ueberschuss 10000 Mark betragen
wird.

Es erhidlt sodann das Ehrenmitglied des Vereins Herr
Geheimrath Prof. Dr. Zeuner das Wort zu einem Vortrage:

Ueber die Luftmaschinen und ihre Kreisprocesse.

Der Redner legt Eingangs seiner Ausfiihrungen dar,
wie die Luftimaschine im Gegensatz zu der Dampfmaschine
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und dem Gasmotor einen sprungweisen Gang der Lnt-
wickelung zeige.  Dic erste IHeissluftmaschine wurde vor
60 Jahren erbaut; heute existire von all” den vielen Systemen
cigl‘nllich nur noch ein einziges, das Lehmann’sche, so dass es
scheine. als ob die deutsche Technik das Interesse an diesen
Maschinen vollig verloren habe. Dem gegeniiber weist
Redner die Wichtigkeit dieser Maschinen nach und zeigt
die Verbesserungen, welcher dieselben bediirfen, an einer
grossen Zahl von Zcichnungen, ohne die eine Wiedergabe
des vortrefflichen Vortrages unmdoglich ist.

s wird sodann zu den Vorstandsberichten {iber-
gegangen, IHerr Prof Dr. Grashof berichtet zundchst iiber
die Bemihungen des Vereins Dbetreffs der Gestaltung der
II. Abtheilung der technischen Reichsanstalt, welche den
Erfolg gehabt, dass in das Curatorium der Anstalt statt
zwel Vertreter der Ingenieurwissenschaft deren vier ge-
wihlt worden seien. Man bewilligt zur Anstellung tech-
nischer Versuche und Stellung von Preisaufgaben 3000 Mk.
und fir die Klostermann-Stiftung, welche die Errichtung
eines wirdigen Grabdenkmales fir den verstorbenen Geh.
Jergrath Dr. Klostermann bezweckt, 1000 Mk. Der Antrag
des Hamburger Bezirksvereins auf Errichtung von Kammern
fir gewerbliche und technische Streitigkeiten bei den Land-
gerichten wird vertagt, — das metrische Gewindesystem
im Princip angenommen und eine Commission zur niheren
Ausarbeitung gewihlt. Ferner wird beschlossen, im Verein
mit namhaften Versicherungsgesellschaften und den Ver-
binden der Dampfkesseliiberwachungsvereine fiir die Ver-
sicherung von Dampfkesseln ein Regulativ aufzustellen.

Zum Schluss der Sitzung wird der Director des Vereins
Herr Geheimrath Prof. Dr. Grashof zum Ehrenmitgliede
ernannt. Er dankt bewegt fiir das ithm dadurch bethitigte
Vertrauen.

In der von Herrn Commercienrath [7olf-Magdeburg
eroffneten III. Hauptsitzung, welche am 17. dies stattfand,
berichtet Herr Generalsecretdr Pefers iber die Bestrebungen
mit dem Verband deutscher Ingenieur- und Architecten-
vereine gemeinsame Normen fiir Bauingenieure zu verein-
baren. Der engere Vorstand wird beauftragt, die in
Hamburg von dem genannten Verbande aufgestellten Honorar-
normen zu priifen und dieselben unter der Bedingung event.
anzunehmen, dass auch seitens des Verbandes die vom
Vereine deutscher Ingenieure aufgestellten Honorarnormen
anerkannt werden. Man kommt sodann zu der Eingabe
des Vereins zur Wahrung der chemischen Interessen betreffend
die Bildung einer gewerblich-technischen Reichsbehorde.
Der Gesammtvorstand des Vereins deutscher Ingenieure
verkennt nicht, dass es héchst winschenswerth wire, wenn
eine solche einheitliche Behdrde fiir das ganze Reich existirte,
weist aber zugleich auf die Schwierigkeiten hin, welche
der Errichtung einer solchen Behorde entgegenstehen.
Er benutzt diesen Anlass, um den Wunsch auszusprechen,
dass sich die Behdrden der Einzelstaaten. insbesondere also
auch die technische Deputation des preussischen Ministeriums
fir Handel und Gewerbe, als eine nur aus wissenschaftlichen
Autoritdten zusammengesetzte Behdrde, sich von Fall zu Fall
mit Sachverstindigen aus der Praxis verstirken. Dieser
Beschluss des Vorstandes wird von der heutigen Versammlung
gutgeheissen.

Es erhdlt nach Erledigung dieser geschdftlichen An-
gelegenheiten das Wort Herr J. G. Hermann :

Ueber Zurichtung und Féarberei von Rauchwaaren.

Leider miissen wir es uns versagen, an dieser Stelle
auf den durch eine grosse Collection von ausgestellten
Rauchwaaren unterstiitzten Vortrag einzutreten.

Darauf spricht Herr Civilingenieur Zhiem aus Leipzig :

Ueber Wasserversorgung von Stidten.

Der Vortragende zeigt, in welcher Richtung der
Hydrologe thdtig sein muss, wenn kein Flusswasser fiir die
Versorgung einer Stadt zur Verfligung steht und nennt
als nichste Arbeiten die allgemeine Beurtheilung der Gegend

aus ihrem orographischen und geognostischen Verhalten,
bespricht dann die Bohrungen und deren Zwecke, die Be-
stimmung der Michtigkeit und Ausdehnung des wasser-
fiihrenden Untergrundes und im Anschluss daran die Fest-
stellung von Gefillsrichtung und Grasse.  Er behandelt
weiter die Bestimmung der Durchlissigkeit mit IHilfe der
Versuchsbrunnen oder Messung der natiirlichen Grundwasser-
geschwindigkeit auf unmittelbarem Wege und endlich die
Ableitungen aus den Beobachtungsgrossen des untersuchten
Feldes.

Nachdem Abends in der Alberthalle des Crystall-
palastes ein grosses Singerfest zu Ehren der deutschen In-
genieure stattgefunden, fuhren dieselben am 18. dies Vor-
mittags in einer stattlichen Wagenreihe mit ihren Damen
zu der Fabrikcolonie Plagwitz-Lindenau, um mit deren Besich-
tigung ihre XXVIII. Hauptversammlung zu beschliessen. In
Lindenau angekommen, wurden sie von dem Biirgermeister
des Ortes in herzlichen Worten begriisst, worauf Herr Dr.
Carl Heine einen Vortrag :

Ueber die Anlage und Entwickelung der Fabrikcolonie
von Plagwitz-Lindenau

hielt. Aus einer nur Landbau treibenden Gegend ist hier
ein michtiger industrieller Ort entstanden, dessen Entwicke-
lung auf's Engste verbunden ist mit der Anlage der Indu-
striebahnen, welche nach dem Plane des Vortragenden in
der Art erbaut sind, dass die Hauser auf der einen Seite

von Strassen, auf der anderen von Eisembahngeleisen be-

grenzt werden. Auf diese Weise erhalten simmtliche Fabrik-
etablissemente Eisenbahnanschluss, wodurch grosse Summen
von Spesen fiir An- und Abfuhr der Waaren erspart werden.
In richtiger Wirdigung der Wichtigkeit dieser Bahnen hat
der sichsische Staat dieselben tbernommen und die Tarife
derselben noch herabgesetzt. In Folge dieser vortrefflichen
Einrichtung, zu der in Bédlde noch ein, Leipzig-Plagwitz mit
der Saale verbindender Canal kommen soll, der spiter zur
Elbe fortgefithrt werden und damit die directe Verbindung
mit der Nordsee herstellen wird, ist die Fabrikcolonie in
wenigen Jahrzehnten zu einer riesigen Entwickelung gelangt.
Das Terrain eignet sich denn auch in vortrefflichster Weise
zu Fabrikanlagen. Durch jene Industriebahnen wird das
Bauterrain so billig, dass der Bauplatz eigentlich gar nichts
kostet, wie der Vortragende in folgender Weise darlegt.
Angenommen eine Fabrik mit jahrlich 450 Doppelwagen
Giiterverkehr kaufe an diesen Industriebahnen einen Bauplatz
in der Grosse von 2000 m?® zu 30000 Mk. Die Zinsen fir
dieses Anlagecapital wiirden zu 5% 13500 Mk. betragen.
Da nun aber die Spesenersparnisse bei 4350 Doppelwagen

75 Mk. durchschnittlieh betragen, so werden durch die
3375 Mk. nicht nur die 13500 Mk. betragenden jihrlichen
Zinsen voll gedeckt, sondern es bleiben noch 1875 Mk.,
also mehr als die Halfte, zur Amortisation des Anlagecapi-
tals librig, welches hierdurch innerhalb 16 Jahren véllig ge-
tilgt wird. ’

Die IEntwiekelung der Fabrikcolonie zeigt sich am
besten in der Thatsache, dass im ersten Halbjahr 1887
auf den Industriebahnen 819279350 kg transportirt worden
sind.

Es folgten sodann hdéchst lehrreiche und interessante
Excursionen durch die Fabriken der Colonie. Als besonders
bedeutsam erwihnen wir die gerade fertig gewordene und
zum Versandt kommende Transmission zur electrischen Be-
leuchtungsanlage des stidlischen  Freibafens zu Hamburg. Her-
gestellt in der Fabrik der Firma Frederking, tbertrigt die-
selbe im Ganzen 950 HP und ist mit 14 Reibungs-
kuppelungen wie folgt versehen: 2 Stiick zu 225 H P mit
Srilligen Seilscheiben, 4 Stiick a 79 P mit Riemen-
scheiben, 2 Stiick a 55 H P, davon eine mit Riemenscheibe
und eine zur Aus- und Einrtickung des kleinen Wellen-
stranges, 6 a 10 H P mit Riemenscheiben.
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