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INHALT: Unterhaltungskosten beim Oberbau auf Flusseisen-
querschwellen. Von J. W. Post, Ingenieur der Niederlindischen Staats-
bahn-Gesellschaft in Utrecht. (Schluss.) — Erfindungsschutz. -— Grund-
sdtze tber das Verfahren bei offentlichen Concurrenzen. — Miscellanea:

Miinster in Bern. Der Verein schweiz. Kalk-, Cement- und Gyps-Fabri-
canten. Erfindungsschutz. Die neue Synagoge in Miinchen. — Vereins-

nachrichten. Stellenvermittelung.

Unterhaltungskosten beim Oberbau auf
Flusseisenquerschwellen.
Von /. W. Post, Ingenieur der Niederlindischen Staatsbahn-Gesellschaft
in Utrecht.
(Schluss.)

Verschiedene Systeme wurden probirt.

In 1881, 1883 und 1884 wurden die Schwellen I,
III. IV und V mit Befestigungstheilen .4 verlegt: excentri-
sche Schrauben von 19 nim Schaftstirke, welche Spurer-
weiterungen von o, 2, 4. 6, 8. 10. 12, 14 und 16 mm
gestatten: Gewicht 0,48 kg per Stick. Klemmplatten von
0.23 k¢ per Stiick, Federringe von 3 nun Stiarke.

Zur Beurtheilung der Systeme Ibbotson, Roth und
“hiiler befestigte die Ges. 1882 die Schienen aut den

Se
Schwellen II mit Type B: stihlerne Ibbotsonschrauben von

19 mm Schaftstirke und Klemmplatten. deren excentrische Ein--

lagen dieselben Spurerweiterungen wie bei Type 4 zulassen.

Type €.

Fig. 13
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Als nun practisch constatirt war, dass der Bolzen sich
ganz gut von unten anbringen ldsst — der zu wenig Con-
tact bietende ITakenschraubenkopf (wie bei B) somit un-
motivirt ist — ausserdem erkannt wurde, dass 19 mmn
Bolzen bisweilen beim kriftigen Andrehen brechen. wurde

bei Type C die Schaftstirke auf 22 nm gebracht und
neben dem guten Eisen auch weicher Martin-Manganstahl

als Grundstoff fiir die Bolzen zugelassen. Um bei dieser
Schattstirke nicht zu grosse Locher in den Schwellen zu
bekommen wurde der Bolzenkragen rechteckig statt quad-
ratisch genommen: der Bolzenkopf hat Contact rings um
das Loch (Fig. 13.) Die mit diesem DBolzen mdglichen
Spurerweiterungen 8§ und 16 geniigen fiir alle Geraden und
Curven; fir Bogen-Anfang und -Ende dienen speciclle
Bolzen mit Excentricitit 2—06 statt o—S8. Durch Combina-
tion dieser 2 Bolzen-Sorten lassen sich die Spurweiten-Uceber-
giinge mit 2 s Sprung (wie bei Type A4 und B) herstellen. (;)

Die Contact-Flichen der flusseisernen gewalzten aus-
gegliihten Klemmplatten wurden verbreitert (Fig. 3 und 11),

(i) Die Beschaffungskosten fiir die Erneuerung des Oberbau-

Materials sind in der Tabelle nicht mit einbegriffen, wol die Kosten
der Arbeit des Auswechselns; iibrigens sind diese Beschaffungskosten
im vorliegenden Falle unbedeutend: o fiir die Eisen- und Flusseisen-
schwellen (da bis dato von den ca. 124000 Stiick, die verlegt wurden,
keine einzige gebrochen ist), ebenfalls o fir die Eichenschwellen der
Probestrecke Pos. 1 (in 1887 wird allerdings die Erneuerung dieser
Eichenschwellen anfangen miissen) und unerheblich fiir die Befestigungs-
theile.

() Die Furcht vor seitlicher Verschiebung stammt aus der Zeit,

als die Metall-Schwellen an den Kopfen offen gelassen wurden.
) ((,) Dasselbe Gleis jedoch mit stihlernen Ibbotson-Muttern und
geschmiedeten stihlernen Klemmplatten (Fig. 14) kostet bei gleichem
Der Gebrauch

/o den Preis pro Querschwelle.

Gewicht 8°/y mehr und zwar pro 7z Geleis 20,39 Fr.

von Ibbotson-Muttern vermehrt um 13
;) Flusseiserne Unterlagsplatten mit aufgewalzten, in das Holz
‘ 5 I E=3 4

greifenden Zihnen sind zuerst von der Niedl. Stb. Ges. construirt und

im Juli 1885 auf ihren Linien verlegt worden.

die Federring-Stirke auf 6 mm gebracht.

Die Schrauben wiegen 0,5 kg, die Klemmplatten

. 0,4 kg per Stiick.

Es seien hier noch die letzten Vervollkommnungen
erwihnt in den Befestigungstheilen der Niedl. Sth. Ges.
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Die Qualitit der Federringe war in den letzten Jahren
— durch die freie Concurrenz ohne bestimmte Qualitits-
Vorschriften — derart heruntergegangcen, dass die Gesell-
schaft. vom Princip ausgehend, dass ein schlechter Feder-
ring schlimmer ist, als gar kein Federring, nach einer Reihe
Versuche die Elasticitits- und Hirte-Bedingungen feststellte
denen die Ringe geniligen sollen; es fihrten diese Vor-

schriften zur Herstellung einer Extra-Qualitdt, . Verona®
getauft.
Um nun vom Verlegen an sicher zu sein, dass die

Muttern nicht losriitteln, sind die untere Flache der Mutter
und die obere der Klemmplatte mit Rauhigkeiten versehen,
wodurch das Beissen des Federringes erleichtert wird (Fig. 3,
11, 12 und 14). Die vortheilhafteste Form dieser Rauhig-

keiten ist fiir die Muttern (Fig. 5, 11 und 12) — und fir
die Klemmplatten, wenn sie geschmiedet oder aus Stahl
gegossen werden (Fig. 5 und 14) — die Zahnform: fir

die gewalzten Klemmplatten sind Leisten (Fig. 11) am ge-
eignetsten (,,). Da diese Rauhigkeiten keine Uhrmacherarbeit-
Genauigkeit zu haben brauchen, vermehren sie den Preis
nur unerheblich, die vervollkommneten - Befestigungstheile
Type C (nicht patentirt) kosten nur 1 Fr. per Querschwelle.
Sie wurden 1884 bis 1887 aut den Schwellen Typen VI
bis IX wverlegt.
* * ¥*

Betrachten wir nun die Betriebsresultate oben Dbe-
schriebener Oberbau-Typen bis 1. Januar 1887.

Nachstehende statistische Tabelle enthdlt die Daten bis
1. Juli 1886 von 21 Probestrecken. Col. 1 bis 14 um-
schreiben Orts- und Betriebs-Verhiltnisse: Col. 15 bis 21
die Erhaltungskosten per Tag und per Kilometer. (j)

Da die mittlere Tagesschicht 2,19 Fr. gekostet hat,
bekommt man die Tagesschichten per Tagkilometer, wenn
die Zahlen der Tabelle durch 2,19 dividirt werden.

Siammtliche 21 Strecken sind eingleisig; die Zugzahl
(Col. 1) betrdgt tiglich (in beiden Richtungen zusammen): 23
zwischen Littich und Hasselt, 29 zwischen Liittich und
Flémalle, 14 zwischen Hasselt und Eindhoven.

Der Ballast besteht aus Sand, Asche und Kies.

Die schwerste Maschine dieses Netzes wiegt 50 #, deren
schwerste Achse 13 '/ / (auf den andern Linien der Ges.
68 resp. 13,9 1.).

Maximal-Geschwindigkeit nach Reglement: 735 km per
Stunde fiir alle Linien.
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