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der Hohenunterschied 72 200 und die mittlere Steigung 16,6 /oo, fur die
Zweiglinie 385 »2 und 33 /0o, fiir beide Strecken sind Meterspur und
Minimalradien von 8o 2z vorgesehen. Die Baukosten der ersteren Linie
1 600 0oo Fr, veran-

werden auf 1 200000 Fr. und der letzteren auf

schlagt.  Frequenz und Betriebseinnahmen werden wie folgt berecknet:

Bionigen- Zwetliitschinen- Lauterbrunnen :

‘20000 Reisende 1. Cl. zu Fr. 2,60 . . . . . . . Fr. 52 000
60 000 5 m . v 4 5,55 . . . . . . . . 093000
Fr. 145 ooo

Gepick und Giter . . . . . . . . . . . . . | 20000
Zusammen: Fr. 165 ooo

Zwetliitschinen-Grindelwald :

25 coo Reisende 1. Cl. zu Fr. 2,40 . . . . . . . Fr. 60000
75 000 A IL & & % %45 © <« « & « & « 45 108486

Fr. 168 750

Gepédck und Giiter . . . . . . . . . . . . . | 30000

Zusammen: Er. 198 750

Hier mag auffallen, woher die 100000 Reisenden fiir die Zweig-

linie kommen sollen, wenn auf der Hauptlinie Bénigen-Zweiliitschinen
nur 80 00o Reisende verkehren. Es misste fir diese, beiden Abzwei-

gungen dienende Stammlinie consequenter Weise ein Verkehr von
180 0ooo Reisenden eingesetzt werden, der sich dann in 100 0ooo Reisende
nach Grindelwald und 80000 nach Lauterbrunnen vertheilen wirde.
Die Betriebskosten fiir die Linie Bonigen(Zolihaus)-Lauterbrunnen wer-
den auf 85000 Fr. (6750 Fr. pr. Bahnkilometer) und die fir die Ab-
zweigung Zweilitschinen-Grindelwald auf 84 ooo Fr. (7100 Fr. pr. Bahn-
kilometer) geschdtzt. Bei der ersteren Strecke ergibe sich somit ein
Brutto-Ueberschuss von 8o o0oo Fr. und bei der letztern ein solcher von
114 750 Fr. Die Concessionsbedingungen sind die @iblichen; Sitz: Bern;
Concessionsdauer: 8o Jahre; Frist fiir den Finanzausweis: Zwei Jahre
Arbeitsbeginn: 6 Monate und Vollendung zwei Jahre nach der Plan-
genehmigung.

Betriebskrédfte schweizerischer Fabriken.

vorletzten Nummer enthaltenen Betrachtungen wird uns von sehr ge-

Ueber die in unserer
schitzter und competenter Seite bemerkt, dass ein Vergleich der in der
schweizerischen Statistik aufgefithrten Pferdekrifte mit den bei Schiffs-
maschinen angegebenen nicht statthaft sei, weil die eine Angabe aus
einem Conglomerat von nominellen, effectiven. eventuell auch von indi-
wiahrend es sich bei Schiffsmaschinen

cirten Pferdestirken bestehe,

ausschliesslich um indicirte Pferdestirken handle.
Finf-

nominellen Leistung betrigt, dass somit 25 bis 30 Dampfer der er-

Nun ist bekannt,

dass bei Schiffen die indicirte Arbeit das bis Sechsfache der
wihnten Leistung nothig wiren, um den Betriebskriiften der Schweiz das
Gleichgewicht zu halten, wenn obiges Verhiltniss durchweg zur Geltung
kommen wiirde. Dies ist nun allerdings nicht der Fall, weil in unserer
Statistik auch die Wasserkrifte eine nicht unbedeutende Rolle spielen.
Um einen 7ichtigen Vergleich herbeizufiihren, misste fiir alle Betriebs-
krifte der Schweiz die disponible Arbeit im Motor angegeben sein,
nicht aber die effeczzve oder gar die nominelle, wie dies bei Angaben
Mit Recht be-

merkt unser Gewahrsmann: ,Die nominelle Pferdestirke entbehrt jeder

fir Dampfmaschinen in den meisten Fillen geschieht,

wissenschaftlichen Berechtigung, zumal heut zu Tage, wo mit so hohem
Dampfdruck gearbeitet wird. In der beziiglichen Formel englischen Ur-
sprungs ist der Dampfdruck gar nicht als Function enthalten, sondern
Die nominelle

Pferdestarke ist eigentlich nur eine Handelsmarke und sollte aus jeder

nur die Cylinderverhiltnisse und die Umdrehungszahl.

Statistik als sinnlos fiir alle Zeiten verbannt oder dann die Formel der

Neuzeit entsprechend umgebaut werden. Jedenfalls ist aber die Ma-
schinenbetriebskraft der Schweiz mit 67 731 Pferdestirken viel zu niedrig
angegeben und es dirfte die Zahl, mit drei multiplicirt, der Wahrheit
niher kommen, wenn man die aller Wissenschaft Hohn sprechenden
unserer Statistik durch

nominellen Pferdestirken indicirte ersetzen

wirde,*

Necrologie.

t Hermann Haas. Winterthur den 1. Mai 1887. Wir haben heute
einen Freund und Collegen zu seiner letzten Ruhestitte begleitet, der
leider viel zu frith und viel zu rasch durch den unerbittlichen Tod sei-
ner Familie und seinem Wirkungskreis entrissen wurde. Ingenieur Her-
mann Haas von Murten starb am 28. April 1887 nach nur dreitigigem
Krankenlager im Alter von erst 36 Jahren. — Nach kurzer practischer
Thatigkeit in den Werkstitten der N. O. B. in Ziirich und nach Absol-

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

virung der eidg. polytechn. Schule (1875) kam Haas als Ingenieur auf
das techn. Bureau der Schweiz. Locomotivfabrik Winterthur, wo er sich
bald durch seine mit ausserordentlichem Fleisse und mit iiberzeugender
Fachkenntniss ausgefiihrten Arbeiten auszeichnete. Nach fast vierjih-
rigem erfolgreichem Wirken in dieser Stellung wollte er sich im Aus-
lande sein Wissen mehren; er arbeitete zwei Jahre mit Herrn Charles
Bourdon (Bruder des bek. Manometer-Bourdon) in Paris, welcher gerade
zu jener Zeit die Aufgabe hatte, die fiir die Panama - Gesellschaft in
Frankreich und Belgien bestellten Maschinen zu controliren und zu iber-
nehmen. Nach einer kurzen Studienreise in England kehrte Haas wie-

der in die Heimat zuriick und wurde in Basel von Herrn E. Biirgin
engagirt; hier war er anfinglich bei der Construction der Biirgin’schen
Dynamos und spiter in der Eisfabrik des gen. Herrn thitig. — Im
Sommer 1885, als Herr Oberst Locher mit Herrn Ch, Brown an den
Projecten der Pilatusbahn arbeitete, war Haas frei und fand glicklicher-
weise bei diesen Herren diejenige Beschiftigung, die so voll und ganz
seinem Wissen und Kénnen entsprach und es gereicht uns zum Ver-
gniigen, an dieser Stelle zu constatiren, dass der Erfolg der ersten
Pilatusbahnlocomotiven zum grossen Theil dem unermiidlichen Arbeiten
des Verstorbenen zugeschrieben werden muss. Im Frithling 1886 wurde
Haas an die erledigte Stelle als Chef des techn, Bureau (Abtheilung
Locomotivbau) der Locomotivfabrik Winterthur berufen. Er hat in der-
Sein liebenswiirdiger Character
und seine grossen Fachkenntnisse haben ihm die Liebe und Achtung

selben seinen ganzen Mann gestellt,
aller seiner Mitarbeiter erworben, Er ist zu friih von uns genommen
worden. — Die Erde sei ihm leicht. J W

t Auguste Fragniére. Le 19 avril dernier est décédé a Fribourg
a l'age de 34 ans Mr. Auguste Fragni¢re, architecte, membre de la
société suisse et de la société fribourgeoise des Ingénieurs et Archi-
tectes. — Apres avoir fait de bonnes études au Collége de St. Michel
a Fribourg, il suivit les cours de la ,Bauschule* a I'Ecole polytech-
nique de Zurich durant les années 1873 a 1875. Il fit ensuite un stage
chez Mr. le Professeur Lasius a Zurich. — Appelé aux fonctions d’Ar-
chitecte cantonal, il les remplit pendant quelques années avec zéle et
distinction jusqu'aux premiéres atteintes de la maladie qui le forcérent
a prendre sa retraite. Il fit un séjour d'un an et demi dans l'ile de
Madére sans trouver la guérison sous ce ciel si clément. Ces dernicres
années il séjourna a Cheyres au bord du lac de Neuchitel. — Durant
son court passage dans I'Administration Mr. Aug. Fragniére a eu 2
s'occuper de plusieurs questions importantes, entr’autres de la trans-
formation en caserne de l'ancienne fabrique de wagons. Ce travail
d’aménagement, hérissé de difficultés sans nombre, a été mené 2 bonne
fin. Il s’interessait aussi d’une maniére spéciale aux travaux de restau-
ration de notre Cathédrale et de nos vieux remparts. — C'était non
seulement un architecte capable, mais un technicien cultivé et un ami
des beaux arts. Il a pris une grande part aux travaux que la société.
fribourgeoise des Ingénieurs et Architectes a exposés a Zurich en 1881,
— Mr. Aug. Fragniere était d'un commerce agréable. Cétait un ami
dévoué. En société il était gai, humoristique et toujours trés correct., —
Sa mort est une grande perte pour le pays et pour sa famille un deuil
profond, auquel nous prenons une vive part, G.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architecten-Verein.
Referat tiber die Sitzung vom 13. April 1887.

Herr Ingenieur Allemarnr gibt Mittheilungen iiber die beabsich-
tigte Aare-Correction von unterhalb Béttstein bis zur Einmiindung in
den Rhein.
das bekannte Hochwasser von 1876 mit seinen sehr bedeutenden Schi-
digungen die Anwohner zu hiufigen Klagen iiber den Zustand des Flusses

In historischer Beziehung ist zunichst zu erwihnen, dass

auf dieser unteren Strecke veranlasste und es wurden in Folge dessen die
Vorarbeiten fiir eine solche Correction vom cantonalen Ingenieurbureau
begonnen, wobei ein friiher von der N. O.B. aufgenommener Situa-
tionsplan vortreffliche Dienste leistete. Nachdem zuerst eine Bundes-
subvention von 331/3%0, spiter bis zu 4090 der Kosten bewilligt war,
wurden diese letzteren in einem Kostenanschlag genereller Natur auf
950000 Fr. festgesetzt, auf Grund dessen die Ausfiihrung 1885 beschlos-
sen wurde, mit der Massgabe, jene Summe nicht zu iiberschreiten,

Redner geht zur Schilderung dieses unteren sehr verwilderten Flussge-
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