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~ SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. IX. Nr. 16.

der schweren Schiene mit einem bewihrten eisernen Ober-
bausystem, zu tibertreffen® Durch die Schaffung eines solchen
Geleises wiirden offenbar nicht nur die weitgehendsten An-
spriiche des reisenden Publicums in Bezug auf Bequem-
lichkeit und Sicherheit befriedigt, sondern auch in 6cono-
mischer Hinsicht der grésstmogliche Vortheil auf die Dauer
erzielt werden.

Miscellanea.

Verdriickungen im Tunnel von Ronco auf der Hiilfslinie der Giovi-
Bahn. der Hilfslinie der Giovi-Bahn ist
man auf Strecken von sehr starkem Druck getroffen, welche der Aus-
Die
mit dem Bau des Tunnels betraute Unternehmung P. Ottavi hat daher

Beim Bau des Scheiteltunnels
fihrung des Tunnels bedeutende Schwierigkeiten entgegenstellen.

zwei hervorragende Ingenieure, den Vorsitzenden der technischen Hoch-
schule in Turin G. Curioni und den fritheren Director der Arbeiten am
Mont-Cenis-Tunnel E. Copello, darum ersucht, den Tunnel zu besichtigen.
Das Ergebn'ss dieser Besichtigung ist in der am 29. Januar 1887 aus-
gegebenen Nummer des Monitore delle strade ferrate veréffentlicht,
welcher das Centralblait der Bawuverwaltung die nachfolgenden Mit-
theilungen entnimmt. Das von dem Tunnel durchdrungene Gebirge be-
steht aus Thon, welcher mit Kalkschichten durchsetzt ist. Verwitterung
und gewaltsame Verschiebung haben mehr oder weniger die Kalk-
schichten zertrimmert und den Thon feucht und zu Umformungen ge-
neigt gemacht. Insbesondere zwischen dem siidlichen Mundloch und den
Schichten von Busalla ist der Thon vorherrschend von teigartiger oder
breiartiger Beschaffenheit. Bei der Herstellung des Ausbruchs geht ein
Sohlstollen voran, wihrend ein durch zahlreiche Aufbriiche eréffneter
Firststollen unmittelbar folgt. Die Zimmerung ist aus sehr starken

Hoélzern gebildet. Die Zerstérungen, denen diese trotzdem ausgesetzt

gewesen ist, lassen auf die ungeheure Stirke des Gebirgsdrucks
schliessen. Fiir das ganze Tunnelmauerwerk mit Ausnahme des aus

Werkstiicken bestehenden Fusses der Widerlager sind Ziegel verwendet.
Der Verdingungsvertrag schreibt dies behufs méglichster Beschleunigung
der Arbeit
bester Beschaffenheit benutzt, welche bei einem Druck von 230—270 ¢

vor. In den Strecken stirksten Druckes sind nur Ziegel

auf den Quadratcentimeter zerbrechen. Trotzdem hat sich die Festig-
Der Gebirgsdruck

hat an vielen Stellen das Deckengewélbe an den Kiampfern losgelést

keit der Ausmauerung als unzureichend erwiesen.

und auf den Widerlagern nach innen verschoben, an anderen das Mauer-
Vielfach ist
auch das Sohlgewdlbe aufgetrieben worden. Wiederherstellungsversuche

werk namentlich des Deckengewo6lbes vollig zermiirbelt.

mit denselben Baustoffen haben das gleiche Schicksal gehabt. Der Um-
stand, dass an manchen Stellen die Forminderungen erst iber zwei
Monate nach Beendigung des Mauerwerks begannen, scheint zu beweisen,
dass der Gebirgsdruck von der Vorgangsweise beim Ausbruch unab-
hidngig auftritt. Berechnungen, welche méglichst entsprechend der Wirk-
lichkeit mit Ueberlastungshohen bis 150 72z angestellt wurden, ergaben
Pressungen im Mauerwerk bis zum doppelten Betrag der Bruchbean-

spruchung. Das Ergebniss einer ferneren Rechnung war, dass selbst
Gewolbe von 4,5 #2 Starke, in Ziegeln ausgefiihrt, nicht ausreichen
wiirden.
fiihrbar sein, weil solche in Ringen gew6lbt werden miissen, und obenein

wiirde die Herstellung der Zimmerung in so grossen Ausbruchsquer-

Derartige Stirken wiirden aber in Ziegeln so gut wie unaus-

schnitten zu ungeheuren Schwierigkeiten fithren. Daher kamen die oben-
genannten Fachminner zu dem Schluss, dass man unter Beibehaltung
des jetzigen inneren Querschnitts des Tunnels und unter Beibehaltung
von Ziegeln als Wélbstoff nicht zum Ziel gelangen kénne, dass man
vielmehr Werksteine von bedeutend grosserer Widerstandsfihigkeit an-
wenden und vielleicht auch eine verinderte Querschnittsform wihlen
miisse, wenn man etwas Bleibendes schaffen wolle.

Pilatushahn.
bericht des Verwaltungsrathes

erste Geschifts-
enthilt {iber das

Der kiirzlich herausgekommene
dieser Unternehmung
erste Baujahr folgende Mittheilungen: Im Unterschiede zu gewd&hnlichen
der Pilatus-Bahn
sehr wesentlich in Betracht kommenden Transportes der Baumaterialien,

Bahnbauten und in Beriicksichtigung des beim Baue

war eine successive Ausfithrung zuerst des Unterbaues auf der ganzen
Linie, und dann des Oberbaues und zuletzt Beistellung des Rollmaterials
ausgeschlossen. Es musste vielmehr der Bau-Fortschritt derart disponirt
werden, dass eine Bahnstrecke jeweilen vollstindig betriebsfahig fertig
erstellt wurde, um mit der gleich von Anfang an beizustellenden Maschine
(von der Schweizer. Maschinen- und Locomotivfabrik in Winterthur ge-

baut) den Transport der Materialien zu besorgen und so den Weiterbau

zu ermdglichen., Durch diese in der Natur der Bahn-Anlage begriindete
Anordnung ergibt sich auch eine durchgreifende fortwihrende Erprobung
des angewendeten Systems und der Leistungsfihigkeit der Maschine von
selbst.
Strupler, mit dem technischen Referate und den Anordnungen fiir eine

Vom Verwaltungsrathe wurde dessen Mitglied, Herr Ingenieur

entsprechende Bau-Aufsicht betraut und zu diesem Behufe eine specielle
Bau-Aufsicht mit regelmissigen Inspectionen und monatlichen Rapporten
in der Person des Herrn Ingenieur Albert Végeli von Ziirich bestellt.
Die Plangenehmigung seitens des Eisenbahn-Departements erfolgte am
8./9. Juni 1886.
zum Oberbau und speciell die Zahnstange wurden den vertraglichen Be-

Die Festigkeitsproben iiber das verwendete Material

stimmungen und den Wiinschen des Eisenbahn-Departements entsprechend
ausgefiihrt und ergaben héchst befriedigende Resultate, die auch nach
dieser Richtung hin die Anlage als eine vollkommen gelungene er-
scheinen lassen. Diese Festigkeitsproben werden iiberdies im Interesse
volliger Sicherheit fiir das gesammte beizustellende Oberbau-Material
von der Festigkeits-Priifungs-Anstalt am eidgen. Polytechnikum, unter
Leitung des Herrn Professor Tetmajer, fortgesetzt. — Die Bahn-Arbeiten
wurden so weit gefordert, dass Mitte September die erste vertragliche
Abschlagszahlung von 100 00o Fr. und auf 12, October die zweite von
150 000 Fr. ausgerichtet wurde. — Am 5. October 1886 fanden die
vom technischen Inspectorat des Eisenbahn-Departements angeordneten
Fahr- und Bremsproben in Gegenwatt des Departementchefs Herrn
Bundesrath Welti statt ¥). Dieselben ergaben sowohl fiir die Bahnbaute,
als auch fiir die Leistungsfihigkeit der Maschine und die Sicherheit des
Betriebes ein den Erwartungen vollkommen entsprechendes Resultat.
Einige kleine Verbesserungen, wie solche bei einem véllig neuen System.
und entsprechend construirter Maschine selbstverstindlich unausweichlich
sind, werden bei den weiter zu liefernden Maschinen ihre Beriicksichti-
gung finden. — Bis Ende der Bau-Periode 1886 wurde die Bahn auf
eine Lénge von 500 72, innerhalb welcher bereits eine Strecke mit
Maximalsteigung, theilweise in Curven, liegt, fertig erstellt. — Mitte
October wurden die Maurer-Arbeiten eingestellt, dagegen die Terras-
sirungs- und Planirungsarbeiten auf Obsee fiir die Werkstitte und die
[.ocomotiv-Remisen, sowie die drei kleinern Tunnels am Wolfortbach
und am Spycher in Angriff genommen. Soweit es die Witterung ge-
stattete, wurde auch an den Einschnitten der Bahnlinie gearbeitet und
die Dispositionen fiir die Haupt-Bauperiode des nichsten Jahres nach
Méglichkeit geférdert. — In Alpnach-Stad sind die Unterkunfts-Verhilt-
nisse beschrankt. Schon im Prospect der Concessionidre und im Finanz-
programm war deshalb die Erstellung einiger einfacher Hiuser zu Woh-
nungen fiir Babnbeamte in Aussicht genommen. — Nachdem sich Ge-
legenheit geboten hatte, ein passendes Terrain zu erwerben, wurde der
Bau von vier Doppel-Wohnhiusern mit je einer Wohnung von vier
Zimmern, Kiiche, Keller und Zubeh6r und etwas Garten und Pflanzland,
total acht Wohnungen, jede fiir sich abgetrennt, beschlossen und hiefiir
ein Project sammt Kosten-Voranschlag der Unternehmer angenommen.
Die Letztern wurden auch auf Grund eines besondern Vertrages mit
der Bau-Ausfihrung betraut und es werden diese Wohnhauser auf Friih-
jahr 1887 zur Beniitzung bereit sein. Die Gesammtkosten fiir diese An--
lage werden den im Prospecte vorgesehenen Betrag von 50000 Fr.
nicht tbersteigen.

Ueber Achshiichsen mit Schalen aus Pergamentpapier sprach im
Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin der in der Sitzung vom 8. Mirz
als Gast anwesende Herr Uffers unter Bezugnahme auf ausgestellte

Zeichnungen und Modelle. Bei Arbeiten mit Pergamentpapier hatte sich

- dem Vortragenden die Ueberzeugung aufgedringt, dass dieser Stoff sich

besonders gut fiir die Herstellung von Lagerschalen eigne. Eine gréssere
Anzahl von Pergamentpapierblittern giebt, stark zusammengepresst, einen
ausserst festen Block, dessen geglittete Hirnflichen unter Anwendung-
von fetter sowol, als von wasseriger Schmiere sich ebenso schliipfrig
Fir die An-

wendung als Lagerschalen kommt die Hirnfliche der Masse in Betracht

als widerstandsfahig gegen Druck und Reibung erweisen.
5
da in dem festen Aneinanderschmiegen einer grossen Zahl hochkantig
zur reibenden Flache gestellten Blatter, von denen jedes in seiner eigen-
artigen Dichtigkeit und zahen Harte dem benachbarten Blatte zur Stiitze
dient, die bedeutende Widerstandsfahigkeit der Masse beruht.
Widerstandsfahigkeit ldsst sich durch folgenden Versuch nachweisen:
man kann die Hirnseite eines dichtgepressten Pergamentpapierblocks

Diese-

unter Anwendung von Wasserschmiere oder von Oelschmiere mit einem
glatten Reibstahle unter starkstem Drucke der Hand noch so lange:
reiben, man wird keine Triibung der schmierenden Fliissigkeit erzielen.

¥) Vide Bd. VIII, No. 16 v. 16. October.




16. April 1887.]
Letztere miisste sich aber mindestens milchig triiben, wenn irgend welche
Abnutzung des Papierstoffes stattfinde, wie dies der Fall ist, wenn man
mit demselben Stahl in gleicher Weise auf ecinem Block Lagermetall
reibt.  Man wollte anfinglich bei den Pergamentpapier-Lagern blosse
Wasserschmiere anwenden, es zeigten sich hierbei aber bald Missstinde
in Folge der Einwirkung des Frostes und der durch das Wasser hervor-
gerufenen Rostbildung an eisernen Wellen. Man musste deshalb dem
Wasser Zusitze geben, durch welche den bezeichneten Missstanden ent-
gegengewirkt wird und es ist dies durch Beimischung von Fett und
Glycerin erreicht worden. Da die Lager aber bei der fir die Schmie-
rung derselben getroffenen Einrichtung nur sehr wenig Schmierstoff ver-
brauchen, so ist ein wirthschaftlicher Vortheil vom Ersatz der Oecl-
schmiere durch Wasserschmiere kaum zu erreichen und wird erstere
deshalb auch in der Regel angewandt. Die Pergamentpapierlager zeich-
nen sich durch Haltbarkeit, Leichtliufigkeit und Reinlichkeit sehr vor-
theilhaft aus vor Lagern aus anderen Stoffen, so dass sie bereits viel-
fach Anwendung finden. Ein kiirzlich angestellter Versuch, diese Lager
auch bei Eisenbahnwagen anzuwenden, ist zwar zunichst nicht gelun-
gen, doch trat die Ursache des Misslingens in den bei dieser Anwen-
dungsweise in Betracht kommenden besonderen Umstanden klar zu
Tage. Es ist deshalb auch zu erwarten, dass sich bei den noch fort-
zusetzenden Versuchen auch fiir diesen Zweck die Papierlager nach ent-
sprechender Anordnung bewihren werden.

Drahtseilbahn auf den Martinsherg in Baden. Wie bereits er-
wihnt wird die Concession fiir eine Drahtseilbahn auf den Martinsberg
bei Baden nachgesucht. Concessionsbewerber ist Herr R. B. Saft,
Gasthofbesitzer in Baden. Die 200 72 lange, geradlinige Bahn beginnt
am sidwestlichen Ende des Friedhofes auf der Hohencote von 397 72
und endigt 475 72 uber Meer; die Hohendifferenz von 78 7z wird mit-
Die An-

lage der Bahn ist zweigeleisig mit Meterspurweite und eingelegter Zahn-

telst eirer gleichmissigen Steigung von 30,25 % iiberwunden.
stange. Als Betriebsmaterial sind leichte Wagen mit nur 6 bis 8 Sitz-
plitzen vorgesehen. Die Kosten sind auf 50 coo bis 60 ooo Fr. und die
jahrlichen Betriebs-Einnahmen (und -Ausgaben) auf 7500 Fr. veran-
schlagt, wobei 150 Betriebstage, eine tigliche Frequenz von 100 Per-
Die Con-

cessionsertheilung wird vom Bundesrath unter dhnlichen Bedingungen

sonen und ein Fahrpreis von so Cts, angenommen werden.

wie bei der Giessbach- und Giitschbahn beantragt.

Electrische Beleuchtung des Winterpalastes in St. Petersburg.
Wohl die grésste und priichtigste electrische Einzelbeleuchtung, die bis
anhin zur Ausfithrung kam, ist die Beleuchtungsanlage im Winterpalast
zu St. Petersburg. Derselbe ist in seinen innern Riumen mit 12000 Gliih-
lampen beleuchtet, wihrend gleichzeitig die inneren Hofe und der an-
grenzende Platz durch 56 Bogenlampen erleuchtet sind. Die in den
Kellerriumen befindliche Maschinenstation zum Betriebe dieser gewaltigen
Anlage umfasst 8 Dampfmaschinen von etwa 2500 Pferdekriften, welche,
mit Inbegriff der reichlich bemessenen Reserven, 26 Dynamomaschinen
treiben., Die Anlage ist von der Firma Siemens & Halske in St. Peters-
burg ausgefiihrt, welche auch den ganzen Newsky-Prospect und die
Morskoy mit electrischem Bogenlicht und die Anwohner mit Gliihlicht
versorgt. Danach scheint St. Petersburg jetzt die electrisch best
beleuchtete Stadt in Europa zu sein.

Fernsprech - Verbindungen auf grosse Entfernung.
320 ke langen Telephon-Verbindung zwischen Paris und Brissel ist

Ausser der

nun auch Berlin mit Stettin und Halle a. S. nach dem van Ryssel-
berghe'schen Verfahren in telephonische Verbindung gesetzt worden.
Die erstere Distanz betrigt 178, die letztere 165 ke,

Technische Einheit im Eisenhahnwesen.
blattes vom 3o. Mirz sind die mit dem . April dieses Jahres in Kraft

In Nr. 13 des Bundes-

getretenen Bestimmungen betreffend die zollsichere Einrichtung der Eisen-
bahnwagen im internationalen Verkehr und die technische Einheit im
Eisenbahnwesen (welch' letztere sich in Bd. VII, Nr. 22 unserer Zeit-
schrift vom 29. Mai 1886 in extenso mitgetheilt finden) veroffentlicht.
Den vertragschliessenden Staaten sind inzwischen noch die Niederlande
und Ruminien beigetreten.

Electrische Kraftiibertragung in Valencia. Es hat sich eine
Actiengesellschaft gebildet um die Stadt Valencia in Spanien mit einer
bedeutenden Kraftiibertragung zu versehen. 3o0oo Pferdekrafte sollen
durch eine 56 k72 von Valencia entfernte hydraulische Anlage gewonnen
und electrisch iibertragen werden. Man hofft hieraus fiir Valencia 1500
Pferdestirken disponibel zu machen. Die Unternehmung berechnet sich

aus dieser Anlage einen jihrlichen Reingewinn von rooooo Fr.

¢
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Concurrenzen.
Fagade des Domes von Mailand. Man schreibt uns aus Deutsch-
land, was folgt: Der Termin zur Beschickung der grossen, internatio-
nalen Concurrenz zu Entwiirfen einer neuen Fagade des Mailinder
Doms lduft in den nichsten Tagen ab. Nach dem Programm haben die
Concurrenten vier von den fiinfzehn Mitgliedern der Jury selbst zu
wihlen, zwei Architecten, einen Maler und einen Bildhauer. Die Wahl
erfolgt durch Stimmzeddel, welche gleichzeitig mit den Entwiirfen ein-
gercicht werden miissen. Die Jury besteht meist aus Italienern. Als
osterreichisches Mitglied ist bereits der einflussreiche Oberbaurath Freiherr
von Schmidt in Wien ernannt. Damit wenigstens noch ein Deutscher
und ein Englinder gewihlt werden, ist grosste Einigkeit néthig. Wenn
die Deutschen, Oesterreicher, Englinder und Schweizer nur je ihre
Landsleute wihlen, so erhilt keizer davon die néthige Stimmenzahl,
und nur Italiener und hoéchstens noch ein Franzose werden gewihlt.

An alle Deutschen, Oesterreicher, Schweizer und Englinder,
welche sich an der Concurrenz betheiligen, ergeht desshalb das
dringende Ersuchen, ihre Stimmen simmtlich zu vereinigen auf die
unten folgenden vier namhaften Kiinstler, mindestens auf die beiden
erstgenannten, damit wenigstens ein oder zwei Deutsche gegeniiber den
Italienern und Franzosen durchgebracht werden. Die Deutschen urtheilen
am ehesten unparteiisch.

Nur Einigkeit macht stark. Nach verschiedenen Schitzungen
werden sich an der Concurrenz betheiligen etwa 100 Italiener, 30 bis
50 Franzosen, 20 bis 40 Deutsche, 10 bis 20 Oesterreicher, 10 bis 20
Englinder, 10 Schweizer und 1o Aussereuropier. Es wird also nur
grosser Einigkeit gelingen, einen der folgenden vier nambhaften Kiinstler
durchzubringen:

1) Hase, Geheimer Regierungs- und Baurath, Professor der tech-
nischen Hochschule zu Zannover, Mitglied der Academie des Bauwesens,
der namhafteste Altmeister der Gothik in Deutschland;

2) V. Statz i Koln, Baurath, Erzdiézesan-Baumeister, Dom-
baumeister zu Linz an der Donau;

3) einen englischen oder deutschen Maler: o. Werner, Director
und Professor in Berlin, Mitglied der Academie des Bauwesens;

4) einen englischen oder deutschen Bildhauer: R. Begas, Prof.
in Berlin, Mitglied der Academie des Bauwesens.

Die Herren AHase und Stafz sind bereits englischen Fachblittern
zur Wahl vorgeschlagen, und dafiir die Namen zweier englischen Kiinstler
an die Redaction der ,Deutschen Bauzeitung“ erbeten. w-.

ES " %

Wir haben zwar frither (in unserer Nummer vom 13. November
1886) einen von dem vorliegenden etwas abweichenden Vorschlag ver-
offentlicht. Da es jedoch den Anschein hat, als habe man sich in Deutsch-
land auf die vier mitgetheilten Namen geeinigt, so stehen wir nicht an,
im Interesse der Sache und wmz die drohende Stimmenzersplitlerung
su vermeiden, den frither gemachten Vorschlag diesem unterzuordnen.

Die Red.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.
Aus dem Protocoll der ro. Sitzung vom 16. Méirz 1887.

Vorsitz: Prof. Ritler. Anwesend 25 Mitglieder. Es wird zur Auf-
nahme in den Verein angemeldet: Herr Ingenieur /Ju/ius Prochaska in
Ziirich, Beziiglich der Vortrage vide No. 1:. d. B.

11. Sitzung vom 30. Mérz 1887. Protocoll-Auszug und Referate.

Vorsitz: Ing. Waldner. Anwesend sind etwa so Mitglieder.
Der in letzter Sitzung angemeldete Herr Ingenieur Ju/ius Prochaska
wird in den Verein aufgenommen. Zur Aufpahme wird angemeldet:
Herr Kastler, Ingenieur bei HH. Escher Wyss & Co. in Ziirich.

Herr Stadtbaumeister Gezser referirt iiber die bevorstehende:
Ideenconcurrenz fiir die Anlage neuer
Tonhalle-Localitdten.

Nach einem geschichtlichen Riickblick tiber die Entstehung der
hiesigen Seequai-Anlage und die Anstrengungen, welche in den letzten
Jahren beziiglich der Umgestaltung unserer Tonhalle-Localititen gemacht
worden sind, tritt der Vortragende in einlisslicher Weise auf die im
Wurfe liegende Concurrenz-Ausschreibung ein und erliutert das von
der Quai-Direction aufgestellte Programm beziiglich dessen auf Seite
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