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INHALT: Pilatus-Bahn, — Ziirichberg-Bahn. — Miscellanea: | Denkmal in Sempach. Stidtisches Museum in Metz. Rathhaus in
Verein schweizerischer Bauunternehmer. Gaskraftmaschinen. Eisenbahn | Stollberg. — Necrologie: + A. de Gottrau. — Vereinsnachrichten.
von Maloja nach Samaden. Electrische Beleuchtung in Luzern. Der | Stellenvermittelung.
deutsche Verein fiir Fabrication von Ziegeln etc. — Concurrenzen: Hiezu eine Doppeltafel: Pilatus-Bahn.

Pilatus-Bahn.

(Mit einer Doppeltafel in Farbendruck.)

In letzter Nummer haben wir darauf hingewiesen,
dass eine detaillirte technische Beschreibung der Zahnrad-
bahn auf den Pilatus spiter folgen werde. Dank der freund-
lichen Bereitwilligkeit der Concessiondre, welche uns ihr
Planmaterial zur Verfligung gestellt haben, sind wir nun heute
schon in der Lage, genauere Auskunft liber diese Zahnrad-
bahn zu geben, die vermdoge ihrer eigenartigen und originel-
len Anlage dazu angethan ist, das Interesse der Eisenbahn-
Techniker in hohem Grade fiir sich in Anspruch zu nehmen.

Das Tracé der Bahn ist durch den Lageplan und das
Liangenprofil auf beifolgender Tafel in hinreichend grossem
Masstabe dargestellt, so dass sich Alles aus der Zeichnung
ersehen ldsst. Wir haben bei diesem Anlasse nur noch
einen Irrthum in letzter Nummer zu berichtigen: Selbst-
verstdndlich hat der obere Tunnel nicht eine Linge von
3,5, sondern nur von 0,35 k.
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der Linge nach etwas tliberschoben, so dass eine besondere
Lasche bei den Stéssen entfillt.

Die Zahnstange mit Zorésbalken ist mittelst schmid-
eisernen Supports auf den flusseisernen Querschwellen be-
festigt. Die Supports unter den Zahnstangenstdssen sind

540 m lang und auf zwei Querschwellen aufgenietet. Die
Verbindung vou Zoréseisen mit Zahnstangensupport geschieht
mittelst Schrauben, wobei die betreffenden Schraubenlécher
an Ort und Stelle, bezw. nachdem die Querschwellen auf
dem Unterbau befestigt sind, gebohrt werden. Durch diese
Anordnung wird ein sehr bequemes Auswechseln von all-
fallig beschddigten Oberbautheilen gesichert.

Die Querschwellen, zur Hilfte in die den Unterbau
abdeckenden Granitquader eingelassen, werden durch krif-
tige Ankerschrauben mit dem Mauerwerk verbunden.

Es ist aus obiger Beschreibung ersichtlich, dass je-
weils der obere Theil der Zahnstangenstiicke in dusserst
solider Weise mit dem Unterbaue verbunden ist.

Die Zoréseisen haben auf den Aussenseiten zwei ver-
ticale Flachen, welche genau in die Theilkreisebenen der

Oberbau der Pilatus-Bahn.
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Masstab 1:0.

Der Oberbau ist durch Fig. 1 dargestellt. Die Ver-
bindung der 6 m langen Laufschienen mit den Querschwellen
und durch diese mit dem Unterbau ist bedeutend stirker,
als dies bei normalen Bahnen der Fall ist, weil bei Wind-
stossen der obere Theil des Wagens sich mittelst des, die

Schienenkopfe umfassenden Schuhes an den Laufschienen
halten muss.
Die Zabnstange besteht aus Sticken von 3 m Linge

mit je 35 Zdhnen auf jeder Seite. Die normale Zahntheilung
betrigt 85,7 und die Zahnbreite 40 mm. Die Dilatation
wird im Maximum =z !/2 mm ausmachen. Die Zihne werden
aus der vollen Stange ausgefrist. Zahnstangenstiicke, welche
fiir Curven bestimmt sind, werden in geradem Zustande
gefrast und nachher dem Curven-Radius entsprechend ge-
bogen. Es werden deshalb die paarweise eingreifenden
Réader des Fahrzeuges relativ unter allen Umstinden die
nimliche Zahl von Umdrehungen machen, obgleich die Zahn-
theilung der &dussern Zahnstange etwas grosser, dicjenige
der innern etwas kleiner, als normal wird. Fiir Curven
von 8o m Radius betrigt dic Abweichung von der normalen
Theilung /100 mm, eine Grosse, welche in der Praxis wol
keine Rolle spielt.

Die Zahnstangenstiicke werden auf Balken von Zorés-

Form von gleichem Material und gleicher Linge wie die
Zahnstangen selbst aufgenietet. Diese beiden Stiicke sind

Zahnstange fallen. An diesen Flichen wickeln sich Rollen,
welche an die Zahnrdder unterhalb aufgeschraubt werden,
ab und sichern dadurch den Zahnrddern einen genauen
Eingriff in die Zahnstangen. Der Eingriff ist daher nicht
wie bei den Rigibahnen von dem Durchmesser der Lauf-
rider, welcher sich durch Abnahme &dndert, abhingig, und
es konnen aus diesem Grunde die Zdhne eine viel geringere
Hohe erhalten als am Rigi.

Die erwihnten Rollen, welche selhstverstindlich auch
an dem obern Zahnradpaare angebracht sind, dienen ausser-

dem zur secitlichen Fihrung des Fahrzeuges und machen
Spurkrinze an den Laufrddern tberfliissig.
Dampfwagen. Bei demselben betridgt:

DieyHeizflache™ TSR E S et e o s 20 m?
Der Cylinder-Durchmesser . . . . . . . . . « = 220 MM
, Kolbenhub 300
, Dampfdruck . . . . . G et i 12 Atm,

Die Umdrehungszahl der l\urbel\\ elle per ‘Vlmutc SRR 180
Der Durchmesser der in die Zahnstange eingreifenden

A A d el s e ol oA e 411 m2m2
Dief Zahintheilunglaol. = = 8 T T S L, 8570
» Zéhnezahl . . . A R I Dy 15
Das Gewicht des leeren [‘.\.hr/euqes ca, ‘ 5700 Ag
" “ des Fahrzeuges in Dienst und bclndcn ca. 10 500
Der Zahndruck bei 480%0 Steigung ca. 4600
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