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1884, als ein dritter Einsturz drohte, fand sich die betreffende Gesell-
schaft bemiissigt, dieselbe griindlich umzubauen. Die Ursache einer so
leichtherzigen Behandlung derartiger Vorkommnisse ist zum Theil in der
immer noch geringen Empfindlichkeit des o6ffentlichen Gewissens in
America, zum Theil auch in gewissen schlimmen Ausfliissen des Partei-
wesens zu suchen, welches bekanntlich dort eine grosse Rolle spielt.
Die nichste Schuld an der Hiaufigkeit der Briickeneinstiirze tragen aller-
dings, wie bemerkt, Fliichtigkeiten in der Ausfithrung der Bauwerke,
indem namlich der Bauingenieur die Babhn nur eben so weit herstellt,
dass der Maschinen-Ingenieur den Fahrdienst auf derselbén einrichten
kann. In letzterm wird das Betriebsmaterial sehr riicksichtslos in An-
spruch genommen, indem es vor Allem darauf ankommt, moglichst
schnell das Anlagecapital zuriick zu gewinnen, was denn im Allgemeinen
auch in ziemlich kurzer Zeit gelingt.

Die Heizung der Eisenbahnwagen wird meist mittelst freistehender
eiserner Oefen bewirkt, welche durchweg in sehr lebhaftem Brande er-
halten werden, so dass fast stets unertrdgliche Wirme in den Wagen
herrscht. Natiirlich birgt eine solche Heizung sehr ernste Gefahren
in sich, besonders fiir den Fall eines Zusammenstosses, wobei die Oefen
umfallen und die Wagen in Brand gesetzt werden, Noch kiirzlich sind
zufolge eines solchen Ereignisses 27 von den 29 Insassen eines Wagens
jdmmerlieh verbrannt. Die Fahrgeschwindigkeit ist auf den Ueberland-
bahnen meist geringer als bei unsern Schnellziigen. So legt z. B. der
schnellste Zug auf der Northern-Pacific-Eisenbahn nicht mehr als 759 £z
in 24 Stunden zuriick. Der unbedingt schnellste Zug der americanischen
Bahnen braucht fir die 1460 /472 lange Strecke von New-York bis
Chicago 25!/e Stunden. Auffillig erscheint die verhiltnissmissig grosse Ein-
fachheit der Vorrichtungen fiir den Umschlag zwischen Wasser und Bahn.
Dieselben bestehen fast nur in Elevatoren und Kohlensturzgeriisten;
seltener sind die bei uns so bevorzugten Krahne, Grossen Beifall finden in
neuerer Zeit eine Art Elevatoren, die aus 2 parallelen, mit Querlatten be-
legten und iiber Rollen gefiihrten Ketten bestehen, und mittelst deren die
Giiter vom Schiffsraume aus mit grosser Leichtigkeit und Sicherheit zum
Ufer hinauf beférdert werden. Dieselben haben besonders den Vorzug, dass
sie sich bei wechselndem Wasserstande den Hebungen und Senkungen
der Schiffe leicht anpassen. Strasseniiberginge in der Ebene von 10
Eisenbahn-Betriebsgeleisen sind in oder nahe bei den Stidten gar nichts
Seltenes und der Verkehr weiss sich ganz gut mit solchen bei uns
ganz unmoglichen Anlagen abzufinden. Dabei ist allerdings der Umstand
von grossem Vortheil, dass die americanischen Pferde auffallend wenig
zum Scheuen neigen. Wenn aber vielfach behauptet wird, dass Ungliicks-
falle im americanischen Eisenbahn-Verkehr verhaltnissmissig eher seltener
denn haufiger als bei uns seien, so beruht das auf einem Irrthume,
welchen die Statistik neuerdings berichtigt hat. Im Strassenverkehr
dagegen kommen Verletzungen von Fussgidngern durch die Fuhrwerke
nicht allzu haufig vor; denn die Wagenlenker achten sorgsam darauf,
dass die Fussganger nicht zu Schaden kommen, — aber nicht etwa aus
empfindsamer Sorge um das Wohl des Nebenmenschen, sondern viel-
mehr aus Furcht vor den im Schidigungsfalle zu zahlenden Entschidi-
gungen. Ueberhaupt ist der personliche Schutz gegen Verletzungen
durch Verkehrsbetriebe aller Art in America vornehmlich durch eine
sehr vollkommen ausgebildete Entschidigungs-Gesetzgebung gewiahr-
leistet.

Als eine besondere americanische Eigenthiimlichkeit ist noch zu
erwihnen die hdaufige Anwendung eines Druckwasserstrahls zur Herstel-
lung von Bahneinschnitten durch Ausspiilen des Erdreichs, wobei der
abgeschwemmte Boden einem benachbarten fliessenden Gewisser zuge-
fihrt wird.  Besonders hiufig wird dieser Vorgang in den Goldwiische-
reien der westlichen Staaten angewendet, und obgleich durch denselben
eine schnelle Verwiistung der unteren Flussliufe herbeigefithrt wird,
ist ein gesetzliches Mittel gegen den Unfug bis jetzt nicht vorhanden,
Auch hierbei dussert sich wieder die Eigenart des echten Yankees, dem
es vor Allem darauf ankommt, das Land in der Gegenwart zum schnellen
Erwerbe auszunuizen, unbesorgt um die Nachwirkungen auf die Zukunft,
mit denen sich die spiteren Geschlechter abfinden mégen. — Die An-
lagen der Fluss-Canalisirungen unterscheiden sich im Allgemeinen nicht
von den bei uns gebriuchlichen. — Das landwirthschaftliche Bauwesen
endlich bietet in America kaum etwas Interessantes dar, da der Wirth-
schaftsbetrieb in erster Linie darauf abzielt, die Ertrignisse des Bodens
moglichst schnell in Geld umzusetzen, und die Farmer gewohnt sind,
sich in baulicher Hinsicht mit den denkbar einfachsten Anlagen zu be-
gniigen,

Der Hr. Vortragende beschliesst seine unter Finweis auf zahl-
reiche zum Aushang gebrachte Photographien gemachen Mittheilungen

mit einigen Angaben iiber die bautechnische Literatur Americas. Die-
selbe ist bei weitem nicht so manigfaltic und reich entwickelt wie in
Europa, eine Erscheinung, die zwar zum Theil darauf beruhen mag,
dass zahlreiche selbst grossartige Bauten nur zu voriibergehendem Zwecke
errichtet werden, an welcher aber wol hauptsichlich der Umstand
schuld ist, dass die americanischen Baumeister, entweder aus Mangel
an Zeit oder weil sie zu wenig Gewinn dabei erhoffen, zur Veréffent-
lichung ihrer Bauten im Allgemeinen wenig geneigt sind. Dagegen
werden weit mehr als bei urs die bedeutenderen Bauten durch die
illustrirten Zeitschriften zur Kenntniss des Volkes gebracht, so dass in
America die Vertrautheit mit dem Wesen und den Aufgaben der Bau-
technik viel allgemeiner verbreitet ist, als in irgend einem Lande Europas.

Miscellanea.

Eine Wasserwerksanlage von fiinfzehntausend Pferdekriften ist
am Rheinfall bei Schaffhausen projectirt. Dieselbe soll, wie wir aus
zuverldssiger Quelle erfahren haben, zur Einfihrung eines neuen, metal-
lurgischen Processes verwendet werden, der auf einer durchaus origi-
nellen Anwendung der Electricitit beruht. Wir hoffen demnichst Ge-
naueres lber diese grossartige, fiir die schweizerische Industrie wichtige
Anlage mittheilen zu konnen.

Concurrenzen.

Riickert-Denkmal. Der Magistrat von Schweinfurt erlisst zur Br-
langung von Entwirfen, bezw. Modellen fiir ein in Erz auszufithrendes
Standbild Friedrich Riickerts ein Preisausschreiben, an dem sich alle in
Bayern lebenden Kiinstler betheiligen konnen. Die Bausumme des mit
einem Zierbrunnen verbundenen Monumentes ist auf 42 500 Mark be-
messen. Der mit dem ersten Preis ausgezeichnete Kiinstler erhilt die
Ansfiihrung, als zweiter Preis ist ein Betrag von 1500 und als dritter
ein solcher von 1000 Mark ausgesetzt. Termin: 1. Mirz 1887. — Pro-
gramm, Photographien und Pline des Platzes sind beim Magistrat von
Schweinfurt zu beziehen. d

Redaction: A. WALDNER
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Ziircher Ingenieur- und Architecten-Verein.
Referat iiber die Sitzung vom 8. Dezember 1886.

Den ersten Vortrag des Abends hilt Hr. Mechaniker Coradi iiber
Planimeler. Da iber diesen Gegenstand demnichst eine ausfihrliche
Abhandlung in diesem Blatte veréffentlicht werden wird, so kénnen wir
uns hier kiirzer fassen. Wihrend die bekannten Amsler’schen Polar-
planimeter bei grosser Einfachheit und Billigkeit nur fir gewohnliche
Zwecke eine geniigende Genauigkeit bieten, die Welti'schen und dhn-
liche Linearplanimeter dagegen, bei allerdings grésserer Genauigkeit,
sehr complicirt und verhiltnissmissig theuer sind, waren die Bestre-
bungen des Vortragenden hauptsichlich darauf gerichtet, ein Planimeter
zu construiren, das bei moglichster Einfachheit in. der Construction
gleichzeitig méglichst grosse Genauigkeit fiir Flichenmessungen gewahrt
und insbesondere den schiidlichen Einfluss der Beschaffenheit der Unter-
lage ganz zu beseitigen. Es diirfte dieses Ziel mit dem vom Vortra-
genden nach den urspriinglichen Ideen Hohmann's ausgefiihrten und ver-
besserten freischwebendern Polarplanimeler, sowie mit seinem ZLznear-
rollplanimeler erreicht sein, wenn man die folgenden Angaben in Be-
tracht zieht. Es betrdgt niamlich die Genauigkeit
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In der Schweiz sind diese, in der Werkstitte des Redners ver-
fertigten Instrumente bis jetzt wenig bekannt, dagegen im Ausland
bereits vielfach verbreitet, ebenso wie die von demselben verfertigten
Pantographen, die gleichfalls beschrieben werden und sehr genau arbeiten
sollen, was von mehreren Seiten aus der Versammlung heraus bestiitigt
wird.

Die nun folgende Mittheilung von Hrn. Ingenieurtopograph Becker
iber Wildbachausbriiche bei Bilten und Niederurnen ist in Nr. 24 der
pSchw. Bauztg.“ bereits in extenso wiedergegeben und es eribrigt hier
nur noch aus der Discussion nachzutragen, dass allseitig die ingenitdse
Weise der Jenny’schen Verbauungen hervorgehoben und anerkannt wird,
dass dieselben jedenfalls diesmal grosseres Ungliick verhiitet haben und
daher dem Techniker eine grosse Genugthuung in Hinsicht auf den Er-
folg solcher Anlagen gewihren konnen, K.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziivich.
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