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[Bd. VIIL Nr. 24.

zwischen Bilten und dem Linthcanal wurde unter Wasser ge-
setzt. In weniger als einer halben Stunde war alles geschehen.
Am grausigsten sah es im DBette des Baches selbst aus;
das Wasser reichte bis iiber 10 m H6he an den Rand
hinauf, 16ste dort alles los und riss es mit sich; es entstand
ein wiister Graben ; in den anstossenden Waldflichen héngen
die Bidume abwirts oder liegen wirr durcheinander. Ein
zweites grosses Unwetter kann unter diesen Verhiltnissen
eine neue Katastrophe herbei fithren und die Sachlage noch
schlimmer gestalten. Das hat man auch in Bilten verstanden
die erste Sorge war es, wenigstens das Bett des Baches an
der kritischen Stelle, beim Austritt auf den Schuttkegel von
den Schutt- und Felsmassen zu befreien, wobei Mann-
schaften der umliegenden Gemeinden freundnachbarlich Hiilfe
leisteten.

Bilten zeigt nur einen schwach ausgebildeten Schutt-
kegel; grosse Ausbriiche waren offenbar selten. Die Erosion
lieferte ein feines Material, das sich in der Linthebene ab-
lagern konnte. Um so bedenklicher sind dann diese Haupt-
ausbriiche, da sie kein natiirliches Ablagerungsgebiet finden
und leicht neue nach sich ziehen: sie erfolgen auch so rasch
und ungestliim, dass menschliche Hiilfe unzureichend oder
unmoglich ist, um den einherstiirmenden Wildbach in seinem
Bette zu erhalten oder ihm eine weniger gefihrliche Wendung
zu geben. Denke man sich die Schuttmasse, welche durch
ein Querprofil von etwa 150 m? mit grosser Geschwindiglkeit
herausschiesst : da kommen pro Minute Tausende von Cubik-
metern Geschiebe mit einer Stosskraft herunter, welche viel
grosser ist als diejenige blossen Wassers. Grosse Fels-
trimmer schwimmen darin und es brodelt wie in einem Kessel,
aus dem Rauch und Schwefelgeruch aufsteigt. Wie es links
und rechts an den Gehdngen aussieht, muss man selbst
gesehen haben; man kommt dann zur Einsicht, dass wieder
Hand angelegt werden muss, um Ruhe in diese Rutschungen
zu bringen durch Anlage von starken Thalsperren, die
eine weitere Vertiefung resp. Ausfressung des Bachbettes
verhindern und die allmihlige Ausfiillung ermdéglichen.

Bilten gibt uns die Lehre, dass trotz guter Verbauungen
von Zeit zu Zeit durch ausserordentliche Ursachen grosse
Ausbriiche stattfinden kénnen, wo eben menschliche Werke
liberhaupt der Allgewalt der Natur weichen miissen, dass
aber doch richtig angelegte Schutzwerke in hohem Masse
solchen Katastrophen vorbeugen, sie vermindern und nament-
lich ihre schlimmen Folgen beseitigen. Aehnliche Verhilt-
nisse, wie beim Biltnerbach, nur noch in gefihrlicherem
Masse, finden sich z. B. am Gruonbach bei Flielen: dort
wird man sich auch eines Tages wundern, was trotz der
ausgefiihrten Sicherungswerke frither oder spiter einmal
erfolgen wird.

Ganz anderer Art als bei Bilten waren die Verheerungen
in Niederurnen; anstatt concentrirt kam dort eine allerdings
noch grossere Wassermenge mehr successive; der Bach riss
wol die gewaltige Thalsperre mit dem dahinter ange-
sammelten Materiale fort; ein starkes Ausfressen des Bettes
mit seitlichen Rutschungen und Abstiirzen fand aber nicht
statt, wesshalb das Geschiebe, wie es sich allmihlig im
Bachbette abgelagert hatte, auch feiner war. Der Bach brach
aus seiner gemauerten Schale aus, wo er auf den Schutt-
kegel ausmiindet, liess das grobste Geschiebe dort liegen
und fiihrte den feinen Schutt und Schlamm in das Dorf
hinunter, das er auch grindlich damit imprignirte. Wo sich
eine Gelegenheit zum Ablagern von Schlamm und Schutt bot,
wurde alles gefiillt, Erdgeschosse, Keller, Brunnenbette,
Friedhof und Kirche. Die letzere steckt schon seit friiher
tief im Schlamme, die Fensterbriistungen sind noch etwa 1 m
tiber dem Boden; von Zeit zu Zeit wird nur der Fussboden
erhoht, bis es endlich nicht mehr weiter geht.

Der Hauptschaden wurde in Niederurnen also durch
das Wasser direct angerichtet; derselbe besteht namentlich
in dem Wegreissen cer Thalsperren, Zerstéren von Wasser-
leitungen, Aufreissen der Wege etc. Wire bei dieser
enormen Wassermenge ein Schlipf oder Absturz im Thale
des Urnerbaches erfolgt, so hiitte das eine furchtbare Ver-
heerung abgesetzt.

Auch Niederurnen lehrt uns, von welcher Niitzlichkeit
und Nothwendigkeit Verbauungen sind, trotzdem sie scheinbar
diesmal versagt haben. Die Einsicht dariiber ist denn-auch
im Glarnerland vorhanden; es wurde sofort beschlossen,
die Verbauungen nach rationellem Systeme wieder an Hand
zu nehmen, ein ehrendes Zeugniss fiir den Sinn der dortigen
Anwohner. J. Becker.
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Concurrenz filir ein
Museum der schénen Kiinste in Genf

(Mit einer Lichtdruck-Tafel und zwei Text-Figuren auf Seite 143.)

Wir schliessen unsere Mittheilungen {iber diese Con-
currenz mit der Darstellung der ebenfalls mit zweiten Preisen
gekronten Entwiirfe der Architecten Gampert und Cayla und
Aubert und Démierre, indem wir auch hier fiir alles Weitere
auf das in N1, 21 d. B. erschienene preisgerichtliche Urtheil
verweisen.

A A A AN A A A AN AN ANAAAAAANA

Miscellanea.

Das Wilben steinerner Briickenbogen. Wir haben in letzter Nummer
dieses Blattes auf die von vier Punkten aus geschehende Wolbung
der Bogen einer Strassenbriicke aufmerksam gemacht. Ueber ein Zhn-
liches Vorgehen schrieb die ,Deutsche Bauzeitung* in ihrer No. 5 d. e
»Wie wohl allgemein bekannt sein diirfte, ist die Methode, den Schluss
des Gewdlbes nicht wie bisher nur im Scheitel, sondern-auch an zwei
andern symmetrisch liegenden Stellen der Gewdlbeschenkel auszufiihren,
zum ersten Mal mit grossem Erfolg im Jahre 1874 beim Bau der 52 7z
weit gespannten Claix-Briicke iiber den Drac-Strom bei Grenoble zur
Ausfiihrung gekommen. Die Methode ist auch beim Bau der Wildlitobel-
Briicke der Arlbergbahn in Anwendung gebracht worden, in der Absicht Zeit
zu sparen u. ferner die Verinderlichkeit des Druckes in einem und demselben
Punkte des Lehrgeriists zu beschrinken, um dadurch die Forminderung
desselben vermindern zu kénnen.* Im Ferneren wurde erwihnt, dass
der 630 72° haltende Hauptbogen nach 8o Tagen Arbeitszeit an den
bezeichneten drei Stellen zum Abschluss gebracht wurde. Diese Briicke
hat 41 7z Spannweite, 13,23 222 Pfeil, 1,70 22 Scheitel, 3,2 #2 Widerlager-
stirke und (nach dem Masstab) 4,7 72 Gewolbebreite am Scheitel und
6 72 an den Widerlagern. Hierauf Bezug nehmend theilt Herr Regie-
rungsbaumeister P. Braun in Wildbad in No. 95 vom 23. November
des genannten Fachblattes folgende selbsterfahrene Thatsachen mit:
,In den letzten Jahren habe ich zwei Strassenbriicken von grésserer
Spannweite zur Ausfiihrung gebracht, nimlich die Nagoldbriicke bei der
Eisenbahnstation Teinach und die Enzbriicke unterhalb Héfen. Die
erstere hat 46 72 Spannweite, davon 33 2z sichtbar in Quaderbau mit
3,3 7 Pfeil, 1,0 72 Scheitelstarke, 1,5 7 Stirke am scheinbaren Wider-
lager und 5,6 72 Breite. Beziiglich des mittleren Gewdlbetheils von 33 7z
Spannweite, wurden die Quader vor Beginn des Wolbens derart auf
dem Lehrgeriiste vertheilt, dass sie der Reihe nach zum Wélben weg-
genommen werden konnten und das Geriist seine volle Gewdlbebelastung
verhielt. Dieses Belasten beanspruchte 12 Arbeitstage. Das Wolben
wurde an beiden Widerlagern mit je vier Maurern und vier Handlangern
begonnen, nach 23 Arbeitstagen war der Gewdlbschluss erreicht. Die
Lagerfugen waren 10 22772 stark und wurden mit moglichst steifem
Cementmoértel vergossen, nachdem Versuche ergeben hatten, dass es
nicht méglich ist, an denjenigen Stellen, wo die Fugen einigermaassen
steile Richtung haben, schwere Quader mit Sicherheit satt zu versetzen.
Tormverinderungen der Lehrgeriiste fanden nur ein Mal bei Witterungs-
wechsel (von sehr trocken in nass) durch Aufquellen der Hélzer in ganz
unbedeutender Grosse und ohne jeglichen Schaden statt; Risse entstanden
wihrend des Wélbens nicht.  Die zweitgenannte Briicke hat 41 2
Spannweite, davon 28 7z sichtbar in Quader mit 2,8 72 Pleil, 1,0 2z
Scheitelstirke, 1,5 7z Stiarke am scheinbaren Widerlager und 3,4 72
Breite. Die Steine fir das Quadergewdlbe wurden hier wie bei der
Teinacher Briicke ‘auf das Lehrgeriist gebracht, wozu acht Arbeitstage
erfordert wurden. Das Wélben wurde an den zwei Widerlagern mit je
vier Maurern und vier Handlangern begonnen, der Gewdélbeschluss er-
folgte schon nach acht Arbeitstagen. Hier waren die Lagerfugen 15 mm
stark, was das Vergiessen derselben bedeutend erleichterte. Formver-

anderungen der Lehrbogen wurden nicht beobachtet, Gewdélberisse sind
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nicht aufgetreten. Zum ersten Male wohl fanden hier Vorkehrungen
zur Festlegung der Gewdlbedrucklinie im mittleren Gewolbestirke-Drittel
statt; dieselben haben sich glinzend bewihrt. Ein kleineres Briicken-
gewolbe iber die Enz oberhalb Wildbad habe ich wihrend dieses
Sommers ausgefiihrt. Es hat 20 »2 Spannweite, davon 16,5 72 sichtbar
in einhduptigem Mauerwerk, dahinter Beton schrig 1 :2, mit engl. Fugen-
schnitt, o,5 72 Scheitelstarke, 0,8 72 Stirke des scheinbaren Widerlagers,
6,3 72 Scheitel und 7,0 772 Widerlagerbreite. Nach Belastung der Lehr-
bogen, erfolgte die Fertigstellung dieses sichtbaren Gewdlbes in sieben
Arbeitstagen. Auch hier ist die Vorkehrung zur Fixirung der Gewdlbe-
drucklinie getroffen und ein glinzender Erfolg erzielt. Ich denke, dass
nach diesen Ergebnissen die provisorischen Widerlager nicht foérdernd,
sondern hindernd sein werden. Das Teinacher und das Héfener Briicken-
gewolbe wurden sechs Wochen nach erfolgtem Gewolbeschluss, das
dritte Gewolbe 14 Tage nachher ausgeschalt. Ein Briickengewdlbe von
grosser Spannweite einen Winter lang auf den Lehrbégen zu lassen,
halte ich bei den Volumen-Veridnderungen des Holzes fiir unangezeigt.®

Untersuchung von Eisenbahnbriicken in Oesterreich. Mit Riick-
sicht auf die kiirzlich vorgekommenen Briickeneinstiirze hat die General-
inspection der oesterreichischen Eisenbahnen mit Erlass vom 25. October
1886 den Verwaltungen simmtlicher im Betriebe stehender Eisenbahnen
die eingehende Untersuchung der Eisen- und Holzbriicken angeordnet.
Alle Briicken sind sofort einer detaillirten fachlichen Untersuchung, sowie
einer Erprobung zu unterzichen und die Durchfiihrung dieser Anordnung
ist moglichst zu beschleunigen. Bei der Untersuchung sind alle Theile
in Bezug auf eventuell eingetretene Schadhaftigkeiten eingehend zu priifen,
insbesondere hat man sich tber das Festsitzen sammtlicher Nieten durch
Abklopfen derselben, Ueberzeugung zu verschaffen. Entdeckte lockere
Nieten sind sofort auszuwechseln und es ist durch Untersuchung der Niet-
I6cher, sowie durch partielle Entfernung des Anstriches namentlich bei
den Ankniipfungen festzustellen, ob nicht etwa in den Anschlusstheilen
Risse oder Rosthéhlen vorhanden sind. Ganz besondere Aufmerksamkeit
ist den bei den Strebenanschliissen zunichst gelegenen Nietreihen zu-
zuwenden, da gerade bei diesen Nietreihen ein Schadhaftwerden der
Stehbleche am ehesten gewirtigt werden kann. Bei der in Rede stehenden
Untersuchung sind gleichzeitig sammtliche Briicken in allen ihren Theilen
in Bezug auf ihre projectsgemisse Ausfithrung zu priifen und man hat
sich zu vergewissern, dass sammtliche Dimensionen und die Nietenanzahl],
sowie die Artder Nietenvertheilung etc. eingehalten sind, bezw. ist der
factische Bestand zu constatiren; dies gilt insbesondere auch fir jene
Objecte, fiir welche Ausfithrungspldne nicht \"orliegen. Die Erprobung
ist mittelst eines Zuges, bestehend aus zwei der schwersten Locomotiven
und aus einer entsprechenden Anzahl angehingter beladener Wagen
durchzufiihren. Die bei der Erprobung constatirten Einbiegungsarossen
sind mit den diesfalls theoretisch zu berechnenden in Vergleich zu
bringen. Unter Zugrundelegung der bei der Untersuchung constatirten
Dimensionen der einzelnen Constructionstheile, sowie eines Zuges aus
zwei der schwersten auf dieser Linie verkehrenden Maschinen und der
néthigen Anzahl beladener Wagen sind sodann durch Rechnung die
factisch eintretenden Beanspruchungen simmtlicher Constructionstheile
zu ermitteln. Wurden bei der Untersuchung der Briicken wesentlichere
Schiden gefunden, oder aber iibersteigen die durch Rechnung gefundenen
Inanspruchnamen die Grenzen von 930 kg pro cm? fiir Schmiedeisen
(Schweisseisen) auf Zug, Pressung oder Abscheerung und von 750 %¢
pro c¢m® fir Nieten auf Abscheerung, so ist sofort das Nothige zu
veranlassen, um jedwede Gefiahrdung des Verkehres hintanzuhalten.
Ueber das Verfigte ist Bericht zu erstatten und gegebenen Falles iiber
weiters erforderliche Massnahmen geecigneter Antrag zu stellen. Die
im obigen angeordnete Untersuchung wird sich in erster Linie auf die
im sogenannten einfachen Fachwerke hergestellten und auf alle Con-
structionen von 20 bis 40 mz Stiitzweite zu erstrecken haben. In die
mit Obigem angeordnete strenge und sorgfiltige Untersuchung der
Eisenbriicken ist naturgemiss auch die der Holzbestandtheile dieser
Briicken einzubeziehen, Ebenso eingehend sind auch alle auf den dort-
seitigen Linien bestehenden Holzbriicken zu untersuchen und zu erproben,
wobei beziiglich letzterer an einer Maximal-Inanspruchnahme des Holzes
von 80 kg pro cme* festzuhalten ist. In Bezug auf etwa noch im Baue
befindliche oder zur Bauausfiihruug kommende Eisenbriicken wird darauf
aufmerksam gemacht, dass es unbedingt geboten erscheint, von dem
Rechte, die Materialanfertigung zu iberwachen und Materialproben
vorzunehmen, der liefernden Gewerkschaft gegentiber im vollsten Um-
fange Gebrauch zu machen. Desgleichen wird die sorgfiltige Aus-
arbeitung und die seinerzeitige Montirung der Briicken strengstens zu
iiberwachen und insbesondere darauf zu achten sein, dass alle Theile,

dem genehmigten Projecte entsprechend, nach jeder Richtung hin
dimensionshiltig sind. Alle Lochungen der zu nietenden Theile miissen
exact ausgefiihrt sein. Constructionstheile, welche ein den Bedingungen
nicht vollkommen entsprechendes Material aufweisen, oder solche, welche
dem Projecte nicht entsprechen, nicht dimensionshiltig oder verbohrt sind,
miissen unbedingt zuriickgewiesen werden.

Internationale Telephonie. Zwischen Paris und Briissel soll eine
Telephon-Linie gebaut werden. Auf franzosischer Seite wird die Linie
tiber Lille fihren und als Schlaufenleitung mit zwei Kupferdrihten von
3 meme Durchmesser angelegt werden. Die Vorbereitungen sind soweit
vorgeschritten, dass nichstes Friihjahr mit dem Baue begonnen werden
kann. Auf belgischer Seite will man die Leitung nach dem System
Rysselberghe auf den Telegraphendrihten weiter fihren, doch ist die
franzosische Regierung damit durchaus nicht einverstanden, da man
zwischen Paris und Rouens mit dem Rysselberghe-System der Tele-
graphie und Telephonie auf den gleichen Drihten dieselben schlechten
Erfahrungen gemacht hat, wie zwischen Genf und Lausanne. Auch
dort fiangt das Publicum bereits an zu streiken und will von der Tele-
phonie nach dem System Rysselberghe nichts mehr wissen.

Mit dem sechsten Congress italienischer Ingenieure und Architecten,
der auf Mitte September kiinftigen Jahres nach Venedig einberufen ist,
wird auch eine Ausstellung der schénen Kinste verbunden sein, die
schon im Frithjahr erdffnet werden soll.

Das fiinfzigjahrige Jubildum der franzosischen Eisenbahnen wird
— wenn nicht der allerwirts befiirchtete, grosse europiische Krieg einen
dicken Strich durch das Programm zieht — nichstes Jahr in Paris ge-
feiert. Gleichzeitig soll eine Ausstellung aller bekannten Wagen- und
Locomotiv-Modelle stattfinden.

Dom zu Florenz. Die feierliche Enthiillung der Facade des Domes
zu Florenz findet erst im nachsten Jahre statt.

AN AN AAAAANAAS

Concurrenzen.

Zweite Concurrenz fiir die Donau- und Borceabriicke bei Cer-
navoda. Der Termin fir die Einlieferung der Entwiirfe fiir diese Con-
currenz ist am 15. November abgelaufen und es sind an diesem Tage
5 Offerten eingereicht worden, deren Verfasser die Hauser Société des
Batignolles, Cail & Co., Fives-Lille, Joret, simmtlich von Paris
und die Société anonyme Braine-le-Comte aus Belgien sind. Deutsche
Hiuser, sowie die englischen, welche zur Theilnahme aufgefordert waren,
haben nicht mitconcurrirt. — Ueber den Ausfall der Concurrenz ver-
mégen wir noch keine genauen Nachrichten zu geben, da die Massen-
berechnungen gegenwartig eingehend studirt und durchgerechnet werden
denn es handelte sich dieses Mal nicht um eine Ideenconcurcenz, sondern
um die Preisstellung fiir ein concretes, mehr oder weniger genau vor-
geschriebenes Project, von welchem manche der Concurrenten aller-
dings in Einzelheiten abgewichen sind. Die Grundzige des Entwurfes
waren : hohe Donaubriicke mit 4 grossen Oeffnungen und s0 Inundations-
offnungen; niedere Borceabriicke mit 3 grossen Oeffnungen und 19
Inundationséffnungen; massive Pfeiler fiir die grosse Briicke von unge-
gefihr — 37 bis - 30 2 (iber Hochwasser); eiserne Pfeiler auf je
2 massiven Sockeln fiir die Inundationsviaducte. G.

Necrologie.

+ Hermann Spielberg. Am 30. November starb zu Berlin in Folge
einer Lungenentziindung Hermann Spielberg, Professor der Baukunst an
der Technischen Hochschule zu Berlin. Spielberg wurde am 31. October
1827 geboren; er bestand 1850 die Baufiihrer- und 1854 die Baumeister-
Priifung. Nach einer mehrjihrigen Studienreise, wihrend welcher er sich
hauptsachlich in Italien aufhielt, kehrte er 1858 nach Berlin zuriick und
war von da an bis zu seinem Tode ununterbrochen als Docent an der
fritheren Bauacademie bezw. an der Technischen FHochschule thitig.
Spielberg’s Wirksamkeit beruhte weniger in der Ausfiihrung monumen-
taler Bauwerke, als in einer anregenden und fruchtbringenden Lehrtha-

tigkeit. 'Wohlbekannt sind seine zahlreichen Studienblitter und Reise-.

skizzen, in denen sich frithzeitig ein hervorragendes Talent in der Be-
handlung des Farbigen zu erkennen gab. An den bedeutenderen Preis-
bewerbungen, an denen er sich betheiligte (Dombau in Berlin, Museum
in Breslau), wurden seine Arbeiten pramiirt. Seit 1883 war er Mitglied
der konigl. Academie des Bauwesens. Durch seine Tichtigkeit, seine
lautere Gesinnung und den Adel seiner Denkungsweise hat er sich die
Verehrung seiner Schiiler und die Zuneigung seiner Collegen erworben.
O Redaction: A. WALDNER
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