Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 7/8 (1886)

Heft: 5

Artikel: Bestand des Rollmaterials der Schweizerischen Eisenbahnen
Autor: Bertschinger, A.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-13660

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-13660
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Juli 1886.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 27

Bestand des Rollmaterials
der Schweizerischen Eisenbahnen.

Von A. Bertschinger, Controlingenieur in Bern.
(Schluss.)

Résumé der Personenwagen.
I. Zusammenstellung nach Bahnen.

Platzzahl Tara in kg

M | - |

Eigenthiimerin Anzahl) & | & | Classe| = | |
== ‘.nder‘ = | Total |perkm| Total }fliru

_. |einheit-| =
ROk ' liche | < |
Hauptbahnen.

Nordostbahn . . . . . | 622] 469 |1025| 6258 12925 — |20208| 32,5 | 4703965| 233
Ziirich-Zug-Luzern 67 60 [ 150 8101 1188 — | 2154| 321 470120( 219
Suisse Occid. et Simplon | 665 | 827 |1515) 4058 7466 — | 13039 19, 2478680| 190
Centralbahn . . . . . | 383 | 214 913 38507 7652| — [12072| 31,5 | 2601000f 215
Jura-Bern-Luzern-Bahn . | 211 | 142 387| 1682 5550| — | 7619 36,1 [ 1485200] 195
Bern-Luzern . . . 95| 19| — | s12| 72| — | 1104 11,6| 211500]191
Verein. Schwenzerbahnen 289 | 187 [ 537) 2658 5600| — | 8795 30,7 1973840/ 224
Gotthardbahn . . . . | 281 | 195 (1069 3808| — | 7158 25,5 | 2022070| 282
Total 2613 | 1613 |55 44981) — | 72149 27,6 |15946375| 22

Normale Nebenbahnen.

Aarg.-Luz. Seethalbahn . 43 20| — 96| 528| — | 624| 14,5 134440| 215
Emmenthatbahn . . . | 43| 12| 6 120 567 —\ 693| 16,0 1101331108
Tossthalbahn . . . . 40| 16| 12| 188 607 —‘ 807| 20,2| 161100200
Jura-Neuchatelois . . . 38 11| 72 80| 240/ — | 3920 103 74280| 190
Toggenburgerbahn , . 25 14| — 128 400, — | 528 21,1 1146001} 217
Widensweil-Einsiedeln . | 17| 16| — | 10a| ess| — | 762| 448 120050‘ 158
Rég. du Val-de-Travers . 11 4| — 40| 160 — | 200| 18,2 30000| 150
Uetlibergbahn . . . . o 9| so 280 — | —| 360 00| 4900|138
Bodehibahn . . . . . 9 16 | 572| 394 — | — | 966(1070 159000| 163
Wohlen-Bremgarten . . 8 6| — 52| 168 — | 23 44700/ 206

Total 243 | 124 | 142] 1482| 3528| — 1004415 181

Schmalspurbahnen.

Appenzellerbahn (1 72) . 15 14| — 125 402| — 527| 35,1 95600] 181
Lausanne-Echallens (1 222) 15 14| — 52| 234| — 286 19,1 56850| 199
Tramelan-Tavannes (1 7z) 9 4| — 24 84| — | 108| 120 14000| 130
Kaltbad-Scheidegg (r 7z) 7 8| =1 —= 165 — | 165| 23,6 13500| 82
Waldenburgerbahn(o,7s2r) 14 10 [ — 72| 126 72| 270 19,3 26660 99

Total 60| 45| — | =278 1011| 72| 1356| 228 | 206610|153

Stadtische Tramways.

Tramways de Genéve . 12 b2l =< 844(1220| 2064|1720 99190| 48
Bieler Tramways . . . 5 TN =t = 84] 102| 186 37,2 11140 60
Ziircher Strassenhahnen 9 30| — | — 360| 400/ 760, 84,4 50100 66
Total 26| 89| — | — | 1288(1722| 3010/ 115,7 | 160430 53
Zahnradbahnen.
Arth-Rigibhahn . . . . 12| 10]—| — 444 — | 444| 37,0 37850, 85
Rorschach-Heiden . . . 7 9| — 126| 288 — 414| 59,1 51430 125
Vitznau-Rigibahn 0 12— | — 636 — 636) 90,9 54700| 86
Total | 26| 81| — | 126 1368 — | 1494) 57,5 | 143980 97
Drahtseilbahnen.
Lausanne-Ouchy . . . | 1,40 9| 60| 240 — | — 300|214,3 60930/ 203
Lausanne-Gare . . . | 040 2| — — 40i 40 80| 200,v 11930
Territet-Glion . . . . | 0,0 2|l = — 48, — 48| 80,0 14000/ 292
Giessbach . . . . . . |om| o —| — 80| — | 8o[2500| 1060
Giitschbahn . . . . . | 0,62 2| —| — 24 24 48/ 296,3 8200
Marzili-Stadt Bern . . [ 0,15 2| — | — 28 — 28| 266,68 7000/ 21
Total | 27| 19| 60| 240| 220|” 64| 584[202. [ 112660 193
Gesammt-Total der - !
Schweizerischen Bahnen | 2971 | 1921 |6398| 2369352196 | 1858 S4145 | 28,3 | 17574470 | 209

Die schweiz. Normalbahnen besitzen pro km befahrene
Linge 1,525 Personenwagenachsen, wihrend der durch-
schnittliche Bestand in Deutschland in den letzten fiinf
Jahren nur 1,365 Dbetrdgt. Der Mehrbedarf dirfte seine
Erklarung hauptsichlich in den starken Schwankungen des
schweiz. Personenverkehrs finden. Von sidmmtlichen 1921
Personenwagen sind nur 162 ohne Bremsen und von diesen
entfallen 152 auf dltere Coupéwagen, deren Ersatz in gleicher
Construction gesetzlich untersagt, die Uebrigen sind zumeist
Salon- und Krankenwagen. — Beziiglich Platzzahl sei die
verhiltnissmissig geringe Zahl Pléitze III. Classe der Gott-
hardbahn erwihnt, welche nur 53,2 °/0 ihrer simmtlichen
Plitze betrigt, wihrend die iibrigen Hauptbahnen im Mittel
63,3 °/o Plitze III. Classe besitzen.

II. Zusammenstellung
der Heizungs- und Beleuchtungsarten.

Es haben:

Luftheizung: 43,7 °/o
Oefen: 23,4 %o
Keine Heizung: 16,6 °/o
Fusswirmer: 14,1 %/
Dampfheizung: 2,2 %o

Die Dampfheizung diirfte in der Schweiz in néchster
Zeit mehr Verwendung finden, indem eine, Anzahl Haupt-
bahnenverwaltungen (V. S. B., G. B.. J. B. und N. O. B.),
welche bisher zum grossten Theil Lurthewun0 verwendeten,
in Folge verschiedener ungiinstiger Erfahrungen (Feuers-
gefahr, mangelhafte Regulirbarkeit etc.) Studien und Versuche
iiber verschiedene Dampfheizungssysteme bereits aufge-
nommen haben oder demnichst aufzunehmen gedenken.

Von simmtlichen Personenwagen sind nur fiinf ohne
Beleuchtung (zwei Sommerwagen und drei ausser Dienst
stehende), im Uebrigen haben:

Petroleumbeleuchtung: 47,2 /o
Oelbeleuchtung: 38,2-9/
Gasbeleuchtung: 14,4 °/o

Fettgasanstalten befinden sich in Bellinzona und Rorschach.

III. Zusammenstellung nach Gattungen.

Anzahl | Platzzahl | Tara in Kilogrammen
|

Per
Platz

Per

Wagen ’ Total AC’;\Z‘E Total i

Durchgangssysien.
mit Cabinet 104, 2500/12,0
ohne Cabinet | 933/36097(19,3
2achsig, doppeletagig | 19| 1158/30,5

1184250 5693| 474
829985514448 230
193500/50092| 167
|

2achsig{

3achsig, ohne Cabinet 7| 414/19,7] 102000|4857| 248
it Cabinet 18| 927(12,9| 238350|3310| 246
4achsig{lm o1n i 927|'2, 3835033 4
ohne Cabinet | 41827790 16,6| 53606153206/ 193
Normalspurige Coupésystem. |
Personen- | >achsig, ohne Cabinet 2131 8442[19,8| 1340990(3148| 159
wagen 4 1 | ¢
1 Wagen fiir [
Is e Specialzwecke |
Construction.

Salonwagen (2achsig) 14| 222 8,0| 1207904314 544

Krankenwagen |
(2 achsig) 8 57| 3,3 70720/4420[1241

| |
Mit Gepack- oder |

Postraum . 70 278|17,4 66270(4142| 238
(davon einer gachsig, |
die iibrigen 2achsig)
Auch fiir Giitertrans- ‘
port 2achsig . . 2 6/14,0 12000 3000 214

Total 1743;77941117,5 1()9%()340 3890\ 218
| |

Personenwagen fir 1 2z Spurweite 35| 1086|11.6 1700;0‘1914 166

| |

" » 0,75 72 n 10| 270[13,5 26660(1333| 98

| [

» d. stadt. Tramways 89| 3010/16,9 1()0430‘ 90 ‘ 53
Zahnradbahn-Personenwagen. . . 31 1491124‘1 14308<{ 322i 97
Drahtseilbahnwagen . . . . . 13 344132 74110(285 o| 215
Gesammt-Total der schweiz. Bahnen |1921|8414 37021 209

|

5 ‘17,7 17574470

Die Gesammtplatzzahl von 84 143 vertheilt sich auf:

Platze 1. Classe 568
T 11, ! 23 40
il o 503357
Einheitliche 2753
Stehplitze: 1 858

Wobei bei der Uetlibergbahn, Bodelibahn und Drahtseil-
bahn Lausanne-Ouchy, welche nur zwei Classen besitzen,
die, betreffenden Plitze, in Abweichung der Dbestehenden
quclmung, unter IL. und III. Classe eingerechnet wurden,
entsprechend der Bauart der Wagen. Das erhebliche Mehr-
gewicht der Wagen mit Cabinet gegen diejenigen gleichen
System ohne solches, ist durch das Vorherrschen der I. und
II. Classe bei jenen zu erkliren. Deren verhiltnissmissig
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geringe Zahl von nur 7,8 °/o der normalen Personenwagen
ist den heutigen Schnellzugsverhiltnissen der Schweiz kaum
mehr entsprechend.

Résumé der Gepickwagen,
Zusammenstellung nach Bahnen.

Anzahl System  Tara
2 achsig in Tonnen
Eigenthiimerin i
Im mit ohne '

Ganzen | P& km | stien- | Stirn- |4 achsig per
- wand- | wand- Total Achse

thiren | thiren

Hauptbahnen.

Nordostbahn . . . . . 61| 0,098 ‘58| — 3| 562,77 4,40
Zirich-Zug-Luzern . . . 10 | 0,149 10 | — — 83,75 | 4,19
SuisseOccidentaleetSimplon 92 (0,138 29 | 53 | 10| 640,70 | 3,14
Centralbahn. . . . . . 42 [o,10f 32 | — | 10| 363,16 | 3,49
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 32 |0152] 32| — | — | 286,10 4,47
Bern-Luzern .. . . .. .. . 6 | 0,063 6| — — 52,80 | 4,40
Vereinigte Schweizerbahnen | 22| o076 22| — | — | 198,20/ 4,50
Gotthardbahn . . . . . 37|08 37| — | — | 363,80 4,92
Total 302 | 0,116| 226 | 53 23 | 2551,28 | 3,92

Normale Nebenbahnen.
Aarg.-Luz. Seethalbahn . . 40008 4| — | — 25,96 | 3,24
Emmenthalbahn 3|00 3| — | — 25,38 | 4,23
Tossthalbahn 4000 4| — | — 27,80 | 3,47
Jura Neuchdtelois . 6 | 0,158 — 6 | — 37,20 | 3,10
Toggenburgerbahn 3(o12f 3| — | — 17,10 | 2,85
Waédensweil-Einsiedeln 2 (o8 2| — | — 13,20 | 3,30
Régional du Val-de-Travers 1 | 0,091 1| — | — ,20 | 3,60
Uetliberghahn . . . . . | — |o000 — | — — — —
Badelibahn 3|03 23| — | — 21,90 5
Wohlen-Bremgarten 1| 0,125 A= — 7,50 | 2,75
Total 27 lio 11| R 21 6 — 183,24 | 3,39

Schmalspurbahnen. ,
Appenzellerbahn (1 22) . . 3|oz200 3] = | — 12,75 | 2,13
Lausanne-Echallens (1 72) . 20200 2| — | — 5,80 | 1,45
Tramelan-Tavannes (1 72) . 1o 1| — | — 3,40 | 1,70
Kalthad-Scheidegg (1 72) . | — |o,000] — | — | — — —_
Waldenburgerbahn (0,75 72) . 1 | 0,071 1| — | — 2,48 | 1,24
Total 7 | 0,117 71 — | — 24,43 | 1,75

Gesammt-Total der Normal-

495 | 3,
und Schmalspurbahnen 336 |ous| 254 | 59 | 23 | 2758,05 | 3,84

Die hier nicht aufgefiihrten Specialbahnen besitzen keine Gepickwagen.

Die vorhandenen 336 Gepickwagen haben 718 Achsen,
ihre Tragkraft betrdgt 2270,5 /, d. h. pro Achse 3,18 /, die
freie Bodenfliche 5256,14 m* oder pro Achse 7,46 m?
214 Gepickwagen haben Cabinets, die iibrigen 122 keine.

Die letzten drei Seiten der vom Schweiz. Post- und
Eisenbahndepartement herausgegebenen Statistik enthalten
Zusammenstellungen iiber die Ausdehnung der continuirlichen
Jremsen in dev Schweiz und sind in ihrem summarischen
Inhalt Dbereits in Nr..14 des Bandes VII, der ,Schweiz.
Bauzeitung® wiedergegeben.

Ueber die Bahnpostwagen wurde keine specielle Zu-
sammenstellung ausgearbeitet. Es besitzt die eidgen. Post-
verwaltung im Ganzen ¢35 solcher Wagen, von denen 71
zweiachsig und 24 dreiachsig, von den letztern sind 21 mit
offener Seitengallerie, zur Intercommunication im Zuge,
ausgefiihrt.

Nach der dem Verzeichniss der schweiz. Eisenbahnen
angehiingten ’

Zusammenstellung der Giiterwagen

besitzen die schweiz. Normalbahnen nachfolgende Wagen
dieser Art:

| : Serien
Eigenthiimerin K L M N o Total
Hauptbahner.
Nordostbabn . . . . . . . |1286| 787| 243 8o 44 | 2440
Suisse Occid. et Simplon . . . | 878| 424 478 56 10 | 1846
Centralb. incl. Wohlen-Bremgarten | 876 | 363 | 266 | 32 44 | 1581
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . . . | 222 126| 173| 80| — 601
Vereinigte Schweizer-Bahnen incl.
Toggenburgerbahn | 423 | 400 GOl T2 — 895
Gotthardbabn N B s S 91 s iieTe o ‘ 56| 20 | 104 l 663

Total 4018]2250 1276 | 280 | 202 | 8026

Normale Nebenbahnen.

Aarg. Luz. Seethalbahn . . . 28 7 8 2 | — 45
Emmentbhalbahn . . . . . . 42 14 12 4| — 72
Tossthalbahnt Sl = n  Wemas 37 31 14 6 3 91
Jura-Neuchitelois . . . . . . 19 10 9| — — 38
Widensweil-Einsiedeln , . . . G — — 10
Rég. du Val de Travers . . . 3| — 4| — = 7
Bodelthahn @i raaiis it S i S 2 4| — = == 6

Total | 137 70 4717 12 3 | 269

Gesammt-Total der

155| 2320 | 132 292 | 205 | 82
Schweiz. Normalbahnen A2 Siiiea > 29

Unter dieser Wagenzahl sind auch die anderweitigen
Privatunternehmungen gehérenden Giiterwagen. wie Bier-
wagen, Cisternenwagen etc. inbegriffen. Simmtliche Giiter-
wagen sind bis auf einen dreiachsigen Wagen der Serie
O/2, welcher der Schweiz. Centralbahn gehort, zweiachsig
und besitzen 16 591 Achsen. Es kommen somit auf einen
Kilometer Normalbahn in der Schweiz 5,815 Giiterwagen-
achsen, wihrend der Durchschnitt der deutschen Normal-
bahnen in den letzten fiinf Jahren 13,245 Achsen Dbetrug.

Necrologie.

T Albert Jahn. Den 16. Juni dieses Jahres starb an seinem
45. Geburtstage Architect Alb. Jahn, ein in weiteren Kreisen bekannter
Kiinstler, der sowol seiner Talente als auch seiner vorziiglichen Character-
Eigenschaften wegen allen denen, die ihn kannten, in stetem Andenken
bleiben wird.

Jahn war als Kiinstler im vollerz Sinne des Wortes Autodidact.
Der Besuch einer Kunstacademie war ihm nicht vergénnt, um so mehr
ist die Energie und Thatkraft, mit welcher er sich auf die von ihm er-
reichte Hohe kiinstlerischen Schaffens emporschwang, beachtenswerth.

In Bern geboren, trat er nach beendigter Schulzeit im Jahre 1859
bei Architect Gottlieb Hebler ebendaselbst in die Lehre und blieb nach
vollendeter Lehrzeit als Angestellter bei ihm, so lange bis er die néthigen
Mittel erspart hatte, um nach Italien zu gehen. Das Erstaunen Heblers
war gross, als Jahn ihm eines Tages, im September 1864, mitten in
der strengsten Geschiftsthatigkeit erklarte: ,Herr Hebler, morgen ver-
reise ich nach Ialien“. So! etc. etc.; item es geschah also. Hebler,
anfangs sehr ungehalten, sah doch bald ein, dass Jahn nicht anders
handeln konnte; er hatte eine hohe Meinung von den Talenten seines
langjahrigen Angestellten, war ebenfalls eine ideal angelegte Natur und
schrieb ihm bald im versohnlichsten Sinne und als er spiter seine Stelle
als Architect der Berner Baugesellschaft aus Gesundheitsriicksichten ab-
gab, empfahl er seinen ehemaligen Angestellten als Nachfolger. Die
Bauten, die Jahn als solcher ausfiihrte, ebenso seine iibrigen simmtlich
in Bern ausgefiihrten Bauten, zeigen am besten, in wie hohem Masse er
sich den Stil der italienischen Hoch-Renaissance zu eigen gemacht hatte.

In Italien lebte Jahn hauptsichlich zu Florenz, wo er bei ver-
schiedenen Architecten lingere und kiirzere Zeit arbeitete, schliesslich
unter Giulloti, Architect und Director einer englichen Raugesellschaft.

Zwischendurch bereiste er Italien, besuchte Rom und fiihrte ein
frisches, frohliches Kiinstlerleben., Dabei arbeitete er u, A. auch einen
Concurrenz-Entwurf fiir die Florentiner Domfagade aus, der in dem da-
mals verdffentlichten Rapport ehrenvolle Erwihnung fand.

Die Verlegung der Hauptstadt von Florenz nach Rom machte
seinem Aufenthalt in Italien ein Ende.

Im August 1871 zog er nach Berlin, wieder als Angestellter einer
englischen Baugesellschaft, die aber nach einem Jahre fallirte. Jahn
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