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24. Juli 1886.]

INHALT: Bestand des Rollmaterials der schweizerischen Eisen-

bahnen. Von A. Bertschinger, Controlingenieur in Bern. — Couple du
grand équatorial de Nice. — Miscellanea: Verein deutscher Ingenieure.
Verband deutscher Architecten- und Ingenieur- Vereine. Electrische

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 19
Wagen. Wagen mit silberplattirten Aussenwinden. — Concurrenzen:
Geibel-Denkmal. Stidtisches Museum in Metz. — Necrologie: Rudolf
Zimmerli.

Bestand des Rollmaterials
der Schweizerischen Eisenbahnen.

Von 4. Bertschinger, Controlingenieur in Bern.

Nach eciner Pause von sechs Jahren hat das schweiz.
Post- und Eisenbahndepartement wieder eine ausfiihrliche
Statistik des Rollmaterials der schweiz. Eisenbahnen heraus-
gegeben. Dieselbe beschrinkt sich auf die Locomotiven,
Personen-, Gepick- und Bahnpostwagen, da die Gliterwagen
der schweiz. Normalbahnen durch diese selbst vor Kurzem
in einem detaillirten, Verzeichniss zusammengestellt worden
sind. Ich gebe in Nachfolgendem einen kurzen Ueberblick
liber diese Verzeichnisse, deren summarischer Inhalt auch
flir weitere Kreise von Interesse sein diirfte.

In Abweichung von der durch die genannte Stelle all-
jahrlich verdffentlichten Statistik, welche nur zwischen Nor-
mal-, Special-, Drahtseil- und Trambahnen unterscheidet,
wurden die Bahnen eingetheilt in:

Hauptbahnen

Normale Nebenbahnen
Schmalspurbahnen
Stadtische Tramways
Zahnradbahnen
Drahtseilbahnen.

Das Verzeichniss der Locomotiven und Tender gibt in
thunlichster Ausfiihrlichkeit alle zur Kenntniss und Be-
urtheilung einer Maschine ndéthigen Daten: Bezeichnung,
Anzahl, Jahr der Inbetriebsetzung der Maschinen und Kessel,
Triebraddurchmesser, Cylinderdimensionen und Disposition,
Kesselverhiltnisse, Gewichtsverhdltnisse, grosste Dimensionen,
Radstinde, maximale Geschwindigkeit, Lieferant der Maschinen
und allfdllige specielle Bemerkungen. Zur Characterisirung
der Bauart in Beziehung auf Achsen und Tenderdisposition
ist jeweilen eine kleine Typen-Skizze beigedruckt.

Das Verzeichniss enthdlt eine leer gebliebene Co-
lonne . Einheitliche Serienbezeichnung®, da das Eisenbahn-
departement die Bahnen schon vor geraumer Zeit eingeladen
hat, sich tlber eine solche an Stelle der gegenwértigen
dausserst manigfaltigen Bezeichnung zu einigen. Ein vom
Schreiber dieser Zeilen gemachter beziiglicher ,Vorschlag
ist in den letzten Tagen zur definitiven Annahme, durch die
Directorenconferenz der schweiz. Eisenbabnen, gelangt. Dar-
nach werden die simmtlichen Maschinen, entsprechend ihrer
zuldssigen Maximalgeschwindigkeit und Verwendungsart, ein-
getheilt in:

A Schnellzugslocomotiven fliir Hauptbahnen
B Personenzugslocomotiven ., .

C Giiterzugslocomotiven " s

D Berglocomotiven o

E Normale Nebenbahnlocomotiven

F Rangierlocomotiven
G Schmalspurbahn- und Tramwaylocomotiven
H Zahnradbahnlocomotiven.

Zur weitern Characterisirung wird die Triebachsenzahl
als Exponent beigesetzt und werden die Maschinen mit
Schlepptender mit 7, diejenigen nach Engertconstruction
mit E bezeichnet, wihrend bei den Tendermaschinen ecine
weitere Bezeichnung wegfdllt. Somit bedeutet beispiels-
weise : A4* eine Schnellzugstenderlocomotive mit zwei Trieb-
achsen, C*7 eine Giiterzugslocomotive mit drei gekuppelten
Achsen und secparatem Tender etc. etc. TFiir den internen
Jetriebsverkehr werden gewdhnlich® schon die oben ange-
fiihrten einfachen Serienzeichen gentigen.

Das Verzeichniss der Personenwagen enthdlt Angaben
tiber: Bezeichnung, Anzahl, Jahr der Inbetriebsetzung, Tara,

Platzzahl, Radstand, Totallainge, Heizung und Beleuthtung,
Bremsen und Bemerkung iiber specielle Constructionsart:
Cabinet, Oberlicht, Seitengang etc. Als Serienbezeichnung
wurde durchweg die, seit ldngerer Zeit im Entwurf be-
stehende, einheitliche aufgenommen, auch dort, wo dieselbe
seitens der Bahnen noch nicht vollstindig durchgefiihrt ist.
Nach dieser einheitlichen Personenwagenbezeichnung bedeutet:

A4 Personenwagen I Classe
AB s e
ABC b I, IT u. III
B 11
BiC , IT u. 1II
6! I

D Wagen fiir Krankentransport.

Diese Bezeichnungen treten eventuell in Combination
mit der Gepdck- oder Postwagenserienbezeichnung auf. Als
Exponent ist denselben die Achsenzahl beigegeben. Mit dem
Exponenten © sind die noch in geringerer Zahl vorhandenen
Coupéwagen der Normalbahnen characterisirt.

Bei den Verzeichnissen der Gepdack- und Bahnpostwagen
treten an Stelle der Platzzahl die innern Dimensionen der
Wagenkasten und die Tragkraft der erstern. Die Serien-
bezeichnung ist hier F resp. Z mit den zugehorigen Expo-
nenten, wobei, wie librigens auch bei den Personenwagen,
der Exponent zwei unterdriickt wird Ich mdchte hier den
Vorschlag einflechten, diesen Exponenten kiinftighin bei zwei-
achsigen Wagen von mehr als 3 m Radstand, als Unter-
scheidungszeichen von den kleinern Wagen der gleichen
Serie, beizusetzen.

Das von den Bahnverwaltungen herausgegebene . Ver-
zeichniss der Giiterwagen der schweizerischen Normalbahnen
nach dem Stand am 1. Médrz 18867, enthdlt, ausser sehr
sauber ausgefiihrten Skizzen im Masstabe von1/200, An-
gaben tiber: Bezeichnung, Anzahl, innere Kastendimensionen,
Radstand, Totallinge und Bremsen, nebst allfalligen Be-
merkungen tiberv Einrichtung und Verwendung der Wagen.

Die hiebei einheitlich durchgefiihrte Serien- und Index-
bezeichnung ist folgende:

I. Serienbezeichnung.

K gedeckte Giiter- und Viehwagen.

L offene Giiterwagen mit mehr als 6o on hohen Winden

M ,. . Wandhohen von 60 en und
weniger.

N Langholzwagen.

O Wagen fiir specielle Zwecke.

II. Indexbezeichnung.

Mit Index C gedeckte Wagen, welche nicht zum Viehtrans-
port geeignet sind (Coliswagen).
R die Wagen mit tber 16 m* Bodenfliche (Re-
formwagen).
3 f die offenen Wagen mit festen Winden.
die Wagen mit einer Tragfihigkeit lber 10
und bis 13 £
2 die Wagen mit einer Tragfihigkeit tiber 13 7.
K, Lu. M die Specialwagen zur Characterisirung
ihrer Bauart.
Diese simmtlichen Indices kommen auch in Combination zur
Verwendung, so bedeutet z. B. K& ¢ einen gedeckten Giiter-
wagen von iiber 16 m* Bodenfliche, nicht fiir Viehtransport
verwendbar und mit tiber 10, jedoch nicht tiber 13# Trag-
kraft, oder O/ einen offenen Giiterwagen mit 60 cn oder
weniger hohen, festen Wianden und hochstens 10/ Trag-
kraft, fir specielle Zwecke bestimmt.
An diese Verzeichnisse schliessen sich eine Anzahl
statistischer Zusammenstellungen an, aus welchen in Nach-
folgendem die wichtigsten Daten zusammengestellt sind:
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Résumé der Locomotiven nach Bahnen.

S || Anzan® || Mittores Gewicht der
E Locomo- | japhren ynd | Maschinen sammt
o.E tiven onaten Tender in Tonnen
Eigenthiimerin. =X > = T
Q= ~ 1) = Ausge-
| 205 ] e = 2 Leer U
= = g = = rustet
i = i (A il s e
3 & sE s Total | Total
Hauptbahnen.
Nordosthahn 622| 138/0,222| 13.6 | 11.4 | 4228,17] 587171
Ziirich-Zug-Luzern 67| 100,149]16.6 | 7.3 333,12] 486,72
Suisse Occident. et Simplon | 665|105 0,158 | 10.5 | 15.11] 3866,76 531414
Jura Neuchatelois 38| 6 0,58(21.6 | 13.10] 218,00 295,00
Centralbahn . 383] 080,257 10.4 | 10.6 3412,60 4501,70
Jura-Bern-Luzern-Bahn. 211| 500,237] 12 i 12 170490, 2408,50
Bern-Luzern 95| 11/0,116{ 0.9 | 9.9 360.30 491,50
Verein. Schweuerbahnen 280 50 0.204( 17.8 | 5.1 1990,34 2566,50
Gotthardbahn 281| 8102ss| 4.1 4.1 357005 486056
Total incl. J. N. . . [2651]| 558/0,210] 14.8 | 10.5 10784,3426706,33
Normale Nebenbahnen.
Aarg.-Luz. Seethalbah . . 43| 6logse| 211] 2.1 100,80 151,80
Emmenthalbahn . . . . 43| 5/0,116| 0.10 0.10] 102,71 136,29
Tossthalbabn . . . . . 4ol slo22l 7 | 7 102,60 134,00
Toggenburgerbahn . . . 25| 30,120/ 15.6 |15 7350
Widensweil-Einsiedeln . . 17l ‘3loy71| 6.6 96,00
Régional du Val-de-Travers 11 2 0.182| 2.1 31,40
Uetlibergbahn . . . . . ol 3lo33s| 11 75,00
Bitelibahniies 5 s e o 3l0,338| 124 43,00
Wohlen-Bremgarten . . . 8] 20,250 o 62,40
Arth-Goldau (A.R.B.) . . 3l 1lo3s3| i1 21,80
’Iotz;lncelxck J(';l\' M 208| 33/0,159| 8.9 825,19
Schmalspurbahnen.
Appenzellerbahn (1m) 15| 4/o,266] 10.4 | 10.4 63,60 80,00
Lausanne-Echallens (1™) . 15|  3/0,200] 10.10| 10.10 22,50, 20,60
Tramelan-Tavannes (1™) o| 2joe22| 1.9] 1.9 10,60 24,00
Kalthad-Scheidegg (1) 7| 2j0286|12 |12 27,40 37,20
Waldenburgerbahn (o,7:m). 14 3jo214| 4 | 4 26,50 34,12
Total 60| 140,233 8.5 | 85| 150,60 204,92
Stddtische Tramways.
Tramways de Genéve I 1:] 3 0,-::.0' 44| 44 21,96 26,74
| | |
Zahnradbahnen.
Arth-Rigibahn (ab Goldau) 9 i1 i 67,50 85,00
Rorschach-Heiden. 7| 3lo428[ 105 | 105 44,55 56,25
Vitznau-Rigibahn . . . . 7| 10/ 1,428[ 13.7 [ 10 121,39 154,82
| |
Total 23| 18/0,783) 12.4 ‘ 10.4 233,44 296,07
Gesammt-Total der Bahnen \
% 3 > 2 626 0,212 | 14.4 | 10.2 |20820,76| 28149,25
mit Locomotivhetrieh 954 44| iR
|

Es Dbesitzen somit die simmtlichen schweiz. Normal-
bahnen bei 2859 ki befahrener Linge: 3591 Locomotiven
oder per km: o0,207. Diese Maschinen haben durchschnittlich
2.56 Triebachsen. Zum Vergleich sei angefiihrt, dass die
deutschen Normalbahnen pro Ende 1885 einen durch-
schnittlichen Locomotivbestand von 0,329 pro km mit 2.33
Triebachsen pro Maschine besassen.

Die wenigsten Maschinen pro km weist die schweiz.
West- und Simplonbahn mit nur 0,158 auf, da die Bern-
Luzern- und Ziirich-Zug-Luzern-Bahn, als mit andern Bahnen
vereinigt, ausser Betracht bleiben. Die Zulidnglichkeit dieses
Parkes erklirt sich, ausser durch die Leistungsfihigkeit der
Werkstitten dieser Verwaltung und den schwachen Verkehr
einer Anzahl der von ihr betriebenen Linien, aus der grossen
tiglichen Leistung der Maschinen und des Personals, indem
Jahresparcours bis 60000 km und dariiber (Max. pro 1885:

61279 km) vorkommen, welche, wie nachstehende Zahlen

zeigen, von keiner flndem Schweizerbahn erreicht werden:
G.-B. Max. pro 1885: 522351 km
WVe=S B ) . 49635
J.-B.-L 48990
R -0:-B 48940
=GB 48353 -
Die .Suisse Occidentale et Simplon“ besitzt zugleich

auch die durchschnittlich dltesten Maschinen und hauptsichlich
Kessel (zum Theil noch aus den Jahren '1857 und 1858
stammend), wenn der Jura Neuchdtelois. welcher demnichst
vier neue Maschinen aus der schweiz. Locomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur angeliefert erhilt, ausser Be-
tracht bleibt. Es sind iibrigens diese beiden Parks im Be-
triebe vereinigt. wesshalb auch der | N beziiglich der Loco-
motiven nicht unter die Nebenbahnen eingereiht wurde.
Bemerkenswerth bleibt, dass das mittlere Alter der schweiz.
Locomotiven und deren Kessel, selbst bei Einbezug der neu
ausgertisteten Gotthardbahn, tlber der Hilfte des durch-
schnittlich erreichbaren Alters liegt, wenn dasselbe zu
25 Jahr fir die Maschinen und 18 Jahr fiir die Kessel an-
genommen wird. Die schweiz. Bahnen miissen daher in
eine Periode lebhafterer Erneuerung ihres Locomotivbestandes
eintreten, als dies in den letzten acht Jahren der Fall war,
withrend welchen von den finf Hauptbahnen, die inzwischen
erdffnete Gotthardbahn ausgenommen, nur 31 Maschinen,
abgesehen von Reconstructionen, als neu beschafft angegeben
sind. Ingenieur R. Abt nimmt in seinen Betrachtungen zur
schweiz. Rollmaterialstatistik pro 1. Januar 1880 (siehe
~Die Eisenbahn®, Band XIII, Seite 74) den jabrlichen Be-
darf an Ersatz schon damals zu 27,1 Locomotiven an.

Résumé der Locomotiven nach Gattungen.

In dieser Tabelle sind die Locomotiven entsprechend
der in Aussicht genommenen, oben besprochenen, ein-
heitlichen Serienbezeichnung zusammengestellt:

[ Wit 2| Wit 3| Wit 4 | yoper.

Gattung | Trieb- | Trieb- | Trieb- 5
‘ | achsen achsen |achsen aupt
Mit Tender 47 — = ‘
; ! 7 | 47
Schnellzugslocomotiven J | |
. S System Engerth | 35| — | — | 35
mit 70 A7z und mehr [ : | | i
ot , Tendermaschinen | 35 ‘ T ! =
max. Geschwindigkeit [ g = et
Tota I17 | 17 ] — | 134
|
. ‘ Mit Tender 60| 40 — |100
Personensugslocomotiven | [
3 5 : | System Engerth 23| — | — | 23
mit 65 und 60 A : | [ |
: S InEUEel Tendermaschinen | 12| 5| — l 17
max. Geschwindigkeit ‘ J ol S
Total 95| 45| — J 140
. 3 | Mit Tender 12 | 109 | — 121
Giitersugsmaschinen | | |
i & | System Engerth et [ TR (N L)
mit 55 und 50 Az | : |
A | Tendermaschinen ' — il a2l e N
max. Geschwindigkeit | < I i
& ‘ Total 12 173} — [185
Berglocomotiven | Mit Tender — [ = i 23eas
mit unter 30 A “ Tendermaschinen | — | 4| 4 ‘ 8
max. Geschwindigkeit ‘ Total = ‘ 41 27| 31
Nebenbahnlocomotiven ‘ Tendermaschinen | 53| 28 ‘ — 81
| | |
Rangirlocomotiven | Tendermaschinen | 8| 12| — ‘ 20
| | |
Schmalspurbahnlocomotivern | Tendermaschinen 7 7| 14
|
[
Tramways-Locomoliven Tendermaschinen | 3| — i — ‘ 3
Zahnradbakhnlocomotiven | . | 1 ‘
Tendermaschinen | — | — | — | 18

mit 1 Zahnradachse | ‘ [

T
i295':86‘ 27‘626
1 1
Locomotiven mit Tender betrigt: 201
nach System Engerth: 8¢
Tenderlocomotiven: 25
(Schluss folgt.)

Locomotiven iiberhaupt

Die Zahl der

o
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