Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 7/8 (1886)

Heft: 25

Artikel: Project einer Untergrundbahn in New-York
Autor: st

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-13646

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-13646
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

158 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. VIL. Nr. 23.

Project einer Untergrundbahn in New-York.

Trotz aller Fahrgelegenheiten mit Droschken, Gesell-
schaftswagen und anderen Fuhrwerken, trotz ecines ausge-
dehnten Tramwaynetzes und trotz der berihmten . Elevated
Railroad® erweisen sich die Verkehrsmittel der americanischen
Metropole immer noch als ungentigend und geht man seit ge-
raumer Zeit mit dem Plan um, auch hier, wie in London,
eine unterirdische Bahn zu schaffen. Neben einer ganzen
Menge von Projecten, die hiefiir schon aufgestellt worden
sind, ist in jlingster
Zeit noch ein neues
von einer Gesell-
schaft, die sich
»New - York = Dis-
trict Railroad Com-
pany” nennt, aus-
gearbeitet und dem
Urtheil der Behor-
den und des Publi-
cums unterbreitet

worden.

Der Hauptstrang
der projectirten
Untergrundbahn

soll dem Broadway

et 1
i

in seiner ganzen
Lange folgen; Masstab 1 : 200. bleibt.

tiberdies sind ei-

nige Abzweigungen in Seitenstrassen und zum Anschluss
an bestehende Bahnen vorgesehen, deren nidhere Beschrei-
bung hier tibergangen werden kann. Es war von An-
fang an in Aussicht genommen, die Hauptlinie aus vier
Geleisen bestehen zu lassen, wovon die beiden mittleren
blos fiir die Expresszlige, die dusseren fiir die gewdhnlichen
Ziige, die an allen Stationen anhalten, zu dienen hétten.
Demgemiss ist nun die allgemeine Disposition des Quer-
schnittes so, wie sie in nebenstehender Figur angedeutet
ist. Die Bahn nimmt nicht die ganze Strassenbreite, sondern
blos die Breite zwischen den beidseitigen Trottoirrdndern
(13,4 m) ein; dieser Raum wird eingetheilt in vier Mittel-
galerien von je 2,4 m Lichtweite flir die vier Geleise und
in zwei Seitengalerien von 1,35 m Weite zur Aufnahme von
‘Wasser- und Gasleitungen, Abzugscanidlen, pneumatischen
Rohren, Telegraphen- und Telephondrdhten u. s. w. Das
Fundament des ganzen Baues bildet ecine durchgehende
Betonschichte von 0,60 m Stirke mit einem Belag aus
Trinidad-Asphalt von 1,5 ¢m Stirke; dieses Fundament be-
findet sich in einer Maximaltiefe von 5,2 m unter der Strassen-
oberfliche. Auf den beiden Enden desselben werden die
dusseren Begrenzungsmauern des Bahnkorpers in Form von
iberwolbten Pfeilern mit je zwei Reihen Gurtgewolben auf-
gesetzt. Die fiinf Zwischenwinde, welche die einzelnen
Galerien von einander trennen, werden durch einzelne, 1,2 m
von einander abstehende Sdulen auf Granitfundament ge-
tragen und mit einer eigens prédparirten Masse (Stahldraht
mit eingeflochtener, unter hydraulischem Druck verdichteter,
olgetrdankter Pflanzentaser) ausgefiillt, was den Zweck hat,
das Gerdusch des Fahrens erheblich zu vermindern. In
dieser Weise stellt jede Galerie einen geschlossenen Tunnel
dar. Zum Abschluss nach oben dienen eiserne Triager, die
continuirlich von einer Begrenzungsmauer zur anderen durch-
laufen und mit den Sdulen der Zwischenwinde verbolzt
sind; auf diese Triger kommen die 235 ¢m weit gespannten
Juckelplatten aus Stahl zu liegen, welche die eigentliche
Decke bilden und behufs Aufnahme des Strassenpflasters
zundchst mit einer Asphaltlage von 3 ¢m, dann mit einer
Betonschichte von 15 ¢m (iberdeckt werden.

Als Motor fiir die unterirdische Bahn beabsichtigt man
Electricitit anzuwenden, wodurch man der Nothwendigkeit
ciner kriftigen Ventilation enthoben wird. Ferner sollen
die Wagen electrisch beleuchtet werden; die Seitenfenster
werden hierdurch tberflissig. Da diese Wagen wegen der

Unterirdische Eisenbahn in New-York.

Querschnitt,

e e ee e m oo - - 24,40

beschrinkten Dimension der Galerien nicht die normale
Breite haben koénnen. so werden die Sitzplitze der Linge
nach angebracht. wie in den Tramwaywagen.

Die gewohnlichen Haltestellen. wo blos die langsamen
Zlge anhalten sollen. bedingen ausser einer beidseitigen
Erweiterung der Plattform keine besonderen Vorkehrungen
fir die Bahnanlage. Anders ist dieses bei den Stationen,
wo auch Schnellziige anzuhalten haben, indem der Vorschrift
geniigt werden muss. dass kein Geleis im Niveau tiber-
schritten werden darf. Zu diesem Ende wird entweder
das Planum der beiden #dusseren Spuren um ca. 3 m tiefer
gelegt, als das der
mittleren, und tiber
den so vertieften
Galerien einDurch-
gang zu den mitt-
leren (Schnell-
zugs-) Geleisen an-
gebracht, oder es
werden fir diese
Stationen alle vier
Galerien um 2 bis
2,5 m tiefer ver-
senkt, so dass
zwischen Bahn und
Strasse gentigend
Raum zur freien
Circulation {iibrig

Diesen, der ame-
ricanischen , Railroad Gazette“ entnommenen Notizen méchten
wir noch beifiigen, dass das Project, laut der uns soeben
zugekommenen letzten Nummer des ,Techniker®, genehmigt
worden und eine hierauf beziigliche Gesetzes-Vorlage vom
Gouverneur unterzeichnet worden ist. Es ist in Folge dessen
vorauszusehen, obschon es mit Riicksicht auf die Recht-
missigkeit der Concession noch Schwierigkeiten genug
geben wird, dass das Unternehmen zu Staride kommt. Um
den Verkehr wihrend des Baues in keiner Weise zu hemmen,
sollen an den betreffenden Punkten Briicken errichtet werden.
Das Capital der Gesellschaft ist auf 123 Millionen Franken
festgesetzt und die Baukosten sind auf ungefihr ein bis zwei
Millionen Franken pro km veranschlagt. i

Romisch-katholische Marienkirche in Basel.
(Mit 2 Tafeln.)

Das Areal, auf welchem die Marienkirche erbaut wurde,
misst 2310 m® und ist auf dem linken Birsigplateau gelegen.
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