Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 7/8 (1886)

Heft: 22

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

29. Mai 1886.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 139
INHALT: Der Nord-Ostsee-Canal. — Automatisches und wasser- stellung in Paris. — Miscellanea: Zur Beleuchtungsfrage. — Vereins-
regulirendes Stau-Schleusen-Wehr. — Technische Einheit im Eisenbahn- | nachrichten.

wesen. — Concurrenzen: Musée des Beaux-Arts a Geneéve. Weltaus-

Der Nord-Ostsee-Canal.

Ueber den zur Ausfihrung gelangenden, schiffbaren
Canal zwischen der Nord- und Ostsee ist, neben einer Reihe
von Zeitungsartikeln, zu Ende des vorigen Jahres in Ham-
burg eine ausfiihrliche Schrift von Dablstrim erschienen,
welche dem Regierungsbaumeister Engels Veranlassung ge-
geben hat, iliber dieses Project im dortigen Ingenieur-
und Architectenvereine einen Vortrag zu halten, aus welchem
hier unter Benutzung einer in der .Deutschen Bauzeitung*
erschienenen Berichterstattung das Wesentlichste mitgetheilt
werden mag.

Der Bericht von Dahlstrom bespricht namentlich das
seit dem Jahre 1881 ausgearbeitete Project des Regierungs-
baumeisters Boden (jetzigen Wasserbauinspectors in Schles-
wig). Dasselbe wurde von verschiedenen Autorititen gepriift
und im Allgemeinen sehr giinstig begutachtet und diente
im Princip als Grundlage des dem Reichstag vorgelegten
Projects, wenn auch das Reichsproject noch etwas mehr
auf die Anforderungen der Kriegsmarine Riicksicht nimmt
und desshalb grossere Canaldimensionen und umfangreichere
Nebenanlagen aufweist als das Boden’sche Project. — Als
Hauptgrundlagen fiir die Projectirung des Canals sind fest-
gehalten worden, dass derselbe beziiglich seiner Abmes-
sungen dem heutigen Zustand der Kriegsflotte entsprechen
und sodann den grossten Handelsschiffen eine stets schnelle
und sichere Durchfahrt gewihren solle; ferner sollen alle
den Canal benutzenden Schiffe, die nicht mit eigener Dampf-
kraft fahren, dem Schleppzwang unterworfen werden. In
Beriicksichtigung dieser Gesichtspunkte ist die Canalsohlen-
breite zu 26 m, die Wassertiefe bei Ostsee-Mittelwasser zu
8,5 m, die Boschung zweiflissig angenommen worden, so
dass die Breite des Mittelwasserspiegels 60 m betragen wird.
Bei diesen Dimensionen konnen sich zwei Ilandelsschiffe
von 6 m Tiefgang noch ausweichen, zwei grosste Kriegs-
schiffe dagegen nicht mehr, sondern fiir letztern Fall sind
Ausweichestellen vorgesehen. Der kleinste Curvenradius der
Canalachse ist auf 750 m festgesetzt. Die Anforderung einer
moglichst schnellen Durchfahrt bedingt im Voraus, dass
kein Schleusencanal, sondern ein férmlicher Durchstich von
einem Meer zum andern angelegt werde, da sonst viel zu
viel Zeit durch das Passiren der Schleusen in Anspruch
genommen wiirde; zudem wére das fiir einen Schleusen-
canal erforderliche Speisewasser kaum aufzutreiben. Die
einzige Schleuse, welche beim projectirten Durchstich unter
normalen Verhdltnissen zu passiren ist, erfordert bloss einen
Aufenthalt von 1!/2 Stunden.

Als Ausgangspunkte des Canals waren gegeben: westlich
die Elbemiindung, welche in weitem Umkreise einzig zu
allen Zeiten die nothige Fahrtiefe bietet, éstlich der Kriegs-
hafen von Kiel. Fir das Tracé des Canals selbst waren
verschiedene Losungen mdéglich, zwischen denen die Wahl
zu treffen war. Die vergleichende Kostenberechnung gab
aber den Ausschlag, dass unter den drei in Frage kom-
menden Tracés das lingste, trotz grisserer Durchfahrtszeit,
unbedingt den Vorzug verdiene, nimlich eine Linie Bruns-
biittel-Rendsburg-Holtenau, welche um beinahe 3o Millionen
Mark wohlfeiler zu stehen kommt, als das nichstniedrige
Project. Diese, rund ¢8 km lange Linie durchschneidet, von
der Elbe bei Brunsbiittel ausgehend, einen Theil der Siider-
dithmarschener Niederung, zieht sich alsdann am oOstlichen
Hohenrande der Burg-Kudensee-Niederung hin, folgt dem
Thal des Fliisschens Holstenau, durchschneidet die Wasser-
scheide zwischen Elbe und Eider, um sich, dem Gieselau-
thal folgend, bei Wittenbergen mit der Unter-Eider zu ver-
einigen; von da folgt sie der Eider bis Rendsburg, und

schliesslich mit geringen Abweichungen dem Eidercanal bis
Holtenau. ‘

Die Untersuchungen der Wasserstandsverhiltnisse der
beiden Meere und durchschnittenen Binnengewisser haben
Folgendes ergeben. Wird der mittlere Wasserstand der
Ostsee als Nullpunkt angenommen, so steigt dieselbe bei
der hochsten Fluth auf -+~ 3,17 m und fillt bei der tiefsten
Ebbe auf — 2,00 m, wihrend sie sich fiir gewdhnlich inner-
halb der Grenzen von + 0.50 m bewegt. Die Elbe bei
Brunsbtittel hat ihre beiden extremen Stinde, die aber selten
vorkommen, bei —35.46 m und — 2.77 m., wihrend das
mittlere Hochwasser —+ 1.46, das mittlere Niederwasser
— 1.30 m betrdgt und der Mittelwasserstand um 8 ¢n hoher
liegt als das Ostseemittelwasser. Oft treffen Hochwasser-
stinde der Elbe mit niedrigen der Ostsee zusammen oder

umgekehrt. — Die Eider ist zwischen Wittenbergen und
Rendsburg noch der Fluth und Ebbe der Nordsee aus-
gesetzt und hat ein mittleres Niederwasser von — 0,17 m

bei einem mittlern Fluthintervall von 1.13 m, wihrend Sturm-
fluthen das Wasser bis - 2,93 m stauen kénnen. Der
Eiderkanal besteht aus fiinf [altungen, deren oberste, 14 ki
lang, auf -7 m Hohe angelegt, durch die Obereider ge-
spiesen wird. Die vom projectirten Canal durchzogenen
Niederungen leiden alle an mangelhafter Vorfluth, indem
sie 'so tief liegen, dass sie bisher nur wihrend einer kurzen
Zeit durch Oeffnen der Schleusen entwissert werden konnten.
Um diese Entwisserung eher zu ermdglichen, ist es
wiinschbar, den Wasserspiegel im neuen Canal moglichst
niedrig zu halten, wiahrend gleichzeitig die Interessen der
Schiffahrt eine ziemlich grosse Wassertiefe erfordern. Beiden
Bedingungen zugleich kénnte nur durch eine sehr tiefe Lage
der Canalsohle, also durch ausgedehnte Grab- und Bagger-
arbeiten entsprochen werden. Ferner ist mit Riicksicht
auf die Unterhaltung des Canals und auf die Schiffahrt
eine missige Stromgeschwindigkeit und eine moglichst
geringe Schwankung im Wasserspiegel wiinschenswerth.
Alle diese Zwecke konnen jedenfalls nur durch den Ab-
schluss des Canals gegen die Elbe, Eider und Ostsee mittelst
Schleusen erreicht werden, durch deren Handhabung es
moglich wird, den Canalwasserspiegel stets so weit zu
senken, als es die Riicksicht auf die Schiffahrt gestattet.
Unter normalen Verhdltnisssen sind die Ostseeschleusen
gedffnet, die Elbschleusen geschlossen; letztere werden erst
dann geoffnet, wenn sich ‘der Elbewasserspiegel unter den
Wasserspiegel im Canal gesenkt hat, wodurch dann eine
Stromung von Ost nach West eintritt und sich das Wasser
im Canal gegen Westen hin senkt. Sobald die Elbe wieder
zu steigen Deginnt, werden die dortigen Schleusen ge-
schlossen und steigt der Canalwasserspiegel wieder aufs
Niveau der Ostsee. Diese normalen Vorkommnisse und
Manipulationen erleiden durch anormale Wasserstinde
mannigfache Aenderungen. Manchmal miissen bei besonders
hohem Ostseestand die Ostseeschleusen geschlossen werden,
andere Male koénnen die Elbeschleusen nicht regelmiissig
gedffnet werden und staut sich das Wasser im Canal durch
sinnenzufliisse so an, dass eine Stromung nach der Ostsee,

also von West nach Ost, eintritt. Immerhin lassen die
von Boden angestellten Untersuchungen hoffen, dass sich
der Canalwasserspiegel niemals tiber o, d. h. tiber das

Ostseemittelwasser erheben werde.

Es liegt auf der IMand, dass bei dem bestindig tief-
gehaltenen Wasserstand im Canal die angrenzenden Niede-
rungen in weit ausgicbigerm Mass entwissert werden als
friher, da sie den Tochfluthen der Elbe und Eider bei jedem
Flutheintritt direct ausgesetzt waren; welch’ gilinstigen Einfluss
dieser Umstand auf die Bodencultur ausiiben wird, braucht
nicht weiter hervorgehoben zu werden. Dadurch, dass der
Canal auch mit den grossen Eiderseen oberhalb Rendsburg
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