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— Berichtigung. — Vereinsnachrichten. Stellenvermittelung.

Ueber Seetiefenmessungen.
Vortrag v. Ing. Topograph /. Hjrilimann, gehalten am 19. Febr. 1886
im Ing.- und Architekten-Verein zu Bern.

Das Verdienst, die erste grossere und systematische
Seesondirung in det Schweiz ausgefiihrt zu haben, gebiihrt
den Leitern der topographischen Aufnahmen des Cantons
Zirich. Im Jahr 1853—354 wurde von Ingenieur H. Denzler,
mit dem weiter unten beschriebenen Apparat, eine genaue
Vermessung des Ziirichseebodens vorgenommen und dessen
Gestaltung in Curvenmanier, in der mustergiiltigen Cantons-
karte gegeben. Es folgte das cantonale topographische
Bureau von Bern, unter Leitung von H. Denzler, welches
als Ergéanzung seiner Aufnahmen im Jahr 1866, die Thuner,
Brienzer und Bieler Seebecken durch die Ingr. W. Jacky
und Fr. Lindt vermessen liess.

Mit der Publication des grossen top. Atlasses der
Schweiz, seit dem Jahre 1868, wurde von dem damaligen
Chef des eidg. topogr. Bureau’s, Oberst H. Siegfried, prin-
cipiell die Sondirung der weitern Schweizerseen angeordnet
und sind seither die gréssere Anzahl ausgefiihrt, deren Ergeb-
nisse, nach jeweiliger Vollendung der entsprechenden Ufer-
blitter,. publicirt werden. Es sind dies
4873 Mittl. Theil des Genfersees durch Ph. Gosset.

.  Murtensee Ph. Gossetu. R. Lutz.
1877 Greifensee J. Bichli.
Pfiaffikersee x

5 L
1880 Neuenburgersee P. Manuel.
» Untersee (schweiz. Theil)

Obere Ziirichsee

.  Walensee L.
1881 Hallwilersee H. Lindemann.
1883 Aegerisee 3 o
Unter der Leitung des Oberst Lochmann, Chef des

eidg. topogr. Bureau, ist Vortragender nun beauftragt ge-
wesen, in den letzten 3 Jahren zum Zwecke der Eintragung
der Horizontalcurven, die Sondirung vom Bodensee (soweit
zur Ausfiillung unserer Grenzblitter nothwendig), des Zuger-
und Vierwaldstittersee’s. dann des Sempacher- und Bald-
eggersee’s und des obern Genfersee’s, des Theils zwischen
Rivaz, St. Gingolph und Villeneuve durchzufiihren.

Als Beihtilfe fiir die Operationen am Messtisch, wurde
der Sondirungsabtheilung, Anfangs Ingenieur II. Stucki, in
letzter Zeit Ing. Topograph S. Suter beigegeben, welche die
Distanzmessungen und Uferaufnahmen besorgten.

Eintheilung der Profile und Lothpunkte. TFiir die
Sondirung wurden nun Profile gelegt, welche je nach Be-

diirfniss 200—3500 m von einander aufgenommen und mit
Riicksicht auf die Terrainbildung, entweder unter sich

parallel, oder mehr radial zur Uferlinie gezogen wurden,
je nach den vorhandenen Buchten, Flussdeltas, Ufervor-
spriingen etc. Die Lothpunkte wurden am Uter sehr eng
zueinander genommen, alle 30, 50, 70, 100 m, da in den
meisten See'n ein mehr oder weniger plétzlicher Absturz, die
Seeuferhalde beginnt und daher hier insbesondere der
obere Rand der Halde als Punkt des sofortigen Terrain-
wechsels gesucht werden musste.

Dieser Punkt liegt oft ganz nahe am Ufer, oder es
ist noch eine Uferbank, die ,Wysse® vorhanden. Durch
die dunklere Féarbung des Wassers, kann meistens hier nun
der Terrainbruch sofort erkannt werden.

Nach Sondirung der IHalde weiter seewirts, bei vor-
kommender, allmédhlicher Verflachung des Seebodens wurden
die Lothpunkte 150, 200, 300 und 400 m auscinander ge-
legt. Eine genaue Sondirung, resp. eine bedeutende Ver-
mehrung der Lothpunkte, erfordernnun vorhandene Riicken,
Einsattelungen, Bassins, isolirte Krhohungen, Ravins und

ist es insbesondere
durch die Geschiebsablagerung
und die allmihlige Verdnderung des
Kegels festzustellen. Bei den vorgefundenen Rinnsalen des
Rhein’s und der Rhone, mit ihren trichterférmigen Ge-
staltungen an den betreffenden Flussmindungen, musste ins-
besondere eine grosse Menge von Lothungen vorgenommen
werden; da in jedem gelegten Profil, sowol der hochste
Punkt der seitlichen Anhdufung, als auch der tiefste Punkt
der Sohle jeweilen gesucht werden musste, so durften keine
grossen Distanzen genommen werden, um diese fiir die ge-
naue Terraindarstellung so wichtigen Punkte nicht zu {iber-
fahren. Bei stark wechselnden Terrainformen wird es daher
nothwendig, die Profile sehr nahe zu legen und die Lothungen
in kurzen Distanzen von einander zu nehmen, ferner auch
Punkte ausserhalh vom Profil zu sondiren; bei isolirten
Hiigeln auch fiir Aufsuchung des hochsten Punktes, durch
allméhliches Umfahren der betreffenden Erhéhung.

Bei den in den letzten Jahren vorgenommenen See-
tiefenmessungen wurden durchschnittlich 20—30 Lothungen
per km® genommen, auf dem Vierwaldstittersee sogar 37.

Im Ganzen sind vorgenommen worden im

Schuttkegel von Flissen; bei letzteren
auch von Interesse, die
entstandene Form

Bodensee 3850 Lothungen.
Zugersee 1232
Vierwaldstittersee 4292
Sempachersee 627
Baldeggersee 428 ”
Genfersee (oberer Theil) 2430 e

Die tédgliche Leistung ist verschieden, da Wind, ver-
dnderliche Witterung und grossere Seetiefen beeinflussend sind.

Die grosste Tagesleistung ist unter giinstigsten Ver-
héltnissen 120 Punkte und die’ grosste monatliche gegen
1300 Punkte. Der Vierwaldstittersee bei 113 '/2 km?, ist
in 92 Tagen aufgenommen worden, demnach wurden durch-
schnittlich 1 Y4 km?® per Tag sondirt.

Sondirungsschiff und Fahrtordnung. Als Fahrzeug
flir die Sondirungen wurde ein grosseres Ruderschiff von
circa 10 m Linge, oder auch ein zweitheiliger Ponton ge-
nommen, mit 3—4 Schiffleuten als Ruderer. Im vordern
Drittheil des Schiffes wurde ein in Meter und Decimeter
eingetheilter, 7 oder-auch 8 m hoher Schiffsmast aufgerichtet,
der in erster Linie als Distanzlatte fir die Ablesungen mittelst
Distanzmesser diente, im Weitern auch fiir Aufziehen eines
Segels, um die Hin- und Herfahrt zum Stationsort oder
Domicils schneller zu bewerkstelligen, oder auch die Flucht
vor anriickendem Sturme zu beschleunigen.

Etwas hinter der Mitte vom Schiff wurde der Apparat
auf holzerne Lager gelegt und befestigt; ferner wurde an
einer Bordseite die néthige Laufrolle angebracht und senk-
recht unterhalb dieser, ein Leiteisen mit kreisformiger 4 cm
weiter Oeffnung, durch welche die Drahtleine.gefiihrt wurde.
Durch die Anbringung dieser Fiihrung, senkrecht unter der
Laufrolle, war es ermoglicht genau zu beobachten, ob die
Lothleine wirklich vertikal ablduft. Es war daher insbesondere
bei Wind, oder auch bei irgend einer vorherrschenden
Stromung, darauf zu achten, dass die Kanten des Leiteisens,
durch die abtiihrende Lothleine nicht gestreift wurden,
sondern dass die Leine genau in Mitte der Fihrungsodffnung
ablief; durch Druck mit den Rudern, musste daher jeweilen
das Schiff immer dem entsprechend gestellt werden.

Die Fahrtordnung wurde gewdhnlich so eingehalten,
dass im ersten Profil seewirts bis zur Mitte, und im nichst-
folgenden Profil landwiirts gefahren wurde. Bei den circa
o km langen Profilen zwischen Romanshorn und Friedrichs-
hafen, nahm gewdhnlich ein so langes Profil einen vollen
Tag in Anspruch, man beendigte hier in diesem TFalle das
Profil ganz, machte Nachtquartier in Friedrichshafen und
fuhr den folgenden Tag im nichsten Profil wieder riick-
wirts, Romanshorn zu. Dasselbe war der Fall bei den
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