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INHALT: Rhonebahn. Von R. Abt in Biinzen. — Ausfiihrungen
in Schlackencement und Schlackensandmértel von Choindez. Von Prof.
L. Tetmajer in Zirich. — Patentliste. — Miscellanea: Pariser Stadtbahn.
Technische Hochschule zu Darmstadt. Eine Neuheit im Lichtpausver-

fahren. Versuche mit neuen Wagenkuppelungen. Felssturz auf der

Bern-Luzern-Bahn. Canaltunnel. Einfiilhrung des Metersystems in den
Vereinigten Staaten von Nordamerika. Strassenbahn St. Gallen-Gais.
Wasserversorgung von Neuchdtel. — Necrologie: f Joachim Brenner.

+ Fausto Niccolini. f Emil Laisné.

Rhonebahn.

Ein Aufsatz in Nr. 13 der ,Schweiz. Bauzeitung belehrt
uns, dass wir in unserer Denkschrift: ,Die Rhonebahn bei
Aufzihlung der Techniker, die sich um den weitern Aus-
bau der schweizerischen Bahnen verdient gemacht, eine
Liicke gelassen haben. Diese Unterlassungssiinde mag
uns jedoch um so eher nachgesehen werden, als der da-
durch Gekrankte die Vervollstindigung bereits personlich
besorgte.

Die bei diesem Anlasse vorgebrachte Kritik verdan-
ken wir lebhaft, nicht etwa fir uns, sondern im allgemei-
nen Interesse. Wir heben tliberhaupt des entschiedensten
hervor, dass in einer Frage, wie die vorliegende, die Per-
son und persdnliches Interesse durchaus zuriicktreten miis-
sen. Bei der Anlage der schweizer. Eisenbahnen ist viel-
fach und schwer gefehlt worden. Die Summen, die hitten
erspart werden konnen, zdhlen nach Hunderten von Millio-
nen Fr. Dabei ist zu bedenken, dass diese bedeutenden Ca-
pitalien nicht etwa einem Boden reich an Schitzen, sondern
dem sauer Erworbenen eines kleinen Volkes entnommen
sind. Das Wohlbefinden unserer Bevolkerung und die Er-
haltung des TLandes sind nun einmal an das Schicksal
unserer Eisenbahnen gekettet. Zu dieser Erkenntniss sollte
namentlich jeder Techniker kommen, und dabei ehrlich
genug sein, nach Massgabe seiner Fahigkeiten zum wirk-
lichen Wohle seiner Mitmenschen beizutragen.

In diesem Geiste wiinschten wir unter Anderm die
Verbindung der heutigen Bahn im Rhonethal mit der Gott-
hardbahn untersucht und behandelt zu sehen.

Als Entgegnung auf die bis jetzt vorgebrachte Kritik
diene kurz folgendes:

1. Zur Ersteigung von Hohen stellt sich die reine
Adhisionsbahn in Folge der n6thig werdenden Entwickelungen,
namentlich aber unter Zuhiilfenahme von Kehrtunneln,
stets viel theurer als die directe Linie mit Anwendung
der Zahnschiene.

2. Der Betrieb solcher Gebirgsbahnen in den Schnee-
regionen ist selbstverstindlich auch viel zu kostspielig, weil
oft unmdéglich, indem, sowohl zur Schneebeseitigung als
zur Fortbewegung der Ziige, die natiirliche Adhdsion der
Rider auf ein unbrauchbares Minimum herabsinkt. Diese
Erfahrung hat uns denn auch bestimmt, in den héher ge-
legenen Partien unseres Projectes die Zahnschiene anzu-
wenden. Dariiber wiren wir also einig, dass ein Adhi-
sionsproject im vorliegenden Falle nicht entsprechen kann.

3. Wir selber haben nicht versiumt, gewissenhaft
auszurechnen, dass unser Project mehr absolute und noch
mehr virtuelle Linge hat, als die Simplonbahn. Da wir
aber wissen, dass die eigentliche Simplonbahn, bis zu ihrem
Anschlusse an die italienischen Schienen, wohl hundert Mil-
lionen Franken bedart, so erblicken wir in der grodssern
Linge unseres Projectes noch kein Argument, einen Ersatz,
der je nach den Anforderungen zo bis 3o Mill. Fr. kosten
wird, nicht anzunehmen. Wire unsere Lidnge kleiner als
jene des Simplon, so wire unser Project auch kein Ersatz,
sondern ein Hinweis darauf, dass der Simplon iiberhaupt
zu verwerfen sei. Wie sich unser Project zum Simplon
stellt, ist tibrigens in der Denkschrift zur Genlige erortert
worden.

4. Ein Transport von 6350000 Bruttotonnen sei fir
eine Zahnradbahn zu viel, mag vor 10 Jahren noch von
Vielen geglaubt worden sein. Wer sich heute mit der-
artigen Behauptungen keine Blosse geben will, moge sich
dahin belehren, dass auf der Harzbahn auf dem denkbar

ungiinstigsten Trace gerade diese Menge transportirt wird
und man nur bedauert, nicht das Doppelte leisten zu miissen.

5. Der normale Schneefall ist bei Zahnschienenbetrieb
nicht zu fiirchten. Dass gegen Lawinen und Schneewehen
Schutzbauten zu errichten sind, ist uns nicht ganz neu; wir
sind sogar ziemlich versichert, die wirksamen Vorkeh-
rungen treffen zu koénnen.

6. Die Kritik scheint die geognostischen Verhdltnisse
des Gotthard zu Grunde zu legen. Ein Blick auf die
geognostische Karte des Gotthard von Dr. Karl von Fritsch
(herausgegeben vom eidg. Stabsbiireau) zeigt aber, dass
unser Tunnel ungefihr auf folgendes Gestein treffen wird,
Richtung von N. nach S.:

0,3 km Gneiss.
4,7 , Dbester Granit.

1,0 , Gneiss.
0.3 , Hornblende und Diorit.
6,3 km

Eine Ausmauerung ist also vielleicht auf 1—1,5 km,
jedenfalls aber nur an den Tunnelenden ndéthig, wo sie
tiberhaupt weniger kostet.

7. Ob die Wagenladungen D und E theurer kommen,
als am Simplon, ist gleichgiiltig. Denn Simplon und Rhone-
bahn sind nicht Concurrenten, sondern die letztere nur
ein Ersatz des erstern, solange dieser nicht gebaut wird.

8. Gerade darin, dass die Bahn immer ldngs der
Landesgrenze hinlduft, finden wir den Hauptwerth unseres
Projectes im strategischen Sinne, denn dadurch koénnen alle
Einfallsplitze schnell bedient, resp. mit Truppen vertheidigt
werden. Hitte es die Schweiz auf Eroberungen abgesehen,
dann miisste freilich eine Offensiv-Bahn direct gegen das
Feindesland fiihren. Bei dem defensiven Character der
schweizer. Befestigungen ist es aber nur wichtig, die M&g-
lichkeit zu haben, an alle Plitze, die wie der Giacomo-
Pass bei Bedretto, ein Einfallsthor der Feinde sein kon-
nen, schnell die nothige Deckungsmannschaft beizubringen.
Im Uebrigen wollen wir das Urtheil hiertiber mit voller
Beruhigung den schweizer. Strategen tiberlassen.

9. Etwas zu kithn ist die Ansicht, dass die Gotthard-
bahn sich dem Simplon gegeniiber durch die Anlage der
zweiten Spur Biasca-Fliielen und den Bau Arona-Locarno
concurrenzfihig erhalten koénne. Wenn der Simplon ge-
baut und dadurch der Gotthardbahn ein grosser Theil
ihres Verkehrs entrissen wird, dann geniligt das jetzt De-
stehende erste Geleise dem Reste reichlich und hat die
Gotthardbahn sicherlich nicht nothig, fiir den reducirten
Verkehr noch eine zweite Spur zu erstellen, und ein noch

grosseres Anlagecapital als zur Stunde unverzinsbar zu
machen.
Biinzen, 10. April. R. Abt.
Ausfiihrungen

in Schlackencement und Schlackensandmortel
von Choindez.

Aufgenommen und beschrieben von Prof. Z. Zefmajer in Zirich,

A. Ausfihrungen im von Roll’schen Eisenwerke Clus bei
Balsthal; aufgenommen den 14. Mirz 1880.
1. Uferstiitzmauer langs der Diinnern, vgl. Fig. 1,
ausgefiihrt in der ersten Hilfte des Jahres 1884.
Material : comprim. Schlackencementbéton; Mischungs-
verhiliniss: 1 Vol. Cement auf 5 bis 6 Vol. Sand und Kies.
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