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[Bd. VI Nr. 1;.

5) Aus einem Gelehrten, ernannt von dem Lombardischen Institut fiir,
Wissenschaften und Literatur.

6) Aus einem Architect, ernannt von der Commission fiir Erhaltung
der Monumente der Provinz Mailand;

7) Aus einem Ingenieur oder Architect, ernannt von dem Collegium

" der Ingenieure und Architecten in Mailand ;

8) Aus vier Kiinstlern (zwei Architecten, ein Maler, ein Bildhauer)
welche von den Concurrenten zu wahlen sind.

Den Concurrenten ist bei ihren Arbeiten alle denkbare Freiheit
gewidhrt, sie konnen die Ausschmiickung der gegenwirtigen Facgade
ganzlich wechseln, die Zahl, das Mass und die Formen der leeren Riume
der Thiiren und Fenster die Fronte, wenn es die architec-
tonische Idee erfordert, tber die jetzige Linie ausdehnen, jedoch immer-
hin mit Riicksicht auf die #sthetischen Bedingungen und auf den fiir den
umliegenden Platz nothigen Verkehr. Nur wird bemerkt, dass die neue
Fagade mit dem Marmor des Domes gebaut, und so sehr als moglich

andern

mit den organischen Formen und dem besondern Stile der Domkirche
iibereinstimmen muss, ohne irgend eine Modification lings der Schiffe
und Seiten nothwendig zu machen. Das Gesammtproject muss im Mass-
stabe von wenigstens 1 : 100 ausgefiihrt sein. In Betreff der Darstellungs-
art ist nichts vorgeschrieben.

Die Entwiirfe sind vom 1. bis 15. April 1887 von 12 bis 3 Uhr
Nachmittags im Brerapalast in Mailand durch eine vom Concurrenten
zu bezeichnende in Mailand wohnhafte Person abzugeben. Es
Das Programm fir die

findet
eine 6ffentliche Ausstellung der Entwiirfe statt.
zweite Concurrenz wird im Laufe des Jahres 1887 ausgegeben.

Das Concurrenzprogramm kann bei der Dombauverwaltung be-
zogen werden. Die dem Programm beigegebenen 6 Tafeln, enthaltend :
Situationsplan, zwei Grundrisse, zwei Schnitte und drei Facaden liefert

die Hot-Buchhandlung von Ulrich Héppli in Mailand zum Preise von 35 Fr.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziricher Ingenieur- und Architecten-Verein.
Sitzung vom 24. Midrz 1886. ¥)

Herr Stadtbaumeister GeZser referirt zunichst iiber die Con-
currenz fiir das Sempacher Monument. Mit Riicksicht auf frithere Ver-
offentlichungen in d. Bl. kann der Gegenstand hier kurz behandelt

werden. Von 50 eingegangenen Projecten entsprachen nur sehr wenige
den Bedingungen des Programms, indem viele derselben Grabmonumente
darstellten, was gar nicht verlangt war. Hiezu kam bei dem vorhan-
denen schwierigen Terrain sehr hiufig eine ungiinstige Dispnsitidn des
Monumentes, so dass nur Wenigen eine wirklich ernste und monumentale
Darstellurng gelungen ist. Auf die engere Wahl kamen sechs Projecte.
Der Vortragende bespricht dieselben an Hand der im Saale ausgestellten
Entwiirfe und erldutert, wie schliesslich dem Projecte der HH. Hirs-
Ein-

mal zeigt dasselbe vom architectonischen Standpunkte aus jedenfalls

brunner & Baumgart in Bern der erste Preis zuerkannt wurde.

die beste Losung, die Disposition des Monumentes ist eine sehr glinstige
und es konnte der l.owe auf der Siule kein Grund sein dasselbe aus-
zuschliessen; zumal da von einer Nachahmung, wie z. B. des vielfach
in der Presse angefiihrtes Lindauer Lowenmonumentes keine Rede sein
kann. Sodann haben die Concurrenten einen ausfiihrlichen Kostenan-
schlag beigegeben und sich verpflichtet, das Monument fiir die vor-
gesehene Summe von Fr. 15000 bis zum gewiinschten Termin fertig zu
stellen und hat dann auch das Organisationscomite in Luzern denselben
die Ausfithrung definitiv tibertragen.

Als zweites Tractandum folgt ein eingehender Vortrag iiber coz-
tinuirliche Bremsen Hrn. Maschinenmeister /Haweler.

Da der Gegenstand bereits eine grosse Weitschichtigkeit erlangt

von

hat, kann sich der Redner hier nur mit den wirklich in grésserem

Maasse zur Verwendung gelkommenen Bremssystemen beschiiftigen.

Allgemein wird zunichst hervorgehoben, dass durch Anwendung der
be-

z. Th., schon sehr vervollkommneten continuirlichen Bremsen eine

trichtliche Erhéhung der Betriebssicherheit erreicht wird, indem der
Hand Die

automatische

Locomotivfithrer den Zug in der hat. — continuirlichen

Bremsen werden in nicht automatische - und eingetheilt.

Jei ersteren wird das Bremsmittel erst bei Bedarf angewendet, withrend

die Letztern gewissermassen geladen sind, so dass gegebenen Falls nur

*) Das Protocoll der Sitzung vom 10. Mirz folgt spiter,

ausgelost werden muss. Die automatischen Bremsen wirken sicherer
und
besser, namentlich auf langen, starken Gefillen, haben jedoch den Nach-

theil, dass eingetretene Defecte an den Leitungen und Apparaten oft

rascher, die nicht automatischen sind dagegen als Regulatoren

erst bemerkt werden, wenn gebremst werden soll, also zu spit, wihrend
die automatischen Bremsen derartige Fehler selbstthitig anzeigen (da-
her der Name) und das Bremsen auch vom Zuge aus gestatten.

Als Betriebsmittel der continuirlichen Bremsen werden angewendet:
Luft in gepresstem und verdiinntem Zustande, Dampf, Reibung und Elec-
tricitdt, letztere Bremse ist bis jetzt noch wenig vervollkommnet.

Von den mit comprimirter Luft betriebenen Bremsen werden

mittelst Modellen und Zeichnungen die Systeme von Westinghouse,

Wenger, Carpenter und Schleifer beschrieben. Diese 4 Systeme sind
jetzt sammtlich automatische. Bahnbrechend ist zuerst die Westinghouse-
bremse gewesen, welche in dem s. g. Functionsventil einen sehr sinn-
reichen, aber allerdings auch complicirten und nur zu feinen Mecha-
nismus besitzt. Aehnlich wirkt die ebenfalls mit einem, jedoch weit ein-
fachern Functionsventil versehene Bremse von Wenger, welche in Frank-
reich bei den Staatsbahnen und der Orleansbahn eingefihrt ist und in
der Schweiz probeweise auf der S.-O., S. C. B. und N, O. B. im Be-
triebe steht.

Das System Carpenter ist bei den preussischen Staatsbahnen
eingefithrt und soll sich im Allgemeinen gut bewihren,

Schleifer hat bei seiner Bremse einige Uebelstinde des Systems
Carpenter gehoben. Beide Bremsen wirken indess, da sie nicht mit
Functionsventilen versehen sind, nicht so rasch, wie die Erstgenannten.

Wihrend z. B. bei Westinghouse an einem Zuge von 20 Wagen
die Zeitdifferenz zwischen den Bremswirkungen des ersten und des letzten
Wagens nur ca. 5 Secunden betragt, erreicht dieselbe bei Carpenter
15—20 Secunden. — Die Bremsen von Wenger, Carpenter und Schleifer
sind gut regulirbar, d. h. es kann der Druck der Bremsklitze gegen
die Rader beliebig zwischen Null und der Maximalkraft geindert werden,
was bei Westinghouse nur in geringerem Masse der Fall ist,

Die Luftdruckbremsen arbeiten gewdhnlich mit 4 Atm., Westing-
house mit 4 '/2—5!/2 Atm. Ueberdruck.
langen auf der Locomotive ziemlich complicirte Einrichtungen, als Luft-

Alle Luftdruckbremsen ver-

pumpen, Reservoire u. dgl.

Einfacher. in dieser Hinsicht sind die Vacuumbremsen, die durch
Ejecteure mittelst eines Dampfstrahls die Luft aus den Leitungen
Die Vertreter der Vacuumbremsen haben

s. g.
und Bremsapparaten saugen.
den Fehler begangen, sich gegen die Forderung der Automaticitat all-
zulange ablehnend zu verhalten, wesshalb, ais schwere Unfille letzterem
Princip die Oberhand verschafften, sie nicht vorbereitet waren und von
der automatischen Luftdruckbremse vielerorts aus dem Felde ge-
schlagen wurden.

Die nicht automatische Bremse System Hardy ist in ganz Oester~
reich-Ungarn und in der Schweiz bei der G. B., S. C. B. und theilweise
J.B. L. im Gebrauch.

Neuerdings sind auch automatische Vacuum-

bremsen zur Anwendung gekommen, wovon eine, System Korting, bei
der G. B. probeweise in Verwendung steht, wihrend eine andere Con-
struction, von Clayton, in England ziemlich verbreitet sein soll. Von

Dampfbremsen wird das System Klose ausfiihrlicher beschrieben und
betheiligte sich der Erfinder, als Gast in der Versammlung anwesend,

Unter den
und vielfach

an der iiber den Gegenstand stattfindenden Discussion.
Frictionsbremsen ist die Heberleinbremse die bekannteste
bei Secundirbahnen eingefiihrt, in der Schweiz auch in grisserem Mass-
stabe bei den Jurabahnen im Gebrauch.

Die vom Verein s. Z. in Angelegenheit der Protectoratsiibernahme
cines von Hrn. Architect Ernst hier beabsichtigten Musterlagers fiir
Baugewerbe bestellte Commission, beantragt einstimmig auf das Gesuch

des Hrn. Ernst nicht einzutreten und wird dieses Votum durch den
Commissionsprisidenten Hrn. F. Locher des nidheren begriindet. Der

Verein beschliesst einstimmig in gleichem Sinne. K.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zu Ziirich.
Stellenvermittelung.

In ein Maschinenagenturgeschift in Ruménien wird ein Maschinen-
Ingenieur gesucht, der auch die technische Correspondenz in franzosischer
(447)

Der Secretir: /7. Paur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse - Miinzplatz 4, Zurich,

und deutscher Sprache fihren kann.

Auskunft ertheilt

Druek von Ziircher & Furrer in Ziirich.
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