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zu bewiltigen, in Vermehrung und Verstirkung der Ziige,
eine Menge neuer Signale steigert die Aufmerksamkeit
nach Aussen und auf dem Fihrerstand erwidchst successive
ein Labyrinth von Hahnen, Ventilen, Hebeln und Griffen.
Auf einer stark frequentirten Bergbahn culminiren diese
Verhiltnisse. Mit einem complicirten Bremsapparat wirde
man nun die Aufgabe des Fiihrers in einer Weise erschweren,
dass die erhohte Sicherheit der Bremse wieder durch die
grossere Unsicherheit der Manipulationen des Fihrers auf-
gehoben wiirde.

Wir haben den Gegenstand hiemit zwar lange nicht
erschopft, aber wir glauben etwas niher erdrtert zu haben,
dass und warum die Losung der Bremsfrage fiir Gebirgs-
bahnen nicht wol der Hauptsache nach aus der Praxis der
Flachlandbahnen abgeleitet werden kann, welche Meinung
auch jlingst in einem bemerkenswerthen Artikel in Glaser’s
Annalen der preussische Maschinendirector Wichert, der doch
gewiss sehr fiir das Princip einer einheitlichen Luftdruck-
bremse eingenommen sein miisste, hervorgehoben hat.

Restimirend halten wir dafir, dass beim heutigen
Stande der Bremsfrage die Bergbahnen namentlich fiir die
“schnellgehenden Bergziige die Hardybremse nicht verlassen
und dass fir den Fall als automatische Wirkung als unum-
géanglich gehalten wiirde, sie sich auf Versuche mit Vacuum-
bremsen cventuell mit Doppelleitungen beschrinken sollten,
wie dieses auch von Maschinendirector Wichert empfohlen
wurde.

Luzern, im Mérz 1886. J. Stocker.

Lawinenfall
auf der Linie Bouveret-St. Gingolph.

Die Linie Bouveret-St. Gingolph bildet auf schweize-
rischer Seite das letzte Glied der directen Eisenbahn-Ver-
bindung des Cantons Wallis mit Savoyen und Frankreich.
Das Stiick St. Gingolph-Evian von der Gesellschaft der P.
L. M. gebaut, wird voraussichtlich Anfang Juni gleichzeitig
mit dem Stiick  Simplonbahn Bouveret-St. Gingolph dem
Betriebe tibergeben werden, wodurch die kiirzeste Ver-
bindung zwischen der Cantonshauptstadt Sitten und Belle-
garde-Lyon-Paris etc. hergestellt sein wird.

Leider hat sich Anfangs dieses Monates ein ungemiith-
licher Gast auf der Strecke Bouveret-St. Gingolph angemeldet,
der wol noch rechtzeitig sowol die Bahngesellschaft, wie
cantonale und eidgendssische Aufsichtsbehérden darauf auf-
merksam machen wollte, dass denn so ganz ohne Weiteres
bei gewissen Jahreszeiten, hauptsichlich aber im Friihjahre,
die Strecke nicht befahren werden diirfe; es wire denn,
dass vorher besondere Schutzvorkehren gegen Lawinenfall
getroffen wiirden.

Am 6. Marz 1886, Abends zwischen 8 und ¢ Uhr,
ging von dem 2178 /m hohen Grammont eine Schneelawine
auf dessen nordlichem Gehinge durch die Runse von Chan-
mény nieder. Am Fusse des Berges angelangt, bedeckte
sie die daselbst befindliche Strasse und neu angelegte Bahn
5 m bis 9 m hoch auf eine Linge von 235 m bis 30 m und
gelangte theilweise noch in den Genfersee, da sich dicht
neben letzterem Bahn und Simplonstrasse befinden. So
ca. 2000 m® Schnee mdogen hier Bahn und Strasse bedeckt
haben, die wegzurdumen viel Geld und Zeit gekostet hitte.
Man beschrdnkte sich daher, Strasse und Bahn nur in der
fiir den Verkehr néthigen Minimalbreite im Schnee und
Eis der Lawine zu 6ffnen, so dass gegenwirtig noch (wir
schreiben Ende Mirz) eine grosse Masse Schnee vorhanden
ist, wie aus nebenstehendem Bilde ersichtlich.

Die Lawine brauchte ungefihr 15 Minuten zu ihrem
Niedergang. Das Getose, welches sie dabei verursachte,
war so gross, dass man es im gegeniiber liegenden Vivis,
also auf 8 m Entfernung, sehr gut horte; jedoch glaubte
man, da es Nacht war, besagtes Gerdusch rviihre von
explodirten Minen in den Steinbriichen von La Meillerie her.

Wire der Bahnbetrieb zwischen Bouveret und Evian
schon erdffnet gewesen, so hitte jedenfalls aus besagtem
Lawinenfalle eine lingere Betriebsstérung, wenn nicht Aer-
geres resultiren miissen.

Die ndhere Untersuchung wird lehren, welche Vor-
kehren zu treffen sein werden, um diesem Uebelstande
resp. der darin enthaltenen Gefahr fiir den Betrieb der Bahn
zu begegnen.

Wiirde die Lawine immer an derselben Stelle fallen,
so wire das Einfachste die Fihrung der Bahn mittelst

Galerie; da aber die Lawinen hdufig an anderen Stellen
(bis 300 m von der letztgefallenen entfernt) niedergehen,
somit eine Linge von 300 m—400 m der Bahn bestreichen,
so wiirde die Galerieherstellung sehr kostspielig und man
wird daher wol noch andere Mittel in Frage ziehen, bevor
ein endgiiltiger Entscheid gefasst wird. Man spricht von
Aufforstung, wozu eidg. Subsidien erwartet werden, aber
wie lange dauert es bis die Waldungen gross und stark ge-
worden, um die Lawinengefahr abzuwenden? Wol mindestens
15 bis 20 Jahre; bis dahin kann die Bahn alle Jahre ge-
fahrdet sein. Kiinstliche Anlagen von Hindernissen, behufs
Zertheilung, Verkleinerung und Rickhaitung der Lawine,
wenn ausfiihrbar, oder die Fiihrung der Bahn mittelst Ga-
lerie werden voraussichtlich neben der Aufforstung gleich-
zeitig in's Auge gefasst werden miissen, wenn rationell und
rasch vorgegangen werden soll. A.

Ventilation und Heizung.

Die Zufiihrung frischer, gesunder Luft in unsere Wohn-
rdume ist eine ebenso wichtige hygieinische Massregel, wie
die Versorgung mit gutem Trinkwasser. Dass durch die Ein-

athmung ungesunder Luft ebensogut Krankheiten entstehen -

konnen, wie durch das Trinken inficirten Wassers, ist eine
Thatsache, die um so grossere Bedeutung gewinnt, wenn
man bedenkt, dass wir durchschnittlich in der Stunde 1/2 m3
Luft einathmen. Es kann daher auf gute Ventilationsein-
richtungen bei Neubauten nicht genug Gewicht gelegt wer-
den und es sollte dies um so mehr geschehen, als sich
solche Einrichtungen in der Regel ohne grosse Mehrkosten
anbringen lassen. Nach Pettenkofer soll die Luft, welche
wir einathmen, nicht mehr als 100 Kohlensidure enthalten,
wenn sie als gesund betrachtet werden soll. Die Luft im
Freien enthilt bloss 0,34 bis 0,50°%00 Kohlensiure. Wird
ein Raum bewohnt, so verschlechtert sich die Luft zusehends,
indem ein Mensch per Stunde 22 /, eine Gasflamme 9o /,
ein Petroleumlicht 58 / und eine Kerze 11 / Kohlensiure
abgeben. Hieraus geht hervor, dass die Luft in einem
Raum um so rascher verschlechtert wird, je kleiner derselbe
ist und je mehr Menschen und Flammen sich darin befinden.
— Soll die Luft in einem Wohnraume gesund sein, so ist
es daher nothwendig, dass der Zimmerluft geniigend sauer-
stoffhaltige frische Aussenluft, im Winter erwidrmt, zu- und
die schlechte, Diinste und Kohlensidure enthaltende Luft,
ohne dass Zugluft entsteht und ohne dass man dabei kalte
Fiisse bekommt, in entsprechendem Masse abgefiihrt werde.
General Morin gibt das nothige Luftquantum pro Stunde
und Kopf, insofern die Rdume der Gesundheit zutriglich
sein sollen, wie folgt an:
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