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schweizerischen Landestriangulation. Von Prof. C. Koppe in Braun- | in Oldenburg.  Clubhaus in Leipzig. Primarschulhaus in St. Gallen, —
schweig. — Miscellanea: Honigmann’sche Locomotive, Heizung von | Preisausschreiben: Eisenbahn-Oberbau. Transportable Lazareth-Baracken.

Eisenbahnwaggons mittelst Electricitit. Massenfabrication von Drain-

rohren. Rathhausbau in Hamburg. Pilatusbahn. Der Tunnel unter dem

— Literatur: Schweizerischer Bundeskalender fiir 1885. Portriat von
Gustay Bridel. — Vereinsnachrichten, Stellenvermittelung.

Die Stephanie-Briicke in Wien.
(Schluss.)

Gehen wir nun zur Beschreibung des Projectes der
Herren Liss und Hieser, nach welchem die Briicke nunmehr
ausgefiihrt wird, tiber. War schon die Aufgabe, welche im
Concurrenzprogramm  gestellt war, keine leichte, so wurde
sie durch die Bedingungen, die sich die Herren Con-
currenten selbst auferlegt hatten, noch wesentlich erschwert.
Dieselben hatten ihrem Projecte als Hauptbedingung voran-
gestellt, dass kein Constructionstheil die Briicke tiberragen
dirfe, kurzum dass die Bahn frei gehalten werde. Da
nun die Constructionshéhe eine ausserordentlich geringe war,
denn sie betrug iiber den Widerlagern bloss 3 m oder 1/20
der freien Spannung, so musste — wollte man nicht zu
cinem Paralleltriger Zuflucht nehmen — diese Schwierigkeit
durch ganz besondere Hiilfsmittel iberwunden werden. Diese
letztern bestunden in dem Vorschlag eines. unseres Wissens
fiir feste Briicken noch nicht zur Ausflihrung gelangten
Systemes, namlich demjenigen des Balance-Triigers. Derselbe
ist ein auf vier Stiitzpunkten aufliegender, continuirlicher
Balken mit variabelem Querschnitt und kiinstlicher Belastung
der beiden Aussenéffnungen. Die Anwendung dieses Systemes,
das auf dhnlichen Principien beruht, nach welchen nun auch
die im Bau begriffene, colossale Briicke tiber den Firth of
Forth in England ausgefiihrt wird, gestattete die Wahl eines
in der Mitteloffnung bogenférmig gestalteten Trigers. Da
die beiden Aussendffnungen im Widerlager verborgen und
nur die als kiihner, flacher Bogen sich darstellende Mittel-
offnung sichtbar sein sollte, so war dadurch die Aufgabe,
vom aesthetischen Standpunkte aus, in trefflicher Weise geldst.

Wiire das Project der Herren Liss und Hieser beziiglich
der statischen Berechnung so vollstindig durchgearbeitet
gewesen, wie in aesthetischer Hinsicht, so hitte wol das
Resultat der zweiten Concurrenz nicht mehr verneinend
lauten koénnen. Aber gerade in dieser Richtung fehlten
hauptsiichliche Erfordernisse; auch machten sich betreffend
der constructiven Verhiltnisse, namentlich der Anordnung der
Gleitlager, der durch Temperaturwechsel hervorgerufenen
Spannungsinderungen, der Verankerung an den Enden der
Ballastarme, der Unterbringung des Ballastes etc. noch
mancherlei Bedenken bemerkbar, wesshalb noch Vieles ge-
nauer zu untersuchen und nachzuholen war, bevor das Project
zur Ausfiihrung reif erschien.

Das Fehlende wurde nun von der Bauunternehmung
Rudolf Frey ergénzt. Zunichst wurden eingehende, statische
Untersuchungen unter folgenden Annahmen vorgenommen :

1. Der Tréger ist ein auf vier Stiitzen ruhender con-
tinuirlicher Tridger variabelen Querschnittes.

2. Simmtliche Stiitzen liegen in ein und derselben
horizonalen Ebene.

3. Die Auflagerconstruction wird derart gewihlt, dass
eine Dilatation, hervorgerufen durch Temperaturdnderungen,
stattfinden kann.

Die erste Anndherungs-Berechnung wurde dergestalt
vorgenommen, dass zunichst die Berechnung fiir ein con-
stantes Trigheitsmoment durchgefiihrt wurde, um angendherte
Trédgerquerschnitte zu erhalten.

Diese ersten Anndherungsquerschnitte wurden nun in
die Rechnung eingefiihrt und die Rectification auf Grund der
Variabilitit des Trigheitsmomentes vorgenommeu. Da
letztere jedoch sehr bedeutend ist, so war es nothwendig,
diese Rectification noch zweimal zu wiederholen, bis endlich
Tragerquerschnitie resultirten, die so ziemlich den wirk-
lichen Verhiltnissen entsprachen.

Wie bedeutend die Unterschiede waren, die sich gegen-
iiber der ersten Anndherung heraussteliten, mag aus Fol-

gendem hervorgehen. Es ergab sich ndmlich bei der ur-

spriinglich gewdhlten Trigerform:

Dass erstens unter den gegebenen Belastungsverhilt-
nissen ein derart grosses Ballasterforderniss zu Tage trat,
dass die technische Ausfihrbarkeit nahe an den Grenzen
der practischen Moglichkeit lag. Dass zweitens trotz des
riesigen Ballasterfordernisses, der continuirliche Triager hart
an der Grenze der Zuldssigkeit gewesen wire, indem 'der
Endstiitzendruck sich bedenklich dem Nullpunkte n#herte.

In Folge dessen wurde nun, wie aus dem Lingen-
durchschnitt ersichtlich ist, eine Aenderung der Triagerform
vorgenommen, indem die seitlichen Arme von 12 m auf
15 m verlingert wurden, ausserdem aber der Ballast (Mauer-
werk) ungleichmissig vertheilt wurde, derart, dass er gegen
die Trdgerenden angehiuft und sodann, gegen die Mittel-
6ffnung zu, stufenweise abnehmend angeordnet wurde. Um
endlich unter allen Umstinden hinreichende Gewdhr fiir
die Wirkung der Construction als continuirlicher Trager zu
haben, wurde auf Anordnung des Stadtbauamtes Wien eine
Verankerung der Trigerenden nach dem auf Seite 54 dar-
gestellten Projecte in Aussicht genommen.

Schliesslich wurde eine neue Berechnung auf Grund-
lage von nach den friiheren Berechnungen eingeschitzten
Querschnitten angestellt, und zwar nach der vollkommen
exacten Theorie des continuirlichen Trigers mit variabelem
Querschnitte, welche bekanntlich namentlich in Bezug auf
die Belastungsscheiden fiir die zufillige Belastung (bei ge-
trennten Lastpartien), ferner im Zusammenhange damit in
Bezug auf die Lage der sogenannten ,Fixpunkte® erheblich
abweichende Resultate gegeniiber der ersten Anndherungs-
Berechnung ergibt.

Hinsichtlich der constructiven Anordnung wurden die
folgenden Aenderungen vorgenommen:

a) Sowohl die Ballastarme, als auch der mittlere Theil
der Mitteloffnung wurden vollwandig als Blechtrager con-
struirt, um den Materialanhdufungen und Massennietungen
an den Knotenpunkten zu entgehen und in einfacher und
solider Weise das erforderliche Material unterbringen zu
konnen.

b) Es wurde eine Ankerconstruction angeordnet, welche
jedoch derart eingerichtet ist, dass sie fir die gewdhnlichen
Maximalbelastungen nicht in Wirksamkeit tritt, sondern nur
cine Reserve fiir den TFall bilden soll, als ganz ausser-
ordentliche Belastungen die Briicke beanspruchen sollten
— oder fiir den Fall, als voriibergehend (bei Reconstruc-
tionen etc.) der Ballast ausser Wirkung treten sollte.

Was nun die architectonische Durchfiithrung der Briicke
anbelangt, so lehnt sich dieselbe vollstindig an das von
Herrn Architect O. Hieser ausgearbeitete Concurrenzproject an,

Bei der Aufstellung derselben ist die hierauf beztigliche
Vorschrift des Programmes streng befolgt worden. Dieselbe
lautete: ,Die Briicke sollin ihrer Totalitit als ein Bauobject
von kiinstlerischem Werthe zur vollen Geltung kommen und
es wird dann bei der Wabl des ausxufiibrenden Projectes auch
auf eine geschmackvolle, den aesthetischen Anforderungen ent-
sprechende Anordnung der Construction und auf die arti-
stische Ausstattung der Bricke in allen ihren Theilen ein
besonderer Wertlh gelegt werden.

Die erste Bedingung zur Losung dieser Aufgabe schien
dem Architecten eine Verblendung des dem Beschauer sicht-
baren Vollwandtrigers zu sein, wonach von einem Briicken-
kopf zum andeérn cin tief nach innen profilirtes Gesimse
gefihrt wurde, so dass das Trottoir sich balconartig von
der Fahrbahn vorkragt. Der unterhalb librig gebliebene
Theil des Triigers wurdé auf eine Linge von 20 m von den

Jriickenkdpfen gegen die Mitte zu als Console gelost.  Da-
durch wurde namentlich erzielt, dass der flache jogen

scheinbar ganz aufgehoben und die obere Gurtung als eine
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vollstindig gerade Linie, von einem Ufer zum anderen
fiihrend, dargestellt wird.

Um nun auch die Quertrdger decorativ  anzudeuten
und die lange Linie zu unterbrechen, liess der Architect
jeden vierten Trager-
kopf in eine Console
auslaufen, die zugleich
das Geldnder stitzt.
In der Mitte der Briicke
findet sich das Wap-
pen der Stadt Wien
angebracht.

Bei den Briicken-
kopfen lag es nahe, das
Einragen des Ballast-
armes in die Ufer und
die gewaltige Kraft,
die in denselben ent-
wickelt wird, zum
architectonischen Aus-
druck zu bringen: aus-
serdem mussten den
langen, horizontalen
Linien der Briicken-
bahn verticale Linien
entgegengestellt wer-
den, was durch die
Anordnung von gros-
ser ausgebildeten Can-
delabersdulen als zu
gering bewerkstelligt

erschien. Der Architect o i e
i [ O
I

dehnte daher den qua-

Die Stephanie-Briicke iiber

den Donau-Canal in Wien.

Ansicht des Briickenkopfes.

fahrtsrampen zu 4%z ooo fl. ausfiihren wird. Die Obelisken
kosten rtund 84800 fl. und deren Ausfiihrung bleibt vor-
liufig, d. i. bis zur Erledigung der Stadtbahnfrage, in sus-
penso.

Die in unserer letz-
ten Nummer auf Seite
48 abgedruckte Skizze
fir eine eventuelle
Stadtbahniibersetzung
an der Franz-Josephs-
Quai-Seite soll als Be-
weismittel dienen,dass
eine Hochbahn, wenn
sie dort vorbeigefiihrt
wiirde, die Erschei-
nung der Briickenképfe
dur'chaus nicht alteri-
ren konnte. Die Bahn
hitte dann vor der
Briicke das Ufer zu
verlassen und in einer
Distanz von etwa 16m
von der Hiuserflucht
am Franz - Josephs-
Quai in senkrechter
Richtung auf die Axe
der Briicke zu laufen,
nach der Strasseniiber-
setzung aberinflachem
Bogen wieder an’s Ufer
zuriickzukehren. Die
Ausfiihrung der Stras-
seniibersetzung ist in
Stein gedacht.

C\l‘rréirttm;]sc?;%l;?cﬁ] 90 - (/// ///////////%// Am Schlusse un-

in
die Breite und stellte
auf jeden Briickenkopf,

serer Beschreibung an-
gekommen, wollen wir

in einer Distanz von
36 m, zwei michtige
Obelisken; dieselben
ruhen auf Postamenten. welche je mit vier Kinderfiguren
geziert sind.

Die Verkleidung der Briickentriger wird aus Zink und
Eisenguss hergestellt und theilweise vergoldet. Die Quai-
mavern und die Briickenkdpfe werden vom Sockel bis zum
Deckgesimse, d. h. Dis zur Trottoirhéhe mit Quadern aus
Gmiindnergranit verkleidet, wobei die 16 grossen Auflags-
quader an der Aussenfliche geschliffen und polirt werden.
Fiir die Balustrade, die Sockel und Schifte der Candelaber-

Situation.

Masstab 1:3000.

siulen, sowie die Sockel und Bekronungen der Obelisken
wird Mannersdorferstein, fiir alle decorativen Theile Goisser-
stein verwendet. Die Schafte der Obelisken werden aus
je zwei Stiicken geschliffenem und polirtem dunkelgrauen
Gmiindenergranit hergestellt, wihrend die Adler und Gurt-
stiicke an den Obelisken, die Wappen und sitzenden Greiffe
an den Briickenanfingen in Bronze gegossen werden. Fir
die Votivtafeln zwischen den Obelisken und Briickenanfingen
ist rother. schwedischer Granit in Aussicht genommen.
Wir haben bereits oben erwihnt, dass der Architect
Rudolf Frey den Bau der Briicke ohne Obelisken und Zu-

Masstab 1: 250.

1;‘ Mtr.
nicht unterlassen zu

erwihnen, dass Wwir
die hauptsachlichsten
Daten derselben der Wochenschrift des Osterr. Ingenieur-
und Architecten-Vereins, Jahrgang VI[ No. 50 und 52 und

Verankerung an den End-Auflagern.
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Jahrgang X No. 5 und 6 entnommen haben, deren Redaction
wir noch speciell fiir die freundliche Ueberlassung der
Holzschnitte zu Dank verpflichtet sind.




Dle Stephanie-Briicke iiber den Donau-Canal in Wien.
Ansicht.
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Querschnitt durch den Ballastarm.
Querschnitt durch die Briickenmitte.
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