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mdssigen Betrieb einer Dampfmaschine verbunden sind, weiss
Jedermann. Die oben erwidhnten 40 bis 45 m® per Tag
entsprechen eciner Hebung von 1/ Wasser per Secunde
wéhrend 12 Stunden; hiezu geniigt cine 18-pferdige Dampf-
maschine vollkommen. Da das gefiillte Reservoir Vorrath
fir 10 Tage hilt, so ist es mdglich, Dampfmaschine und
Pumpen wihrend mehrerer Tage einzustellen, ohne den
Bahnbetrieb zu unterbrechen. Dampfmaschine und Pumpen
werden von der Firma Escher Wyss & Co. in Ziirich ge-
liefert.

Zugsgeschwindigkeit und  Anzabl der Ziige. Die Zugs-
geschwindigkeit héngt von dem Intscheid des eidg. Eisen-
bahndepartements ab. Wird eine Geschwindigkeit von 2
bis 3 m per Secunde angenommen, was einer verticalen
Hebung der Wagen von 0.5 s entspricht, so kénnten per
Stunde 3 und per Tag 30 Ziige ausgefiihrt werden. Es
wird nun angenommen, dass die Seilbahn nur vom 1. Mai
bis 1. October regelmissig betrieben werde und dass, innert
dieses Zeitraumes, 110 Tage mit je 6—7 Ziigen, 20 Tage
mit je 15 Ziigen und 20 Tage mit je 235 Ziigen vorkommen,
d. h. dass im Ganzen wihrend der Saison ungefihr 13500
Ziige ausgefiihrt werden, was einem durchschnittlichen Ver-
kehr von 10 Ziigen entsprechen wiirde.

Baukosten. Die Baukosten werden im Gesammten auf
420 000 Fr. veranschlagt: hievon entfallen 140 ooo Fr. auf
den Unterbau, 135 ooo Fr. auf den Oberbau, 38 ooo Fr.
auf mechanische Einrichtungen, 20 ooo Fr. auf das Betriebs-
material, 20 000 Fr. auf Hochbauten und 57 ooo Fr. auf
die Wasserversorgung.

Betriebsrechnung.  Die Betriebsausgaben werden bei
einem Maximum von 1 500 Ziigen auf 10 ooo Fr. und bei
einem solchen von 2 ooo Ziigen auf 11 ooo Fr. veranschlagt.
Hievon entfallen 6 coo Fr. auf die Besoldung des nur wéh-
rend der Saison anzustellenden Personals, wihrend die
iibrigen 4 000 bis 5000 Fr. fiir Materialausgaben ausreichen
sollen. Bei 1 500 Ziigen wiirden die Wasserférderungs-
kosten 4 500 Fr., (Kohle und Schmiere 3 500 Fr., Mecha-
niker 1000 Fr.) oder 3 Fr. per Zug betragen. Die Ge-
sammtausgaben per Zug, also einschliesslich derjenigen fiir
das Personal, wiirden sich auf 7 Fr. bei 1500 und auf
5'/2 Fr. bei 2000 Ziigen stellen.

Verkebr und Rentabilitit. Der Verkehr wird auf 28000
Reisende wiahrend der Saison geschitzt. Ob diese Annahme
berechtigt ist, wird schwer zu sagen sein, da ein Vergleich
mit den Seilbahnen am Giesbach, bei Territet und am
Giitsch in mancher Hinsicht nicht zutreffend sein wird. Da
der Preis des Billetes fiir die Hin- und Riickfahrt auf
1 Fr. 50 Ct. angenommen wird, so ergidbe sich bei obiger
Verkehrsquantitit eine Betriebseinnahme von 42000 Fr., zu
welcher noch 1000 Fr. fiir Gepiackeinnahmen und Verschie-
denes hinzuzurechnen wiren, so dass sich die Gesammt-

einnahme auf 43000 Fr.
ersteigen wiirde.
Hievon sind abzurechnen:
Die Betriebsausgaben mit 10000 Fr.
Allgemeine Ausgaben , . : 2000 "
Einlage in den Erneuerungsfonds 4000 16 000

somit ergibe sich ein Einnahmentiberschuss von 27 ooo Fr.
der eine Verzinsung des Actiencapitals von 4350000 Fr.
zu 6°/y zulassen wiirde.

Wir fligen noch bei, dass simmtliche Pline, Zeich-
nungen und Berechnungen von IHerrn Oberingenieur Niclaus
Riggenbach in Olten genau gepriift und als vollstindig
fachgemiss und richtig befunden worden sind. Die Betriebs-
rechnung findet Herr Riggenbach so bescheiden gehalten,
dass nach den bisherigen Resultaten der Seilbahnen in der
Schweiz auf ein noch giinstigeres Ergebniss gerechnet
werden diirfe.

A~

Miscellanea.

Drahtseilbahn auf den Gurten bei Bern. Zu Handen einer zu
bildenden Actiengesellschaft sucht die aus den Herren Pimpin, Herzog

& Co. in Bern bestehende bernische Baugesellschaft fir Specialbahnen
die Concession fiir den Bau und Betrieb einer Drahtseilbahn von Gross-
Wabern bei Bern auf die Anhéhe des Gurten nach. Dieselbe soll der
leichtern Ersteigung der schon jetzt vielbesuchten, eine grossartige
Rundschau bietenden Gurtenhéhe dienen, diesen beliebten Aussichtspunkt
den Stadtbewohnern zuginglicher machen und auf den Fremdenverkehr
in Bern belebend einwirken. Die 1,06 272 lange Bahn wiirde am Fusse
des Gurten bei Gross-Wabern beginnen und in ziemlich genau nord-
stidlicher Richtung iiber den Griinboden und durch den Gurtenwald
gegen die Gurtenhéhe zu verlaufen. Stationen sind bloss an den beiden
Endpunkten vorgesehen. Die Niveaudifferenz derselben betrigt 270 7.
— Die Bahn soll nach dem schon bei verschiedenen andern Bahnunter-
nehmungen zur Anwendung gebrachten Drahtseilsystem mit Verwendung
von Wassergewicht als bewegender Kraft erstellt werden. Das erforder-
liche Betriebswasser soll mittelst Wasser- oder Dampfkraft auf die Hohe
der obern Station gepumpt und dort in einem gréssern Reservoir ge-
fasst werden. — Als Steigung der Bahn sind durchschnittlich 25'/2%,
im Maximum 30% vorgesehen. Die Spurweite soll 1 #2 betragen, und
der Oberbau in der Art der Marzilibahn mit drei Schienen, welche zwei
Geleise bilden und mit zwei Zahnstangen erstellt werden. In der Mitte
wiirde eine Ausweichvorrichtung angebracht; die Curvenradien an dieser
Kreuzungsstelle sollen 200 7z betragen. In der Concessionsconferenz
erklarten die Petenten, dass moglicherweise auch zwei Geleise mit vier
Schienen erstellt werden, was dann eine besondere Ausweichvorrichtung
unndthig machen wiirde.

Die Gesammtkosten werden auf hochstens 500000 Fr. veran-
schlagt, nimlich:

1) Allgemeine und Capitalbeschaffungskosten . . . . 20000 Fr.
2) Projectverfassung und Bauleitung . . . . . . . 10000 ,
3)iTeanderwerbi 0 ChL sl e e e o0 0 e
A)iUnterbaur o T U G e e S 150000 .,
55 Oberbawii ol i IS S S S 95000 .,
6) Hochbau und Anlagen . . . . . . . . . . . 55000 ,
7) Mechanische Einrichtungen . . . . . . . . | 70 000
g)eRollmateriall s G e 2 DI0GO A
0) Unvorhergesehenes und Verschiedenes - . . . . 20000 0
Total " 495000 Fr.

Im Hinblick auf die Betriebsergebnisse anderer Seilbahnen
(Territet-Glion, Giessbach, Marzili-Bern) glauben die Petenten auf eine
Rendite der Gurtenbahn mit Sicherheit rechnen zu kénnen.

Mit Botschaft vom 24. November a. c. beantragt der Bundesrath
der demnichst zusammentretenden Bundesversammlung die Ertheilung
der Concession unter den in neuerer Zeit fir idhnliche Unternehmungen
gestellten Bedingungen von welchen wir folgende erwihnen: Concessions-
dauer: 8o Jahre; Sitz der Gesellschaft: Bern; Frist fir Finanzausweis
und technische Vorlagen: 12 Monate nach der Concessionsertheilung;
Beginn der Arbeiten: 6 Monate nach der Plangenehmigung; Vollendung
und Inbetriebsetzung der Bahn: 2 Jahre nach der Plangenehmigung.
Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Touristensaison beschrianken.
Es wird nur eine Wagenclasse eingefiihrt. Taxen: Bergfahrt Fr. 1.50:
Thalfahrt Fr. o,75; Hin- und Riickfahrt Fr. 2.00 mit Rabatt von 30 bis
50%o fir Abonnements- und Gesellschaftsbillete. Gepick: 20 Cts. per
Collo bis zu 10 £2¢ mit Zuschlag von 2 Cts. fiir jedes 4¢ mehr; Giiter:
1 Ct. per &¢. Das Riickkaufsrecht beginnt mit 1. Mai 1903. — Wenn
der Reinertrag drei Jahre nacheinander 8°/ iibersteigt, so ist das
Maximum der Transporttaxen entsprechend herabzusetzen. Die Ge-
sellschaft hat fir Aeuffnung eines gehorigen Erneuerungs- und Re-
servefonds zu sorgen.

Zahnradbahn von Lugano nach dem Gipfel des San Salvatore.
Mit Eingabe vom 10. August a. c. an den schweizerischen Bundesrath
stellt Herr Dr. Anfonio Ballaglini in Lugano, Namens einer zu griin-
denden Actiengesellschaft, das Gesuch um Concessionsertheilung fiir den
Bau und Betrieb einer Zahnradbahn von Lugano nach dem Gipfel des
siidlich davon gelegenen, gog #z (iiber Méer) hohen San Salvatore. Der
Concessionspetent bezweckt durch Erstellung dieser Bahn zum Besuche
des schon jetzt vielbestiegenen, nach allen Richtungen eine prachtvolle
Fernsicht bietenden, in nidchster Nihe Luganos gelegenen Aussichts-
punktes des S. Salvatore zu veranlassen und damit fiir den Fremden-
zuzug einen neuen Anziehungspunkt zu schaffen, wodurch der ganzen
Gegend ein bedeutender materieller Vortheil zugewendet wiirde. Petent
fithrt weiter aus, dass die projectirte Bahn keine bevolkerten Ort-
schaften beriihre und daher nicht sowol zur Bedienung des allgemeinen
Verkehrs, als vielmehr ausschliesslich zur Beférderung von Fremden oder
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Touristen {iberhaupt bestimmt sei, welche in der Ndhe von Lugano ein
herrliches Panorama geniessen wollen. Die Bahn soll in dem nahe bei
Lugano am See gelegenen Paradiso ihren Ausgangspunkt haben, bis
oberhalb dieser Ortschaft Culturland durchschneiden, von da durch Ge-
ho6lz. und unbebautes Land bis zum Gipfel sich hinziehen. Sie kreuzt
das Tracé der Gotthardbahn an einem hiezu giinstigen Punkte, namlich
bei dem Einschnitt von Paradiso, den sie mittelst einer Briicke iiber=
schreitet. In gleicher Weise wird auch die hoher liegende Verbindungs-
strasse iiberschritten. Beide Briicken sollen in mehr als geniigender
Hohe iiber der Fahrbahn der Gotthardbahn und der Strasse erstellt
werden, um deren Verkehr nicht zu beeintrachtigen. Andere Kunstbauten
von Bedeutung sind mit Riicksicht auf den gleichmissigen, keine nam-
haften Terrainhindernisse aufweisenden Abhang nicht vorgesehen. —
Die zu tber-

Die Bahn wird eine Linge von ungefiahr 3866 7z erhalten.

windende Niveaudifferenz betrigt circa 600 mz. Es sind Stationen nur

an den Endpunkten in Aussicht genommen; dagegen konnen in den
definitiven Plinen noch Haltstellen vorgesehen werden, insbesondere an
einer Stelle, um dem Touristen den Besuch der auf der Siidseite ge-
legenen interessanten Punkte, wie Carona, Zorello, zu ermdglichen. —
Die Anlage und der Betrieb der Bahn soll nach dem bei der Rigibahn
angewendeten und in Bezug auf Sicherheit und Leistungsfahigkeit die
grossten Garantien bietenden Zahnstangensystem erfolgen, und zwar in
dem Sinne, dass die Rigibahn nicht bloss was die Anlage als Bergbahn
im Allgemeinen betrifft, sondern auch in Bezug auf die Details, wie
Steigungen, Curvenradien, Betriebsmaterial und Betriebssystem, als Vor-
bild dienen soll. halb-

kreisféormige Curve vorgesehen, andern, un-

Auf der ganzen Strecke ist nur eine grossere,
Fir diese wie die
bedeutenderen Curven soll kein geringerer Radius als 180 #z zur An-
wendung kommen. Auch ist an Stelle dieser halbkreisférmigen Curve
fiir das definitive Project eventuell ein Zuriickgehen (schleifenférmige

Curve) vorgesehen, was dann noch eine Verringerung der Steigerung

erméglichen wiirde. — Die Maximalsteigung wiirde 27,77°o, die mittlere
15,3%0 betragen. Der Oberbau soll eine Breite erhalten von 4,20 72,
die Abzugsgraben inbegriffen. — Die Gesammtanlagekosten werden auf
570300 Fr. veranschlagt.
Die Betriebskosten werden jihrlich zu. . . . ¢ 1253310, Hr:
Die Kosten der Verzinsung des Anlagecapitals zu '“/u mit . 28515
zusammen zu —W'—Fr.
berechnet, zu deren Deckung auf der Personenbeférderung eine
Bignahme VO - 5% o o s e el s e e 8oooo Fr.
und auf Gepick und Giitern von. . . . . . . . . 1825 Ty
zusammen 81825 Fr.

erzielt werden muss. Der Concessionspetent glaubt auf eine solche

Einnahme rechnen zu diirfen, indem er annimmt, dass von 35000 bis
40000 jihrlich Lugano besuchenden Fremden im Mittel circa 16 0oo die
Bahn benutzen werden, was bei der Taxe von 5 Fr. fir Hin- und
Riickfahrt den Betrag von 8oooo Fr. ergeben wiirde.

Mit Riicksicht auf dieses Gesuch, beantragt der Bundesrath mit
Botschaft vom 24. November a. c. der Bundesversammlung die Ge-
nehmigung desselben unter #hnlichen Bedingungen wie fiir die Draht-
Frist
24 Monate nach der Con-
Thalfahrt 2

zur Ausgabe von Abonnementsbilleten. Handgepéck bis zu

seilbahn auf den Gurten. Abweichend hievon sind bloss folgende:
fiir Finanzausweis und technische Vorlagen:
cessionsertheilung ; Taxen: Bergfahrt 3 Fr.,, Fr. Verpflichtung
5 kg ist frei;
fiir das iibrige Gepick bis zu 10 £¢ 25 Cts. pro Collo mit Zuschlag von
2,5 Cts, fiir jedes 4¢ mehr. Giiter 30 Cts, bis auf 20 4¢ mit Zuschlag
von 15 Cts. fiir je 10 kg mehr. Das Riickkaufsrecht beginnt 25 Jahre
nach Inbetriebsetzung der Bahn. — Sitz der Gesellschaft ist Lugano. —

Wir glauben, dass sich Herr Dr. Battaglini einer argen Selbst-
tiuschung hingibt, wenn er annimmt, dass die 3,8 £g¢l ange Zahnradbahn zu
570000 Fr. oder zu 150 000 Fr. per &z hergestellt werden konne. Wenn
wir #hnliche schweizerische Bahnen in Vergleich ziehen, so kommen
wir auf viel héhere Betrige. Laut unserer letzten Nummer betrugen die
Gesammt-Anlagekosten der Rorschach-Heiden-Bahn 377276 Fr.,

Rigibahn 387 413 Fr. und der Arth-Rigi-Bahn sogar 486213 Fr. per kg,

der

also mehrmals das Doppelte und Dreifache der veranschlagten Her-
stellungskosten.

Fristverldngerung fiir den Simplon-Uebergang. Mit Eingabe an
den Bundesrath vom 28./30. Mirz 1885 sucht der Verwaltungsrath der
westschweizerischen Bahnen und des Simplon neuerdings um Verlinge-
rung der schon mehrfach, letztmals am 18. December 1883, erstreckten
Frist zum Beginn der Bauarbeiten fiir den Simploniibergang nach. —
Zur Begriindung verweist der Gesuchsteller zunichst auf die Griinde,

welche zur Bewilligung der frithern Fristverlingerungen gefiihrt haben
namentlich der-
Weiter wird
Fristverlingerung unausgesetzt

und in den beziiglichen Botschaften des Bundesrathes,
jenigen vom 27. Mai 1880 des Nihern ausgefiihrt sind.
geltend gemacht, dass seit der letzten
auf die Verwirklichung des Projectes hingearbeitet worden sei und die
bedeutenden Vorarbeiten fir den Durchstich nach verschiedenen Rich-
tungen Erginzungen erfahren haben. Die franzésische Regierung habe
vom Gesichtspunkt der Handelsinteressen aus die Frage eines neuen
Alpendurchstichs zum Gegenstand von Studien gemacht, wihrend die
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn-Gesellschaft beziigliche technische Erhebungen
veranlasst habe. Auch habe das Bestreben, die interessirten Finanz-
kreise in engere Verbindung zu bringen, zu der Griindung der neuen
schweizerischen Eisenbahnbank in Genf gefithrt, welche den Simplon-
durchstich als einen ihrer hauptsichlichsten Zielpunkte bezeichnet habe,
Sodann habe die Gesellschaft der schweiz. Westbahnen und des Simplons
ihrer

in Nachachtung concessionsmissigen Verpflichtungen die Linie

Bouveret-St-Gingolph erstellt, um die Verbindung der Walliserlinie mit
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn auf dem linken Ufer des Genfersees zu
ermdglichen, Die Gesuchstellerin glaubt daher ihrerseits nichts ver-
siumt zu haben, um dem lingst angestrebten Ziele niher zu kommen.
Indessen zwingen sie die vielfachen Unterhandlungen und die nothwendig
damit verbundenen Schwierigkeiten und Zégerungen, um eine nochmalige
Fristverlingerung einzukommen, und zwar wieder um zwei Jahre, d. h.
bis zum 31. December 1887. Nachdem der grosse Rath des Cantons
Wallis sich

willigung einer ferneren zweijihrigen Frist zum Beginn der Arbeiten fiir

in seiner Sitzung vom 10. Novembers a. c. fiir die Be-
den Simplondurchstich ausgesprochen, beantragt nun auch der Bundes-

rath mit seiner Botschaft vom 24. November der dieser Tage zu-
sammentretenden Bundesversammlung die Erstreckung der Baufrist auf
den 31. December 1887. Diese Fristverlingerung geschieht in der
Meinung, dass, wenn die genannten Arbeiten nicht vor diesem Termin
begonnen werden, der Bund und eventuell der Canton Wallis das Recht
hat, sich wieder in den Besitz der Eisenbahn der Ligne d'Italie zu
setzen, wobei der Gesellschaft der urspriingliche Ankaufspreis, gemiss
der Steigerung, und alle fir Bauten, Betriebsmaterial und Zugehoren
gemachten Ausgaben sammt Zinsen zu 5%, jedoch unter Abzug der den
Actionaren bezahlten Zinsen und Dividenden, zu vergiiten waren.
Betrieh der Eisenbahn im Neuenburger-Jura. Am

dieses Jahres hat sich in Neuenburg eine Gesellschaft, mit einem Actien-

10. October

capital von Fr. 250,000, unter dem Namen Société d'exploitation du
chemin de fer du Jura Neuchatelois, und mit dem Zweck constituirt,
den Betrieb der Eisenbahn zu i{ibernehmen,
burg durch Vertrag vom 25. Mai 1885 von der Gesellschaft der Berner

welche der Canton Neuen-
Jurabahnen erworben hat, und welche die Linie von Neuenburg nach
Convers, Chaux-de-fonds, Locle und Col des Roches (Landesgrenze) in
sich begreift. Der Vertrag, durch welchen die Regierung des Cantons
Neuenburg den Betrieb dieser Eisenbahn der genannten Gesellschaft
iibergibt, datirt vom 16. October 1885 und ist vom Grossen Rathe des
Cantons am 26. October und am 19. October von der Generalversammlung
der Actioniire der Betriebsgesellschaft genehmigt worden. Der Bundesrath
beantragt nun mit Botschaft vom 24. November unter dem Vorbehalt
ob-
liegender Verpflichtungen dem eingegangenen Betriebsvertrag die Ge-

aller dem Canton Neuenburg gesetzlich und concessionsgemass
nehmigung zu ertheilen.

L’ancien chemin de fer du Jura Industriel, cause de tant de ruines
et de dissentiments, vient d'étre racheté par Pétat de Neuchatel qui a
4 pourvoir & son exploitation dés le 1" Janvier prochain. Il était diffi-
cile de remettre cette exploitation a l'une des deux compagnies voi-
sines, celles du J. B. L. et de la S. 0. S. Clest a la premicre de ces
compagnies qu'appartenait la ligne au moment du rachat, ce ne pouvait
donc guére étre le cas de lui en remettre I'exploitation d'autant plus
que ce rachat était dd en bonne partie a la maniére peu conforme aux
intéréts du pays dont la ligne était exploitée. Clest ainsi du moins que
lont envisagé en majorité les électeurs neuchdtelois qui ont eu a se
prononcer sur la question. — Remettre cette exploitation a la com-
pagnie S. O. S.
pas d'une grande popularité

ne paraissait pas non plus possible, celle-ci ne jouit
aupres des habitants de nos montagnes. —
Il ne restait place qu'a une compagnie indiquée, c'elle-ci s'est formée
sous le nom de compagnie d'exploitation du Jura neuchitelois. En dehors
de toute autre préoccupation et sans se faire d'illusion sur les difficultés
de Pexploitation d’une ligne de 4o & enserrée entre trois puissantes
compagnies elle cherchera a répondre dans les meilleures conditions
possibles aux exigences du trafic et des populations. Il sera intéressant
de voir dans quelle mesure elle pourra atteindre son but et quel en




138 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. VI. Nr. 23.

sera le résultat financier, c’est une tentative qui a de l'importance pour
la Suisse entiére. — L’état de Neuchdtel nomme 4 délégués dans le
conseil d’administration, les 3 municipalités de Neuchdtel, Chaux-de-fonds
et le Locle en nomment de méme chacune unj; les 8 administrateurs
formant avec ceux-ci le nombre statutaire de 15 sont nommés par les
actionnaires; nous y voyons figurer deux techniciens, MM. Perrenoud-
Hayes, ingénieur, et Alfred Rychner, architecte. La direction est confiée
a M. Nelson-Convert, ingénieur; M. P. L. Jacottet, ingénieur également,
est appelé provisoirement au secrétariat de la direction. Le service de
la traction a été confié par la nouvelle compagnie a celle dela S.0.S.
. —p—
Constructions publiques et privées a Neuchatel. Il n’est bruit a Neu-
chdtel en ce moment que des projets formés par une compagnie de Man-
chester tendant a ériger une trentaine de villas & I'usage de familles anglaises
désireuses de faire des séjours prolongés en Suisse; un casino ou club-
house serait construit en ville méme et servirait de point de ralliement
aux habitants anglais dont les villas seraient disséminées de droite et
de gauche. L'affaire parait sérieuse, un agent de la compagnie visite
en ce moment des emplacements disponibles en attendant’arrivée prochaine
des ingénieurs chargés d’en arréter le choix définitif. — Notre ville
devrait cet honneur a sa position agréable, sa grande tranquillité et
ses bonnes écoles. Nous serons fixés sous peu et tout en se gardant
d'illusions exagérées espérons que le projet aboutira, 4 la plus grande
joie des Neuchatelois, aussi bien des constructeurs que des autres habi-
tants de la ville. — Ajoutons que cette compagnie anglaise ne formule
aucune demande de subsides, indemnités ou autres, il est vrai d’un autre
coté qu'elle n'offre la construction d’aucun pont Kirchenfeld. — La
construction est du reste trés ralentie a Neuchdtel, la panique qui s'est
répandue dans le temps parmi les propriétaires se maintient toujours
quoi qu’elle ne se justifie guére — ce qui est le propre des paniques
— et les logements sont a des prix peu en rapport avec les exigences
des locataires, toujours croissantes, et le prix de la construction qui
n'a pas subi une marche descendante égale a celle du prix des loyers.
— Le nouveau musée de peinture est achevé et installé, le nouveau
batiment académique va I'étre prochainement. Ce sont 1a les deux prin-
cipales constructions érigées a Neuchatel depuis longtemps, il n’a pu
étre obtenu ni pour l'un ni pour Pautre que les plans en fussent mis
au concours ! —B—

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Bernischer Ingenieur- und Architecten-Verein.
II. Sitzung bei Webern, den 27. November 1885.

Eroffnung der Sitzung durch den Prisidenten. Aufgenommen in
den Verein wird Herr Ingenieur A7t/mann, neu angemeldet Herr Archi-
tect Lindt.

Als erstes Tractandum folgt der Bericht der Commission, welche
eingesetzt worden war, um die Frage fiir bessere Einrichtungen der
Zuganglichkeit der abonnirten technischen Zeitschriften des Vereins zu

untersuchen. Mitglieder derselben sind die Herren Ingenieure Biesé, Kinig

und Wyss. Die endgiiltige Beschlussfassung wurde verschoben und die
Commission unter Verdankung der bisherigen Bemiithungen eingeladen,
die Angelegenheit weiter zu verfolgen und spiter Antrige zu bringen.

Als II. Tractandum folgt die Besprechung der Frage der Ent-
fernung des Kifichthurms, welche von den Quartierleisten angeregt
worden war, von welchen bereits eine diessbeziigliche Eingabe an die
Staatsbehérde eingereicht worden ist. Der Prisident zeigt an, dass von
mehreren Seiten im Vercin der Wunsch geiussert wurde, es méchte
die Frage in unserem Kreise behandelt werden. Er glaubt der Wunsch
sei berechtigt, indem der Verein Elemente besitze, die Fragen von bau-
lichen Veridnderungen unserer Stadt mit Sachkenntniss nach verschie-
denen Richtungen zu beurtheilen in der Lage seien. Er gibt einen
kurzen historischen Riickblick iiber den Kifichthurm, und erwihnt, dass
jetzt, wo in der ganzen gebildeten Welt die Tendenz immer mehr her-
vortrete, die Kunstwerke unserer Voreltern in Ehren zu halten und be-
sonders unter den Architecten den Ruf fiir Erhaltung der Baudenkmiler
immer lauter werde, es angezeigt sei genau zu erwigen, ob der Nutzen,
der aus der Entfernung erwachse, im Verhiltniss stehe mit der Ein-
busse eines der wenigen alten Baudenkmiler, das iiber 6oo Jahre die
guten und bosen Tage unserer Vaterstadt gesehen habe und das der
dussern Erscheinung seiner Umgebung einen eigenen Character gibt.

Herr Regierungsrath Rohr ergreift hierauf das Wort und erklirt
vor Allem, dass die Frage des Kifichthurms keine brennende sei, in-
dem der Staat vor der Hand denselben noch als Strafgefingniss noth-
wendig habe. Er begreift die Idee, dass sich der Ingenieur- und
Architectenverein mit den Fragen der baulichen Entwickelung der Stadt
befasse, und wiinscht, es mdchten mit obigem Tractandum gleichzeitig
noch weitere Fragen dieser Art in den Bereich der Verhandlungen ge-
zogen werden. Er anerbietet sich einen diesbeziiglichen Bericht in der
nachsten Sitzung zu bringen.

Das Anerbieten wird vom Prisidium bestens verdankt. Die fol-
gende Discussion gibt zu erkennen, dass der Vorschlag des Herrn Re-
gierungsrath Rohr Anklang findet. Das nihere Eingehen auf die Frage
des Kifichthurms wird daher verschoben, und beschlossen nach An-
horung des angekiindigten Vortrags eine Commission niederzusetzen
die untersuchen soll, in welcher Weise sich der Verein bei den Fragen
der baulichen Entwickelung bethatigen konnte und hieriiber Vorschlige
zu bringen. L.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule i Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht: Ein Maschineningenieur in eine - Werkzeugmaschinen-
fabrik in Oberitalien. Kenntniss der franzésichen Sprache erforderlich,
wo moglich auch der italienischen. (430)

Gesucht: In eine Maschinenfabrik ein Techniker, der mit dem
Bau von Gas- und Dampfmotoren etwas vertraut ist. (431)
) Gesucht: Ein jingerer Ingenieur mit einiger Praxis auf das
Bureau einer Wasserversorgung. (432)

Auskunft ertheilt Der Secretiir: /. Paur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse - Miinzplatz 4, Ziirich,

Submissions-Anzeiger.

Termin | Behorde ‘ Ort ‘ Gegenstand
T
8. December | Eidg. Departement des ‘ Bern ‘ Maurer-, Zimmer- und Schmidarbeiten im Betrage von 172 500 Fr. sowie Lieferung
Innern | des Hartsteinsockels, der Steinhauerarbeit in Sandstein, der Treppentritte und

10. December Jb. Birtschi

Ruhplatten, eisernen Unterziige, Balkenlager und Siulen im Betrage von 101 500 Fr,
fiir das eidg. Postgebiude in St. Gallen.

|Latzelflih (Ct. Bern)| Ausfiithrung einer Kirchenuhr mit Viertelstundenschlag.

13. December| Jos. Erne, Maurermeister Leibstatt (Ct. Aargau)| Bauarbeiten an einem Neubau in Felsenau.

15 Dccémbcr‘I. Kunkler, Architect, Sohn St. Gallen
[

15. December Die erweiterte Kirchenpflege

20. December| Emil Wild, Architect St. Gallen

J

|
|
|
[

17. December| Directorium der S. C. B. Basel
|
\
\
|

20, I)cccmhcri Emil Wild, Architect [

St. Gallen

20. December|Albert Mooser, Schulpfléger Altstitten
| | (Ct. St. Gallen)

Die Erd-; Zimmermanns-, Schindeldecker- und Schmiedearbeiten zu den Festbauten
des eidg. Singerfestes.

Seen Maurer-, Steinhauer-, Gypser-, Zimmermanns-, Schreiner-, Schlosser- und Glaser-

arbeit der dortigen Kirche.

| Die Gypser-, Schreiner- und Malerarbeiten zum neuen Aufnahmegebiude im Bahn-
hof Neu-Solothurn,

Lieferung und fertige Erstellung einer Wendeltreppe von ca. 100 Stufen und einem
Durchmesser von 2,25 722 fiir den Neubau des Industrie- und Gewerbe-Museums
in St. Gallen.

Lieferung und fertige Erstellung eines mit mechanischem Antrieb versehenen Lifts
fir den Neubau des Industrie- und Gewerbe-Museums.

Schreiner- und Glaserarbeit zum neuen Schulhausbau im Betrage von 14 0co Fr.

Druck Von Ziircher & Furrer in Ziirvich.
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