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21. November 1883.]

INHALT: Aus der Statistik der schweizerischen Eisenbahnen. —
Miscellanea: Der Hoech’sche Dehnungsmesser. Zum Eisenbahnbetrieb

in Deutschland. Chemin de fer électrique de Cleveland. Die Tower-
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Briicke in London. Der ,Great-Eastern.* — Literatur: Die Aus-
gleichsrechnung nach der Methode der kleinsten Quadrate. — Vereins-

nachrichten. Stellenvermittelung.

Aus der Statistik
der schweizerischen Eisenbahnen.

Die alljahrlich vom schweizerischen Eisenbahndepar-
tement herausgegebene ,Schweizerische Eisenbahnstatistik®
enthdlt ein dusserst reichhaltiges und interessantes Material
und ist einer ndhern Beachtung seitens der Techniker wohl
werth. Wer sich tiber den Stand und die von Jahr zu Jahr
fortschreitende Entwickelung der schweizerischen Bahnen,
ihre Bau- und Betriebs-,  Verkehrs- und Rentabilititsver-
hiltnisse orientiren will, findet in diesen Publicationen, in
Verbindung mit dem vor 2 Jahren. anldsslich der Landes-
ausstellung, erschienenen ,graphisch-statistischen Atlas der
schweizerischen Normalbahnen®. alle wiinschenswerthe Aus-
kunft. Auf den vollstindigen Inhalt dieser Statistik ein-
zutreten, ist in dem beschriankten Rahmen dieser Zeitschrift
ganz unmoglich, und wir beabsichtigen im Folgenden bloss,
einige der in technischer Beziehung wichtigsten Daten und
Resultate daraus hervorzuheben.

Die officielle Statistik theilt die verschiedenen Bahn-
linien ein in:

1) Normalbahnen,

2) Specialbahnen,

3) Drahtseilbahnen,

4) Tramways.
Die beiden ersten Gattungen von Bahnen werden durch
Locomotiven, die beiden letzten durch andere Motoren be-
trieben. Gegen die Eintheilung der Locomotivbahnen in
,Normalbahnen™ und ,Specialbahnen® liesse sich Verschie-
denes einwenden, noch mehr aber gegen die in der Sta-
tistik befolgte Einreihung der einzelnen Bahnen in die eine
oder andere Classe. Unter ,Normalbahnen® sind doch wohl
diejenigen zu verstehen. welche mit den normalen, bei den
grossen Hauptbahnen aller Linder gebrduchlichen Betriebs-
mitteln befahren werden kénnen. Dieses ist bei den meisten
unserer schweizerischen Bahnen der Fall, leider auch bei
vielen Neben- und Localbahnen, fiir welche kaum ein Be-
diirfniss vorhanden war. sie als Normalbahnen zu bauen
und auszustatten. Wie man aber dazu gekommen ist, die
Widensweil-Einsiedeln-Bahn mit ihrer Steigung von 350°%0
und ihren 150m Curven, die ja unspriinglich als ,Berg-
bahn®* mit Wetli’'schem Oberbau angelegt wurde und jetzt
in gleicher Weise wie die Uetlibergbahn betrieben wird,
den Normalbahnen beizuzdhlen, ist uns unbegreiflich. Eben-
sowenig konnen wir der aargauisch-luzernischen Seethalbahn
Emmenbriicke-Lenzburg die Qualification einer Normalbahn
zuerkennen ; dieselbe ist eine Strassenbahn, dhnlich der Linie
Lausanne- Echallens, mit Steigungen bis auf 35°/0 und Curven
bis auf 160 m Radius hinunter, auf der, trotz normaler Spur-
weite, das normale Betriebsmaterial kaum je wird circuliren
kénnen; warum soll dieselbe in einer Linie stehen mit
den Hauptstrecken der Nordostbahn, Centralbahn u.s. w.? —
Wir werden uns bei unsern Zusammenstellungen erlauben,
zum mindesten die beiden eben genannten Bahnen nicht
unter die Normalbahnen, sondern unter die Specialbahnen
zu zédhlen.

a) Normalbahnen.

Jefassen wir uns zundchst mit den Normalbahnen, so
gibt nachfolgende Tabelle die Bau- und Betriebslingen,
Baukosten und gesammten Anlagekosten der cinzelnen Unter-
nehmungen auf Ende 1883.

Die gesammte Baulinge von 2 6009,670 km ist nicht
gleich der Totallinge sidmmtlicher Bahnen in der Schweiz;
denn erstens kommen noch 57,530 km Bahnlinge hinzu, welche
ausldndischen Bahnunternehmungen angehéren (bei Basel,
Schaffhausen, Genf, Buchs, St. Margrethen); zweitens sind
6,312 ki abzurechnen, welche auf auslindischem Gebiet liegen,

| Baukosten ) a .
Baulicke I}G' (ohne I}o]!xnaterlal | A [esaTmte
| Lange | u:mbs» und Werkstitten) j nlagekosten
| || linge
{ 1 }Im Ganzen ‘ Br: lam;“m Ganzen ‘ Pr. km
km || km 1 Fr. Fr. I Er: : Fr.
Centralbahn 326,59;‘; 322,09913 99862416 3057691116601322‘;349381
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nimlich die Strecke Ramsen-Singen der frihern National-
bahn. Mit Berticksichtigung dieser Correcturen stellt sich
die gesammte Baulinge der auf Schweizergebiet liegenden
Normalbahnen auf:

2660,888 km.
Will man die Betriebslingen in gleicher Weise corrigiren,
so hat man 63487 m zu addiren und dagegen 10018 m zu
subtrahiren und erhilt als Betriebslingen simmtlicher in der
Schweiz liegender Normalbahnen:

2 780,029 km,
wobei jedoch die von mehreren Unternehmungen gemein-
schaftlich befahrenen Strecken doppelt berechnet sind; fallen
diese letztern mit einer Linge von 74096 m in Abzug, so
verbleibt als einfache Betriebsldnge:

2 705,033 km.
Als Grundlage fiir alle Berechnungen dienen indessen selbst-
verstindlich nicht diese, sondern die in der Tabelle ent-
haltenen Zahlen.

Folgende Liangen der schweizerischen Bahnen sind

doppelspurig angelegt: ,“.‘.’;‘g;i”;
Centralbahn Basel-Olten .. .. 5 .08l Ae | £ 555205
Olten-Herzogenbuchsee . . . . . . 27500

Zollikofen-Bern . 7 434

Olten-Aarau 13399

Gotthardbahn Goschenen-Airolo 15740
Bellinzona-Giubiasco 3152

Jura-Bern-Bahn Busswyl-Lyss 2 701
Nordostbahn Aaran-Zirichs "ol Tt 12 PRI 40 356
Zirich-Winterthur . . . . . . . 206141

Suisse Occidentale Genf-Lausanne . '. . . & wiidiia. 60200
Zusammen _chS

Dazu kommen:

Badische Staatsbahn Basel-Leopoldshohe . . . . . . 2432
Beringen-Schaffhausen . . . . . 6 500

Elsass-Lothr. Bahnen Basel-St Ludwig . . . . . . . 3051
Paris-Lyon-Méditerranée Genf-La Plaine . . . . . . . . 15344
Zusammen 72:;:2\,2
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