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die Zahnschiene ohne Anhalten der Locomotiven
bewerkstelligt werden kann.

8) Durch Verdnderung der Anzahl oder Stirke der
Lamellen kann die Abt'sche Zahnschiene dem
Wechsel in den Steigungsverhiltnissen einer Bahn
entsprechend billig adaptirt werden. Wenn also
beispielsweise auf der Maximalsteigung von 23%o
dreifache Lamellen mit 2o mm Stirke liegen miissen,
so kann man flglich auf den Strecken, auf welchen
blos 12°0 vorkommen, die mittlere Lamelle weg-
ladssen und nur mit den beiden dussern Zahnrad-
scheiben fahren etc. Solche Ersparnisse sind bei
der Leiterzahnschiene unmdoglich.

9) Die neue Construction hat aber auch noch wesent-
liche Ersparnisse an den Locomotiven im Gefolge.
Die verschriankte Verzahnung erlaubt den directen
Eingriff eines Zahnrades von geringerem Durch-
messer und grosserer Geschwindigkeit; die kost-
spieligen Transmissionsrader mit ihrem zeitweiligen
Ersatz und dem no6thigen Schmiermaterial fallen
hinweg, und hiemit auch die auf 3 bis 5%0 ver-
anschlagten Arbeitsverluste, welche ihre Zahn- und
Zapfenreibung verursachen.

Durch die zu Ende des Monats Mai d. J. vorge-
nommenen Versuchsfahrten auf der ersten nach dem System
ADbt erstellten Zahnradbahn am Harze wurde die Richtig-
keit aller soeben aufgefiithrten Vorziige des Systems auch
practisch nachgewiesen. Von der Auffihrung der hierdurch
constatirten lberaus giinstigen Resultate diirfte hier um so
mehr Umgang genommen werden, als in anderen Zeitschriften
(z. B. Zeitschrift des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen;
Glasers Annalen) bereits von competenten Personlichkeiten
Berichte erschienen sind.

N O D DS NN

Concurrenz fiir ein eidg. Parlaments- und

Verwaltungs-Gebiude in Bern.
(Mit einer Lichtdrucktafel.)

V.

In dem ebenfalls mit einem vierten Preise ausge-
zeichneten Projecte der Herren Architecten Hirsbrunner &
Baumgart in Bern tritt das Bestreben zu Tage, die Haupt-
axe des Parlaments-Gebidudes, d. h. die Mitte der Gesammt-
Anlage in die Axe des Bdrenplatzes zu riicken. So sehr
nun vom dsthetischen Standpunkt aus dieses Bestreben seine
volle Berechtigung hat, so ist damit anderseits ein nicht zu
corrigirender Nachtheil verbunden, der darin besteht, dass
die einzelnen Gebdude-Complexe zu nahe, d. h. bis auf 11 m
aufeinander riicken. Die Passage zwischen den Gebiduden
wird daher schlauchartig.

Die Grundrissdisposition des Parlaments-Gebiudes ist
einfach, klar und practisch. Auch in diesem Projecte liegt
der Nationalrathssaal mit seinen Vorsilen stidlich und der
Stinderathssaal nordlich von dem die Mitte einnehmenden
Treppenhaus. Das grosse, schéne und lichte Treppenhaus
ist mit einer Tonne iiberdeckt und erhilt sein Licht von
oben. Im Vergleiche mit den Treppenhiusern der beiden
erstpramiirten Projecte zeigt es jedoch nicht dieselbe or-
ganische Verbindung mit den oberen Vestibules, die in

beiden genannten Projecten so meisterhaft erreicht ist. Die
Tribiinen sind in beiden Silen practisch angebracht. Die

architectonische Durchbildung der Innenriume ist cine der
Bedeutung der Riaume entsprechende, ernste und wiirdevolle;
manche Details wiirden wir allerdings fiir Innenriume ect-
was weniger schwer, leichter und zarter wiinschen. Letztere
Aussetzung gilt jedoch durchaus nicht fiir die Aussenarchi-
tectur, hier sind die Verhiltnisse abgewogen und die Einzel-
formen fein durchgebildet. Da die Grundrissform des
Nationalrathssaales ein Rechteck bildet und nicht den Sitz-
reihen entsprechend, nach Aussen die Bogenform annimmt,
so ist die siidliche Fagadenflucht des Total-Complexes eine
nicht so fliissige und auch der Character des Parlaments-

Gebdudes ein weniger prignanter, als dies bei einigen der
besprochenen Projecte der Fall ist.

Grundriss und architectonische Durchbildung des Ver-
waltungs-Gebdudes entsprechen allen gerechten Anforde-
rungen. Die Massensymmetrie mit dem alten Bundesrathhause
ist hier auf’s gliicklichste erreicht.

Correspondenz.

Herrn Ingenieur Waldner, Redacteur der ,Schweiz. Bauzeitung®, Zirich.

Mit Interesse habe ich Ihren Vortrag ,Ueber den Studiengang der
eine héhere Ausbildung anstrebenden Techniker* gelesen. Es liessen
sich dariiber dicke Biicher schreiben, und trotzdem kann man keine
allgemeinern Regeln geben. In erster Linie ist der zukiinftige Wirkungs-
kreis entscheidend, welch’ einzuschlagender Lehrgang der vortheilhafteste
sein wird; denn an einen Fabrikdirector z. B. werden ganz andere An-
forderungen gestellt, als an einen Eisenbahnbeamten. Welcher junge
Mensch weiss aber bei seinem Entschluss, sich der Maschinenindustrie
zu widmen, was seiner spiter wartet? Er kann durch Verhiltnisse ir-
gend welcher Art, namentlich auch durch Missgeschick und in Folge
der Ueberfiillung des Faches mit theoretisch gebildeten Leuten gezwungen
sein, als Arbeiter (sei es als Schlosser, Dreher, Monteur etc.) sein Brod
zu verdienen. Ich kenne deren TFZe/e, die nach Absolvirung ihrer
Studien fiir den Anfang aus Noth hiezu gezwungen wurden; Andere,
welche dies nicht konnten, oder denen der Hammer zu schwer war,
sahen sich genéthigt, den Beruf zu andern. /Zmzmzer aber habe ich ge-
sehen, dass junge Leute mit practisch durchgemachter Lehrzeit ihr Brod
verdienen und sich viel eher zu einer lohnenden Stellung erheben
koénnen, als solche, die vorher bloss auf der Schulbank gesessen. ,Keine
Regel ohne Ausnahme® gilt natlirlich auch hier. Es ist wol zu be-
achten, dass der Eine mehr Anlagen fir die Praxis, der Andere mehr
fir die Theorie hat, was indess nicht sagen will, dass er dann bloss
das Eine pflegen soll.

techniker anempfehlen, w0 dem Polytechnikum einige Jahre Praxis zu

Ich mochte jedem jungen angehenden Maschinen-
treiben. Die Handhabung der Werkzeuge lidsst sich nur in der Jugend
lernen und es ist fir den Jiingling immer ein Vortheil, wenn er auch
ein gufer Arbeiter wird, obwol dies fiir den spitern Maschineningenieur
keine absolute Nothwendigkeit ist. Ein Constructeur, der Detailzeich-
nungen von Maschinen macht, muss absolut wissen, wie die einzelnen
Stiicke zu bearbeiten sind und welches die vortheilhafteste Art dieser
Arbeit ist, wenn er Tiichtiges leisten und keine Bocke schiessen will;
dieses kann man aber nur durch eigenes Practiciren in der Werkstitte
lernen. Ein Werkfithrer muss iiber die Leistung einer Maschine und
eines jeden Arbeiters ebenso genau unterrichtet sein, wie der Arbeiter
selbst, wenn er nicht Unmégliches verlangen oder sich blamiren und
von den Arbeitern iibervortheilen lassen will.

Wie lange ein junger Mensch in der Werkstitte arbeiten soll, um
obige Fertigkeit zu erreichen, lasst sich unmdglich allgemein bestimmen.
In einer Werkstitte lernt man in einem Jahre mehr, als in einer andern
in vier Jahren; dies hdngt vom Werkmeister, der die Arbeiten zu ver-
theilen hat, ab, namlich jene Arbeiten, bei denen der junge Mann
lernen kann oder nicht. Es ist dies ein schwieriger Punkt; denn es
liegt nicht im Vortheile des Geschiftes den Lehrlingen schéne Arbeit
zum Verpfuschen in die Hande zu geben. Deshalb ist die Anregung
sehr zu unterstiitzen, eigene Lehrlingswerkstitten einzufithren, obschon
ich fiirchte, dass die practische Verwirklichung auf Schwierigkeiten
stossen wird, es wire denn, dass solche vom Staate unterstiitzt und die
laufenden Kosten durch Lehrgelder bestritten wiirden. Die Administration
sollte indess nach meiner Meinung so eingerichtet sein, dass die Direction
an der Production interessirt wiirde, damit nicht der Schlendrian ein-
greifen wiirde, der in vielen Arsenalen herrscht, wonach die Arbeit nur
nach der Qualitat beurtheilt wird, ohne Bcri‘lcksichtigung wie viel Zeit
darauf verwendet wurde. Ein Arbeiter, der im Stande ist, eine exacte
Arbeit auszufithren, ist noch lange nicht gut zu nennen, wenn er drei
Der letztere ist selbst-
ist Geld!

mal mehr Zeit darauf verwendet, als ein anderer,

verstindlich drei mal besser: denn Zeit Deshalb gebe ich

auf sog. ,Volontairpraxis* Nichts; die ist zu lax!

Ich bin ungemein erstaunt dariiber, wie wenig Gewicht Herr
Oberingenieur Maey der practischen Ausbildung eines Maschineningenieurs
beilegt, ja sie sogar noch fiir schidlich hilt! Ich kenne die Anforde-
rungen an einen Eisenbahntechniker zu wenig, um bestreiten zu wollen,

dass fir diesen die Praxis unnothig sei; dagegen halte ich, wie Sie
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aus Obigem ersehen, fiir Maschinenwerkstéitteningenieure die practische
Ausbildung fiir ebenso wichtig, wenn nicht fir wichtiger, als die theo-
retische.

Mit obigen Ansichten bezwecke durchaus nicht in eine Polemik
zu treten, denn eine solche kénnte man in's Unendliche in die Linge
ziehen.

Genehmigen Sie etc.
Chiavasza-Biella, 26. Juli 1885.

A A A A A A AN A

W. Zuppinger, Ingenieur.

Miscellanea.

Ueber den H&usereinsturz in Cdln, der in der politischen Presse
bereits ausfiihrlich besprochen worden ist, wird dem ,Centralblatt der
Bauverwaltung® Folgendes geschrieben: Am 24. Juli Mittags 12'/2 Uhr
erfolgte das Ungliick, und zwar so plétzlich und unerwartet, dass es
nur einigen an den Ausgingen sich aufhaltenden Personen gelang, sich
zu retten. Die eingestiirzten Hiauser liegen am Holzmarkt 75 und 77,
dem Rheinauhafen gegeniiber, mdgen etwa 150 Jahre alt sein und sind
von 70 bezw. 26 Personen bewohnt gewesen, von denen sich der grdsste
Theil zur Zeit des Ungliicks zu Hause befand und verschiittet wurde.
Das links belegene Haus des Wirthes Moll hat eine Frontlinge von etwa
10 72, das rechte, dem Wirthe Lollgen gehérige ist nur etwa 6 »z lang.
Beide Hiuser waren Giebelhduser und hatten eine gemeinschaftliche
massive Grenzmauer, auf welcher die parallel den Fronten angeordneten
Balkenlagen mit je einem Ende auflagerten. Da massive Innenmauern
sonst nicht vorhanden gewesen, etwaige Fachwerkscheidewinde aber
ihres Alters wegen als tragend wenig in Betracht kommen dirften, hat
die Grenzmauer etwa die Hilfte der Last der gesammten Balkenlagen
beider Hiuser aufzunehmen gehabt. Das gréssere Moll'sche Gebiude
bestand ausser dem Erdgeschoss noch aus einem Stockwerk und einem
ausgebauten Dachgeschoss, wihrend das Lollgen’sche Haus ein Stock-
werk mehr, dafiir aber niedrigere Stockwerkshohen hatte, Die Balken-
lagen griffen somit in verschiedenen Héhen in die Grenzwand ein, welche
auserdem noch als Stiitze fiir beide Dachstiihle diente. Das Holzwerk
des Moll’'schen Hauses zeigt bedeutende Stirken, doch sind die Decken-
balken an den Kopfen sehr stark verfault. Aus diesem Grunde sind
auch die Balken eines Stockwerks an der Giebelmauer zwischen No. 73
und 75 bereits vor mehreren Jahren an ein lings der Mauer und quer
iiber die Balken gestrecktes Ueberzugsholz mittels eiserner Klammern
aufgehidngt worden. Hieraus und aus dem Zustand des Holzes tiberhaupt
lasst sich schliessen, dass mehrfach Senkungen der, wie erwihnt in ver-
schiedenen Héhen liegenden, Balkenlagen beider Hauser stattgefunden
haben, wodurch alsdann, ausser dem erheblichen senkrechten Druck,
wahrscheinlich auch noch Seitenschub auf die gemeinschaftliche Mauer
gekommen ist. Wie aus stehengebliebenen Resten im Erdgeschoss
ersichtlich, ist nun diese Mauer aus Tuffsteinen aufgefiihrt, welche be-
kanntlich zu stark belasteten Constructionstheilen nicht geeignet sind;
auch ist an den Resten deutlich zu sehen, dass frithere Schiden durch
Ziegelstiicke ausgeflickt sind. Der Einsturz dieser Mauer erfolgte, wie
ein Augenzeuge berichtet, zuerst; auch geht dies aus der Lage der
Balkenlagen nach dem Einsturz hervor. Die Balken waren auf der einen
Seite mit der Mauer herabgesunken, wihrend die anderen Enden, aus
den Giebeln der Nachbarhduser No. 73 und 79 herausgerissen, sich
schriag aufwirts an dieselben anlehnten. Diesem Umstande ist es wol zu-
zuschreiben, dass von den Verschiitteten gliicklicherweise nur ein kleinerer
Theil erschlagen oder schwer verwundet ist. Die ibergelehnten Balken
mit den daran befindlichen Fussbéden boten einigen Schutz. Die An-
nahme, dass die Fundamente der Grenzwand gewichen sind und dadurch
der Einsturz hervorgerufen sein konnte, ist auszuschliessen, da die Keller-
gewdlbe beider Hauser trotz der bedeutenden herabgestiirzten Schutt-
massen unversehrt geblieben sind. Doch ist es wol moglich, dass die
Festigkeit der Grenzmauer im Erdgeschoss durch die Hochwasser der
letzten Jahre gelitten hat. Die Aufriumungs- und Rettungsarbeiten wurden
mit grosser Aufopferung und Thatkraft von der stadtischen Feuerwehr,
unterstiitzt durch Militirmannschaften, vorgenommen. Es boten sich
hierbei erhebliche Schwierigkeiten, da {iberhiingende, mit Einsturz drohende
Mauerreste beseitigt werden mussten, wihrend unten noch Verschiittete
in grosser Zahl zu retten waren. Dazu kam, dass das Rettungswerk
mehrmals durch in den Triimmern entstandene Brinde unterbrochen
wurde. Bekanntlich treten derartige Ungliicksfille fdusserst selten ohne
vorherige Anzeichen so plotzlich ein, dass die Bewohner nicht mehr im
Stande sind, wenigstens ihr nacktes Leben zu retten und es verlautet
auch bereits, dass Gerettete ausgesagt haben; derartige Anzeichen kurz

vor dem Zusammensturz bemerkt zu haben, Es ist jedoch anzunehmen,

dass sich auch frither schon in den fraglichen Héausern und besonders
an der eingestiirzten Grenzwand Risse, Abfallen von Putz u. s. w. ge-
zeigt haben miissen. Ob dies der Fall gewesen und ob jemand durch
Fahrlassigkeit Schuld an dem Ungliick trigt, dies wird die Untersuchung
klarzustellen haben.

Honneur rendu a un technicien suisse. Nous apprenons qu'un
éminent ingénieur suisse établi a Paris, M. Anatole Mallet, de Genéve,
vient d’étre nommé chevalier de la Légion d’honneur a l'occasion de
la féte du 14 juillet. Sorti en 1855 de I'Ecole centrale des arts et
manufactures avec le second diplome par ordre de mérite, M. Mallet a
coopéré aux travaux du canal de Suez et a dirigé quelque temps les
installations des ateliers de Port-Said et I'établissement des premieres
dragues a vapeurs du canal. Il est 'auteur d’un procédé qui porte son
nom, pour la préparation industrielle de 'oxygéne. Les principaux tra-
vaux de M. Mallet se rapportent a Papplication du systéme Compound
aux machines a4 vapeur marines et aux locomotives. Il a publié le
premier des notes détaillées a ce sujet et installé les premiéres loco-
motives de ce systéme modifié, d’abord sur le chemin de fer de Bayonne
a Biarritz et a la suite sur diverses lignes en France, en Allemagne,
en Autriche, en Russie et en Turquie. Ces importants perfectionnements
lui avaient déja mérité de nombreuses récompenses: le prix de mécanique
de la fondation Fourneyron de I'Académie des sciences de Paris et plu-
sieurs médailles a des expositions internationales. M. Mallet est depuis
quelques années membre du comité de l'importante Société des ingé-
nieurs civils, qui compte aujourd’hui prés de deux mille sociétaires.

A A A A A A A A A A

Necrologie.

+ Hermann Sternberg. In Carlsruhe starb am 18. Juli der Vor-
steher der Ingenieur-Abtheilung der dortigen technischen Hochschule,
Oberbaurath Hermann Sternberg. H. Sternberg war am 27. December
1825 in Aachen geboren und hat seine Schulbildung am Realgymnasium
dieser Stadt genossen. Den technischen Studien zugeneigt, trat er im
Jahre 1842 in das Berliner Konigl. Gewerbe-Institut ein, das er 1846
mit dem Reifezeugniss verliess. 1849 bestand er die preussische Feld-
messer- und Baufiihrer-Priifung, war 1850—353 beim Bau der Dirschauer
Weichselbriicke, 1853—54 bei der Coln-Crefelder Eisenbahn, und 1854
bis 56 bei der Rheinischen Eisenbahn beschiftigt. Nach fnrtgesetitexll
Studium in Berlin legte er 1859 die Baumeister-Prifung ab. 1861 er-
hielt er einen Ruf an das Carlsruher Polytechnikum, an dem er bis an
sein Lebensende gewirkt hat, nur einmal nach Siidrussland abberufen, um
die Eisenbahniiberbriickung mehrerer bedeutendet Stréme zu leiten. In
1868 ward er zum Oberbaurath ernannt. Sternberg war, so schreibt
das ,Centralblatt der Bauverwaltung®, dem wir diese Notizen entnehmen,
ein rechter Mann der Wissenschaft, der zu den Fortschritten derselben
innerhalb seines Gebietes ruhmvoll beigetragen hat. Und er war gleich-
zeitig ein Mann des practischen Lebens, dessen den Fachleuten bekannte
Schépfungen seinem Vaterlande zur Ehre gereichen. Im Angedenken
seiner zahlreichen Schiiler aber wird er, der treue, selbstlose Lehrer,
fiir immer fortleben.

4 Adolf Rudolf Holzhalb. Am 6. dieses Monates ist der Kunst-
maler und Professor A. R. Holzhalb in Zirich durch den Tod von
einem langjihrigen Gehirnleiden erlést worden. Er starb im Alter von
50 Jahren. Der Verstorbene war s. Z. Lehrer fir Landschaftszeichnen
und -Malen am eidg. Polytechnikum..

Concurrenzen.

Schulhaushaute in Lausanne. Der Stadtrath von Lausanne schreibt
zur Erlangung von Plinen fiir ein Schulgebiude (Ecole supérieure pour
jeunes filles) in Lausanne eine Preisbewerbung aus. Verlangt werden:
Ein Situationsplan im Masstab 1: 200, ferner Grundrisse simmtlicher
Geschosse mit Einzeichnung des Mobiliars, ein Lings- und ein Quer-
schnitt, die néthigen Ansichten, Alles im Masstab von 1:100. Die Bau-
summe darf 300 ooo Fr. nicht iiberschreiten. Das Preisgericht soll aus
cinem Mitgliede des Gemeinderathes, als Prisident, einem Arzt und drei
Architecten bestehen. Die Namen der letzteren sind im Programm nicht
angegeben, weshalb wir bis zur Bekanntmachung derselben Zuwarten
empfehlen. Beziiglich der Bauleitung behilt sich der Stadtrath volle
Freiheit vor. Termin 15. November 1885. Zur Preisvertheilung sind
2500 Fr. ausgeworfen, Programme etc. konnen bezogen werden: Au

bureau de la direction des travaux de la ville de Lausanne.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirvich.
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