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[Bd. VI Nr. 5.

dem Condensator. Durch die Candle KK tritt der Dampf
in die Schieberkasten, durch SP in die Hochdruckcylinder
und durch RP von den Hochdruckeylindern in den Receiver.
Die Canile SP’ leiten den Dampf nach den Niederdruck-

“cylindern, und die Canile EP den Abdampf nach dem ge-
meinsamen Ablassrohr EX. Die Ventile bestehen aus Phos-

phorbronze mit elastischen Stahlringen versehen und sind auf
den stihlernen Ventilstangen D D mittelst Schraubenmuttern
(und Schraubensicherung) befestigt. Das untere Ende der
Ventilstange ist zu einer cylindrischen Fiihrung erweitert
und mit einem Phosphorbronzezapfen versehen (siche Fig. 1).
Die oberd Ventilstange ist hohl und dient als Einlass fir
Schmiermaterial. Die obere Kolbenstange hat eine durch-
bohrte Verlingerung PR, durch welche der Kreuzkopfzapfen
mit Schmiermaterial versehen wird.

Die obere Excenterstange ist mit dem aus Phosphor-
bronze bestehenden Excenterring durch einen Keil verbunden,
die Verbindung der untern Excenterstange zeigt Fig. 2.

Die Kurbelwelle hat eine spiralformige Rinne, durch
welche Oel dem Lager entlang nach innen gefiihrt wird,
und der Kurbelzapfen erhilt einen weitern Oelzufluss von
einem auf das Ende der Kurbelwelle gesteckten Schmier-
becher, wozu die Welle der Linge nach durchbohrt ist.

Die dem Fachblatte , The Engineer® entnommene Ab-
bildung zeigt noch eine Wellenkuppelung, welche so con-
struirt ist, dass ein Verschieben der beiden Wellen, z. B.
durch ungleiches Auslaufen der Lager, keine nachtheiligen
Spannungen erzeugt. Die Kuppelung besteht hauptsichlich
aus zwei Muffen, welche mittelst 4 Armen PG in einander
greifen und mit Lederringen umgeben sind.

Die Maschine ist so construirt, dass alle Theile leicht
zuginglich werden.” Bei einem Dampfdruck von 8 bis g
Atmosphiren und 320 Umdrehungen per Minute entwickelt
die Maschine etwa zoo indicirte Pferdekrifte. C. w.

A~~~

Concurrenz fiir ein eidg. Parlaments- und
Verwaltungs-Gebaude in Bern.

(Mit einer Lichtdrucktafel.)

Der heutigen Nummer legen wir eine Tafel in Licht-
druck der Nord- und Siidfagade des mit dem vierten Preise
ausgezeichneten Entwurfes der Architecten Iirsbrunner und
Baumgart in Bern bei.

Miscellanea.

Zahnradbahn auf den Corcovado bei Rio de Janeiro. Ueber diese
auf Seite 128 Bd. IV u. Z. kurz beschriebene Zahnradbahn nach Riggen-
bach’s System werden uns von einem unserer Leser in Brasilien fol-
gende verdankenswerthe, nahere Mittheilungen zugesandt:

In unmittelbarer Nihe von Rio de Janeiro, der Hauptstadt Bra-
siliens, den Fuss von deren Vorstidten umsidumt und vom Meere be-
spiilt, die Flanken mit der tppigsten Vegetation bekleidet, erhebt sich
als Ausliufer eines grosseren Gebirges der Granitkegel des Corcovado.
Dank seiner isolirten Lage und Hohe (712 22 iiber dem Meeresspiegel)
bietet er ein Panorama von iberwiltigender, wunderbarer Schénheit
und Eigenart auf Stadt und Bai von Rio und deren nihere und weitere

- Umgebung. Um den zahlreichen Touristen den Besuch dieses unver-

gleichlichen Aussichtspunktes leichter zu machen, lag der Gedanke nahe,
dem Beispicle der Rigibahnen folgend, eine Zahnradbahn zu demselben
zu erstellen.  In der That vereinigten sich im Beginne dieses Decenniums
einige thatkriftige Manner, zwei Ingenieure und ein Capitalist, zu diesem
Unternehmen. Am 7. Januar 1882 wurde auf Grund der Vorstudien die
Bahn concedirt; im Mirz 1883 begannen die Arbeiten und am 71o0. Oc-
tober 1884 wurde die erste Section (2705 22) erdffnet, withrend das
verbliecbene Theilstiick bis zum Gipfel heute sozusagen vollendet ist und
ohne Zweifel vor Ankunft dieser Zeilen in Europa ebenfalls dem Be-
tricbe iibergeben sein wird. Ihren Anfang nimmt die Bahn in der Vor-
stadt Larangeiras, 37 » iiber Meer und endigt auf Cote 670 72, am Fusse
des eigentlichen Gipfels, iiberwindet also eine Hohendifferenz von 633 7.

Folgendes sind die hauptsichlichsten Daten: Linge 3789 72,
Spurweite 1,00 72, Minimalsteigung = 4 /0, Maximalsteigung = 30 %,

Minimalradius = 120,76 7z, in Geraden: 2591 72, in Curven: 1108 7.
Die Linie steigt ununterbrochen. Schienen: Vignolesprofil; Material =

Bessemerstahl; Gewicht = 20 k¢ pro zz; Linge = 9,00 72. Die Zahn-

stange, identisch mit derjenigen der Rigibahnen, wiegt 56 £¢ pro 7z
Schwellen: 1,80 72 lang, 0,16 7z breit, o,15 7z hoch. Distanz 0,75 72.
Von einheimischem Holz.

Stationen: k. Hohe . Meer,
Cosme Velho o 37 m
Sylvestre I,13'5 218 72
Paineiras 2,705 464 72
Alto do Corcovado 3,789 670 2.

An Kunstbauten sind bemerkenswerth: Zahlreiche Stiitzmauern,
eine holzerne Wegeiiberfithrung, zwei Blechbalkenbriicken iber tiefein-
geschnittene Schluchten, vor Allem aber der 130 #2 lange schmied-
eiserne Fachwerkviaduct iiber das Thal von Larangeiras (Thal der
Orangenbdume) mit drei Oeffnungen, welche im Grundriss eine doppelt
gebrochene Linie darstellen, , um sich der in Curve und Gegen-
Curve (SLinie) ,——" liegenden Bahn méglichst anzuschmiegen. Die
Briicke hat iiberdies 250/ Steigung. Die beiden Mittelpfeiler sind
schmiedeiserne Fachwerkpyramiden und ruhen auf Sockeln von Granit-
mauerwerk. Unmittelbar auf dieses kithne Bauwerk folgt das grosste
Erdwerk der Bahn, nimlich ein 130 72 langer, im Maximum 18 72 tiefer
und 19 0oo 72 haltender Einschnitt.

Das Rollmaterial, nach den Plinen des Herrn N. Riggenbach und
in Olten hergestellt, besteht heute aus zwei Locomotiven mit geneigt-
liegenden Kesseln, zwei Personenwagen (fiir 50 Personen berechnet) und
zwei Lastwagen, und dient sozusagen ausschliesslich der Personen-
beférderung. Zur Aufnahme desselben ist am Ausgangspunkt der Bahn
eine Remise errichtet. Die Fahrt bis zum Gipfel beansprucht 55 Mi-
nuten und bietet entziickende Ausblicke und herrliche Landschaftsbilder.

Bemerkenswerth und in Europa jedenfalls fast nicht bekannt ist
ferner die Thatsache, dass Brasilien noch eine zweite Zahnradbahn nach
dem System Riggenbach besitzt, nimlich in dem 6 472 langen Theilstick
der 23 km langen Eisenbahn Principe do Grav Pard, welches zur Er-
steigung des Orgelgebirges dient und ein wichtiges Glied des Verkehrs-
weges zur Verbindung von Rio de Janeiro resp. dessen Bai mit Petro-
polis, der Sommerresidenz des Kaisers von Brasilien, bildet.

Concessionsertheilung: 28. Februar 1879. Beginn der Arbeiten
im August 1881. Betriebserdffnung am 20. Februar 1883. Lénge =
6028 72, Spurweite = 1,00 72, Maximalsteigung 15 °/o, Hochster Punkt
= 855 »2, Minimalradius = 149,90 72, Gerade = 2191 722, Curven =
3837 7. Schienen: Profil Vignoles, Bessemerstahl, 20 kg pro 7z wiegend.
Zahnstange nur 50 A¢ pro 7z schwer. Schwellen: 1,85 72 lang, 0,20 72
breit, o,15 72 hoch, 0,80 77z von einander abstehend. Das Rollmaterial
besteht aus fiinf Baldwin- und vier Riggenbach-Locomotiven, acht Per-.
sonen-, zehn Giiter- und sechs Lastwagen und dient (nach hiesigen Be-
griffen) einem reichen Personen- und Giiterverkehr. Die Geschwindigkeit
wird zu 8—r12 A7z pro Stunde angegeben.

Tessincorrection. Das bedauernswerthe Resultat der letzten Ab-
stimmung im Tessin *) ruft mir eine Fusstour in Erinnerung, die ich
mit einem Freunde im Anfang August 1882 der Bahnlinie nach, von
Cadenazzo nach Gordola, also quer das Delta des Tessin durchschneidend,
machte und hiebei Kenntniss von der Anwesenheit eines stindigen
Sommergastes erhielt, dessen Vorhandensein ich mir nicht trdumen liess.
Dieser stindige Sommergast ist das Fieber (Malaria) in regelrechter
Form, erzeugt durch die Sumpfluft dieser Gegend.

Die kleineren Hiusercomplexe, welche dem Delta am ndchstem
liegen, sind daher im Sommer immer leer; die Leute halten sich dann
auf der Alp in luftiger Hohe auf; sie haben somit auch vom Fieber
nicht zu leiden. Anders gestaltet sich hingegen die Sache mit Riicksicht
auf die Bahnangestellten, welche die Unterhaltung und Bewachung der
Bahn zu besorgen haben, folglich ihren Aufenthaltsort nicht beliebig
wechseln kénnen., Diese sind dem Fieber fortwiihrend ausgesetzt und
es hatte daher auch die Direction der Gotthardbahn besondere Mass-
regeln ergriffen, um die in der Fieberzone wohnenden Wiirterfamilien
(4 Wirterhauser), wie die auf der Strecke Cadenazzo-Gordola be-
schiiftigten Gruppenarbeiter, soweit menschenméglich, gegen diese Krank-
heit durch Verabfolgung der néthigen Portionen Chinin (und von Wein
und Fleisch an die Kranken) zu schiitzen.

Als wir am 12. August 1882 bei enormer Hitze von Cadenazzo
nach Gordola gingen, wurden mein Freund und ich grisslich vom Durste

*) Bekanntlich hat das tessinische Volk das Gesetz betreffend
die Tessincorrection (vide Nr, 2 d. B.) mit einem Mehr von etwa 2500
Stimmen verworfen, Die Red.

P B R Sk XL s Ve e




SCHWEIZ. BAUZEITUNG. 1885. Band VI.

Concurrenz fiir Entwiirfe zu einem eidg, Parlaments- und Verwaltungs-Geb&ude in Bern.

Entwurf von HIRSBRUNNER & BAUMGART, Architecten in Bern.

Vierter Preis.
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Photographische Aufnahme nach der Originalzeichnung. Nordfacade Unverinderlicher Lichtdruek von J. Bacckmann in Carlsruhe.

Negativplatte von M. Vollenweider & Solm in Bern.

Masstab 1 :10c0.
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