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Herren verhindert sein, so soll ein Sympathietelegramm abgesandt werden,
c. Jahresfest der G. e. P. Herr Ing. Kiipfer macht Mittheilung von der
bisherigen Thitigkeit des Comites. Dieses hat das mdéglichst einfache
Programm dem C. C. mitgetheilt und es ist dasselbe gutgeheissen worden
mit dem Vorschlag den officiellen Tag auf den 12. Juli festzusetzen.
Das Prasidium wiinscht ein noch fritheres Datum, damit das Gelingen
des Festes nicht durch die hiesige Haute-Saison beeintrichtigt werde.
Herr Kiipfer theilt ferner mit, dass Herr Ing. Tschiemer, Mitglied des
obigen Comités als solches wegen Abreise ersetzt werden miisse und
schligt vor, Herrn Bauinspector V. Stirnimann an dessen Stelle zu
wihlen. Dieser Vorschlag wird bestétigt. . Fortsetzung der Discussion
iiber das Submissionswesen.

VIII. Ausserordentliche Sitzung vom 21. Februar 188s.

Bei Eréffnung der Sitzung zeigt das Prasidium an, dass die Herren
G.-B.-Director Dietler und Nationalrath Wiiest verhindert seien als Ab-
geordnete das diesen Abend stattfindende Bankett zu Ehren des Herrn

Dr. Biirkli-Ziegler zu besuchen und theilt den Inhalt des in Folge’

dessen abgesandten Sympathietelegrammes mit.

Hierauf findet die Vorweisung der pramiirten und angekauften
Concurrenzprojecte fiir ein Industrie und Gewerbemuseum in St. Gallen
durch Herrn Architect Segesser statt, dessen verdankenswerthen Be-
mithungen es gelungen war, die bezeichneten Projecte in zuvorkommender
Weise zum Zwecke einer Ausstellung derselben in unsere Section von
St. Gallen zu erhalten. Herrn Segesser gab den Anwesenden auch
Kenntniss von den Concurrenzbedingungen, dem Bauprogramm und dem

- Urtheil der Jury iiber die eingegangenen Projecte und daran anschliessend
die Beschreibung der primiirten Projecte und die Begriindung, warum
die vorliegenden préamiirten und angekauften Projecte einer Umarbeitung
bedurften, um allen Anforderungen des Programmes zu geniigen. Hierauf
findet eine eingehende Besichtigung der Projecte statt, wobei besonders
das Bestreben, die Concurrenzprojecte nicht so luxuriés auszustatten,
wie sonst gebriuchlich, allgemeinen Anklang fand. o F,

Ziircherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.
Sitzung vom 11. Mirz 1885.

Einziges Tractandum des Abends ist ein Vortrag von Herrn Pro-
fessor Pestalozzi iiber eine im letzten Sommer ausgefithrte Reise nach
Schwedern und insbesondere die eingehende Schilderung der Fahrt durch
den Géthacanal und Trollhéttacanal von Slockholm aus bis Gothern-
burg. Die Hinreise wurde tber Kéln und Hamburg, wo die Hafen-
anlagen vieles Interessante boten, sodann nach Liibeck und von da mit
schwedischem Dampfer nach Kopenhagen unternommen. An letzterem
Ort sind gleichfalls die Hafenanlagen, sowie bedeutende Schiffswerfte
sehenswerth, Von hier aus ging es nun mit Dampfer iiber den Sund
nach Malmé und per Bahn in 18 stiindiger Fahrt nach Stockholm.
Letztere Stadt gab dem Redner Veranlassung, deren prichtige und
eigenthiimliche Lage zwischen Salzsee und Milarnsee eingehender zu
schildern und die Verkehrsverhiltnisse, namentlich in Bezug auf Schiff-
fahrt und Verbindung zwischen Meer und Milarn, zu erértern. Es wird
diese Verbindung durch die s. g. Stockholmschleuse vermittelt, die fiir
Schiffe von 200—250 7 Gehalt geniigend gross ist. Zu den Binnen-
canilen des siidlichen Schwedens iibergehend, ist zunichst deren grosse
‘Bedeutung fiir die Hauptindustrieen des Landes, die Eisen- und Holz-
industrie, hervorzuheben. Diese bediirfen, an bestimmte Localititen
gebunden, zum Transport der Erze und des Holzes billige Transport-
gelegenheiten und es eignen sich die Canile hiezu in vorziiglicher Weise.
Wenn auch die jahrlich 140—170 Tage andauernde Frostzeit nur zeit-
weise Benutzung derselben gestattet, so fallt dies fir die besagten In-
dustrieen weniger in Betracht, da es leicht moglich ist, in der eisfreien
Zeit geniigende Vorrathe beizuschaffen. Aber auch fiir die Ausfuhr nach
der See sind diese Canile geeignet und werden hiezu vielfach benutzt.
Ausserordentlich begiinstigt wird die Anlage derselben durch die zahl-
reichen Landseen, die in ununterbrochener Kette aufeinander folgen und
es bilden die Canile gewissermassen nur die Verbindungsglieder dieser
letzteren. Ein grosser Theil der Fahrt auf einem solchen Canalzuge
fallt daher auf die Seen, deren einige, wie Wettern- und Wenernsee,
eine ganz bedeutende Ausdehnung haben, die iibrigen aber immer noch
die Grosse unserer mittleren Schweizerseen erreichen. Auf den Seen
ist auch die Geschwindigkeit der Schiffe eine viel bedeutendere, wihrend
dieselbe auf den Canilen, ganz abgesehen von dem durch die Schleusen
veranlassten Aufenthalte, ermissigt werden muss. — Es waren wol
wesentlich politische Verhiltnisse, wie namentlich die Uebermacht der
Hansa, sowie die leicht durchfiihrbare Sperrung des Sundes, die schon
frithzeitiz die Binnenschifffahrt im siidlichen Schweden zur Entwickelung

brachten und namentlich die Idee einer Verbindung von Ost- und Nord-
see mit Umgehung des Sundes anregten. In alter Zeit erfolgte vielfach
ein Schleppen der Schiffe iiber Land; die ersten Anfinge zu Canalbauten
mit Schleusen fallen in den Anfang des 16. Jahrhunderts; 1596—1600
wurde von Torshilla am Milarn bis Eskilstuna ein Canal mit drei hél-
zernen Schleusen erbaut und unter Karl IX. der s. g. Karlsgraben zur
Umgehung des Rannumfalles der Gothaelf kurz unterhalb ihres Aus-
flusses aus dem Wenernsee. Auch unter Gustav Adolf geschah viel,
namentlich wurde der Arbogacanal begonnen und 1639 vollendet. Das
Tracé fiir Herstellung einer Verbindung von Ost- und Nordsee wurde
anfinglich in directer Richtung vom Wenern iiber den Hjelmaren zum
Milaren gesucht, bis sich spiter ergab, dass die Schwierigkeiten allzu
grosse seien und man zu der heute ausgefiithrten Linie, dem s. g. Gétha-
canal, iiberging. Dieser Canalzug wurde vom Redner mit einem grésseren
Dampfer, der 238 Personen fasst und dabei geniigenden Comfort bietet,
befahren. Die Entfernung von Stockholm bis Gothenburg betrigt ca.
565 kmz und es wurden fiir Zuriicklegung dieser Strecke nahezu drei
Tage und drei Nichte in Anspruch genommen. Von Stockholm geht
es zunichst ein Stiick den Milarnsee aufwirts bis Sédertelje, von wo
ein kurzer Canal mit Schleuse in die Ostsee fithrt, von hier in die Bucht
von Soderkoping, wo der eigentliche Canalzug, der Géthacanal beginnt
und nun tber die Seen Asplangen, Roxen und Boren bis Motala am
Ostufer des Wetternsee’s hinaufsteigt. Nun wird dieser grosse See in
ostwestlicher Richtung quer iiberschritten, bis bei der Festung Karlsborg
der Canal wieder aus demselben abzweigt und noch bis zu dem Wiken-
see ansteigt. Dieser See, als der héchste Punkt der ganzen Linie, bildet
den Scheitelpunkt des Canals, ein Verhiltniss, das fiir den Canalbetrieb
natiirlich sehr giinstig ist, da die Anlage besonderer Reservoirs dadurch
erspart wird. Von hier fillt der Canal zum Wenernsee ab, einem der
grossten Binnenseen der alten Welt. Im Ganzen sind auf der Strecke
von Soderképing bis Wenern 54 Schleusen (exl. 4 Regulirschleusen)
vorhanden, von welchen 35 die Steigung bis zum Wiken und 19 den
Abfall von da zum Wenern vermitteln. Nachdem der Wenernsee bis
zu seinem siidlichen Ende bei Wenersborg durchfahren, weicht das Schiff
durch den oben erwihnten Karlsgraben den Rénnumfillen aus und ge-
langt in der Géthaelf, dem bei Gothenburg in die Nordsee miindenden
Abfluss des See’s zur interessantesten und schwierigsten Stelle der
ganzen Linie, der Umgehung der bekannten Trollhittafille. Es sind
auf kurzer Strecke hier vier Fille des Flusses von zusammen 30,5 772
Hohe aneinandergereiht, wozu noch etwa 5,5 72 Flussgefille kommen;
im Ganzen sind auf einer Strecke von ca. 15472 Linge, 42 »z Hohe
durch .den Canal zu iiberwinden. Die alteste Anlage zur Umgehung
dieser Fille wurde unter Karl XII. durch den Ingenieur Polhem aus-
gefithrt. Dieselbe besteht aus drei Schleusen mit Tunnel und lisst heute
als Ruine noch die geniale -Disposition erkennen; sie wurde kurz nach
ihrer Vollendung durch geflosste Baumstimme zerstort. Eine definitive
Canalverbindung wurde sodann von 1795—1800 durch den Ingenieur
Nordwall nach Thunberg's Plan angelegt; sie ist ganz in Granit ge-
sprengt, durchschneidet den kleinen Akersee, enthdllt acht Schleusen mit
je ca. 4 7 Fall und wird noch heute benutzt. Die jetzige fir die
grossten Schiffe dienende Anlage ist von Niels Ericson erbaut und hat
elf gekuppelte Schleusen von je 3 mz Fall. Dieselben sind simmtlich
aus Granitquadern gebaut, haben gusseiserne Thore, eine Linge von
je 35,6 #z und Breite von 7,1 72, wihrend der Trollhattacanal selbst
eine Sohlenbreite von 11,9 72 bei 2,97 72 Wassertiefe besitzt. Die seit-
lichen 2 7z breiten Leinpfade werden selten benutzt, in der Regel wird
gesegelt oder es sind Dampfschiffe und Schleppdampfer von 10—8o
Pferdekriften, welche den Verkehr vermitteln. — Schliesslich wird vom
Vortragenden ein solcher Besuch Schwedens, der auch auf der Riick-
reise noch manches Sehenswerthe bot, als dusserst interessant den Col-

legen sehr empfohlen. — Bei der weit vorgeschrittenen Zeit musste fir
den Abend von weiteren Tractanden Abstand genommen werden. 75

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der cidgendssischen polytechnischen Schule xu Ziirich.
Stellenvermittelung.

Einer unserer Collegen, Schweizer, braucht in nachster Zeit fir
Entwiasserungsarbeiten in Griechenland einen Baufiihrer und einen Geo-

meter, (408)
On cherche un directeur technique pour une grande filature de

déchets de soie en Italie. (400)
Gesucht: In ein technisches Bureau ein Maschineningenieur wo

mdoglich mit Uebung im Disponiren von Fabrikanlagen. (410)

Der Secretir: /. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse - Miinzplatz 4, Ziirich.
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